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Tisztelt Bizottsag!

Elézmény
Nagykanizsa MJV Véros Onkorményzata és a Nagykanizsai Varosfejlesztd Kft. konzorciuma a
sFenntarthaté virosfe]lesztés Nagykanlzs&n” cimd,

TOP_PLUSZ-1.3.1-21-ZA1-2022-00004 azonositd szamu palydzatdval 79.999.999 Ft vissza
nem téritendé tamogatast nyert el a Terllet- &s Telepllésfejlesztési Operativ Program
keretében. A projekt célja olyan stratégiai dokumentumok elkészitése, amelyek kijeftlik a
varos fejlesztési irAnyait a 2021-2027 kbzoétti idészakra.

A tamogatasnak k&szdnhetden elkésziilt Nagykanizsa Fenntarthaté Varosi Mobilitdsi Terve
(SUMP), amelynek kidolgozasa elengedhetetlen, mivel a varos utfelljitdsi projekteket is
tervez, melyek megvalbsitasahoz a SUMP megléte kételezd elbiras. A lefolytatott beszerzési
eljaras eredményeképpen szerzbdés jitt lIétre a Nagykanizsai Varosfejleszté Kft. és a "EX
ANTE" Tanacsadé Iroda Kft. kézdtt.

Fenntarthaté Mobllitasi Terv (SUMP)

A projekt célja egy olyan komplex, hosszu tévra sz6l6 stratégiai dokumentum kidolgozasa volt,
amely hozz4jarul a varos kbzlekedési rendszerének kdmyezetbarat, biztonségos, hatékony és
fenntarthaté médon torténé fejlesztéséhez. A Fenntarthaté Vérosi Mobilitasi Terv (SUMP —
Sustainable Urban Mobility Plan) elkészitése soran kiemelt figyelmet kapott az érinett
szerezetek bevonasa, véleményének megismerése, valamint a kdzdsségi kdzlekedés, a
kerékparos és gyalogos kizlekedés fejlesztésének lehetbségei.

A tervezés soran a tanacsadé cég széleskdrd adatgy(ijtést, helyzetértékelést és kizlekedési
igényfelmérést végzett. A dokumentum alapjét a véros jelenlegi kdzlekedési helyzetének
elemzése, a kdzlekedési szokasok feltérképezése, valamint a kdrnyezeti és tarsadalmi
hatésok értékelése képezte. A terv célkitizései kbzdtt szerepel a kdzdsségi kbzlekedés
vonzébba tétele, az egyéni gépjarmlihasznélat csdkkentése, valamint az alacsony
kibocsatasu és alternativ kézlekedési médok aranyanak névelése.

A SUMP figyelembe veszi az eurdpai uniés és hazai szakpolitikai célkit(izéseket is, klildnds
tekintettel a kiimavédelmi szempontokra, az energiahatékonysagra és a fenntarthaté vérosi
fejlddésre. A dokumentum konkrét intézkedési javasiatokat és Utemezett fejlesztési terveket is
tartalmaz, amelyek megvalésitasa hozzéjarulhat Nagykanizsa élhet6ségének, gazdasdgi
versenyképességének és kbmyezeti fenntarthatéséganak javitasahoz.

Hatarozatl javaslat:
Nagykanizsa Megyei Jogu Varos Kézgyllésének Véros- és Gazdasagfejlesztési Bizotisaga

megismerte és attanulmanyozta Nagykanizsa Megyei Jogu Varos Fenntarthaté Mobilitasi
Tervét. A Bizottsag a tervvel szemben kifogdst nem emel, azt a felmerllt észrevételek
véllalkoz6 altali tvezetése utdn megvalésitdsra alkalmasnak tartja.

(A hatérozat elfogadésa egyszerd sz6iébbséget igényel.)

Nagykanizsa, 2025. oktéber 46 /
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A 2021-2027-es Eurdpai Uniés programozasi idGszak két kiemelt fejlesztési terOlete a
klimasemlegességet elésegité megoldésok térnyerése és a digitalizicié a telepulési stratégiai
tervezésben is Uj eszktzoket hozott:

» Nagykanizsa Megyei Jogu Véros Zala Varmegye Integralt Tertleti Program 2021-2027
5.0 (tovabbiakban: ITP) értelmében kiemelt varos, a virmegye 4ltal kijeldlt fenntarthaté
vérosfejlesztés forrasfethasznalasra jogosult telepllés. Ezek a varosok az ERFA 11. cikk
alapjan kertltek kiemelésre, és fenntarthaté varosfejlesztési stratégist (a tovabbiakban
FVS) és TOP Plusz vérosfejlesztési programtervet (a tovébbiakban TVP) készitenek a
2021-2027-es programozasi iddszakban. A SUMP cél- és eszkdzrendszere az FVS és a
TVP dokumentumokkal dsszhangban készul. Nagykanizsa Megyei Jogi Véros
Onkorményzata a TOP_Plusz-1.3.1-21-ZA1-2022-00004 azonosftészamu projekt
keretében késziti el a SUMP-ot.

¢ A SUMP médszertandt két dokumentum tartalmazza. A 2014-2020-as ciklusra a
TRENECON Kft. elkészftette a ,Mbdszertani Gtmutaté a Fenntarthatd Varosi Mobilitasi
Terv (SUMP} készftéséhez" tervezési Utmutatét. Ezt kdvetden, 2020-ban megjelent a
European Platform on Sustainable Urban Mobility Plans gondozasaban, a
Kézlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft. és a Mobilissimus Kft. &ltal magyar
kiadasban az ,Utmutaté a fenntarthaté vérosi mobilitasi terv (SUMP} kidolgozésahoz és
megval6sitadsdhoz” mésodik kiadas c. Gtmutaté.

A hagyomanyos tervezési modellekté| eltéréen a Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terv (SUMP)
kiemelt figyelmet szentel a lakossag és a kuldnbézd érintettek aktlv bevonasanak. Emelfett
hangsilyozza a szoros egyuttmiksdés és koordinécio fontossagét az egyes szakpolitikak
kézott - kuléndsen a kdzlekedés, terlilethasznalat, kdrnyezetvédelem, gazdaségfejlesztés,
szocidlpolitika, egészségligy, kézlekedéshiztonsag és energiagazdélkodas tertletén. A SUMP
alapelvei szerint a kilénb6z6 korméanyzati szintek, valamint az 4llami és magéanszféra
szereplbinek széles kor( partnersége nélkilldzhetetlen a hosszi tdvon maksdéképes és
fenntarthaté mobilitési rendszer kialakftasahoz.

A koncepcid lényege, hogy az emberek és 4ruk mobilitasét, a kozlekedési modokat és
kapcsolédd  szolgéltatdsokat nem elszigetelten, hanem egységes, rendszerszint(i
megkozelltéssel kell kezelni. A tervezésnek tdl kell mutatnia az egyes telepiilések kdzigazgatasi
hatérain, és a teljes funkcionélis varostérséget kell figyelembe vennie.

Nagykanizsa Megyei Jogi Véaros Onkormanyzata a partnerségi egyeztetések és
kommunikaciés tevékenységek sorén arra torekszik, hogy minden, a varos kdzigazgatési
terlletén jelen lévé allami, 6nkorményzati, civil és gazdasagi szerepl6t, valamint a lakossag
valamennyi tagjat elérje és bevonja a tervezési folyamatba.
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A véros a fenntarthaté mobilitas fejlesztésében a kévetkezd irdnyokhoz kivan igazodni:

¢ Dekarbonizilt kozlekedési rendszer: a gépjarmihasznalathdl fakadd
kérmyezetterhelés mérsékiése, a gyalogos- és kerékparos kozlekedés, valamint a
ktztsségi kizlekedés erdsitése.

+ Biztonsdg és elérhetdség: a kozlekedésbiztonsag javitdsa a varos minden pontjén,
kuléndsen az oktatasi intézmények kérnyezetében, és az elérhetdség névelése a térségi
kapcsolatokban.

¢« Modern és innovativ varosilizemeltetés: a kézlekedési infrastruktira megujitasa,
digitélis és intelligens megoldésok alkalmazasa.

o Koézdsségi identitds és élhetség: a fejlesziések sordn a varos arculatanak erdsitése,
kulturalis és természeti értékek védelme, valamint a lakossdg bevondsa a
ktzlekedéstervezésbe.

Az MCA-értékelés f6 megallapitasai

A 39 projekt szakértSi becslésen alapul6 tébbszempontu értékelése alapjan az alabbi altalanos
tanulsdgok vonhaték le:

+ Nagyprojektek (M9, elkerills, négynyomsitas). magas hatastak az elérhetbség és
a véarosfejlesztés szempontjabdl, de jelentss koltség- &s megvaldsithatdsagi
kockazatokkal jarnak. Ezek stratégiai jelentSségliek, de hosszabb tadvon és kiilsd
forrasok bevonasaval célszerd kezelni 6ket.

o Kis- és ktzepes beavatkozisok (utcafeldjitisok, csomépontok, jardak,
kerékparutak): jol illeszkednek a véros élhetbségi és klimacéljaihoz, mérsékelt
koltséglek és kdnnyen kivitelezhetSk. Az MCA szerint ezek biztosftjgk a legjobb
kdltség-haszon aranyt.

« Kerékparutak és gyalogos kapcsolatok: a kirnyezeti hatés és a kozlekedésbiztonség
szempontjabdl kiemelkedéek, hozzajarulnak a klimabarat vérosfejlesztéshez és a
lakosségi elégedettség ndveléséhez.

» Parkolasi projektek: tébbnyire alacsony stratégiai értékkel birak, helyi problémaékat
oldanak meg, de vérosi szinten kisebb hatastak.

o Kbzdsségi kozlekedési fejlesztések (pl. buszpalyaudvar feliijitdsa): magas
szolgéitatasi szinvonalat és varosfejlesztési hozzdadott értéket képviselnek, ezért a
kézlekedési stratégia fontos pillérei.

Prioritdsok a stratégiai célokhoz illesztve

Az értékelés eredményei osszhangban allnak a véros FVS-ben és SUMP-ban rogzltett
jovoképével és atfogo céljaival:

« Elhet6 Nagykanizsa: jardafelijitasok, gyalogatkel6k, kisebb utcafeldjitasok.
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» Klimabarat és Ellendllé Nagykanizsa: kerékpérutak, gyalogosbarit fejlesztések,
kbzdsségi kozlekedési projektek.

» Gondoskodd és Befogadd Nagykanizsa: iskolak kérnyékének biztonsagosabba tétele,
akadélymentes kozlekedési infrastruktira.

» Versenyképes és Egyiittm{ikédé Nagykanizsa: nagy kozlekedési infrastruktira-
fejlesztések (M9, elkerdls, négynyomusitds), logisztikai és ipari tertletek
elérhet6ségének javitasa.

¢ 4.4 Révid tavon javasolt fokusz

o Kis- és kdzepes léptékd, gyorsan megvalésithato projektek el6térbe helyezése (jardak,
kerékparutak, csoméponti fejlesztések).

o A kozlekedésbiztonsdg erdsltése a forgalmas csomopontokndl és az oktatssi

intézmények kozelében.
» Kozdssegi kdzlekedés szolgaltatasi szinvonaldnak javitasa és az e-mobilitds alapjainak
lefektetése.
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2.1 A mobilitasi tervezés céljai

A fenntarthatd varosi mobilitasi terv (SUMP) egy stratégiai szemléletl, hosszl tavra szélé
tervezési dokumentum, amelynek célja, hogy Nagykanizsa és térsége kdzlekedési rendszerét
olyan médon alakitsa, hogy az hatékonyan szolgélja a helyi lakosok, az ingazék, a gazdasagi
szerepi6k és a latogaték mobilitasi igényeit, mikdzben hozzéjérul az életmindség javitasahoz,
a kérnyezeti terhelés cstkkentéséhez és a varos fenntarthaté fejlédéséhez.

A terv kiindulépontjat a varosban és térségében eddig megvaldsult kézlekedési fejlesztések és
tervezési tapasztalatok képezik. A SUMP ugyanakkor tdllép a hagyomaényos
kézlekedéstervezési kereteken, hiszen nagy hangstlyt fektet az integracidra — azaz az
4gazatok, kdzlekedési modok és tertleti szintek dsszehangolaséra —, a tarsadalmi részvételre
— vagyis a lakossag és érintett szerepl6k aktfv bevonéséra — valamint a monitorozédsra és
értékelésre, amely biztositja a folyamatos visszacsatolast és fejlesztést.

A dokumentum célja, hogy egy integrélt, fenntarthaté kézlekedési rendszer kialakftésat
tdmogassa, amely visszaszoritja az indokolatlan személygépkocsi-hasznélatot, mikézben
elényben részesiti az alternativ kézlekedési médokat - Ugymint a kézdsségi kozlekedést, a
kerékpérozast, a gyaloglast, valamint a telekocsi- és autémegosztd rendszereket. E kézlekedési
formak fejlesztésével és bsszehangolaséval egy jol szervezett, kornyezetkiméld, biztonsagos és
mindenki szdméra hozzéférhetd mobilitasi kérnyezet jéhet létre.

Nagykanizsa véros vonatkozadsédban a fenntarthaté varosi mobilitas Kialakitasanak folyamata
soran az alabbi stratégiai célok fogalmazhatok meg:

1. Tudatos mobilitds - szemléletformalas és tudasatadas

2. Fenntarthaté kézlekedési rendszer kialakitasa

3. Térségi kapcsolatok és vonzaské&rzeti mobilitas fejlesztése
4. Varosi kbzbsségl kizlekedés fejlesztase

5. Elektromobilitas elterjesztése

6. Digitélis és intelligens k&ziekedési megoldisok

A fenntarthaté mobilitds tehdt nem csupan kozlekedési kérdés: a véros élhetdségének,
gazdasagi versenyképességének és tarsadalmi igazsagossaganak egyik alappillére. A jelen terv
ennek a komplex célrendszernek az elérését szolgdlja, figyelembe véve Nagykanizsa
adottséagait, kihivasait és lehetbségeit.

2.2 A mobilitasi tervezés modszere
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A fenntarthaté varosi mobilitdsi terv a varosi kozlekedéstervezés egyik kulcsfontossagu
stratégiai dokumentuma, amely meghatérozza a véros kozlekedésfejlesztésének hosszi téva
irdnyait. A tervezési folyamat sordn kiemelt jelentSséggel bir a nemzetkdzi és hazai szakmai
Gtmutatasok kovetése, amelyek biztosftijgdk a terv szakmai megalapozottsagét és
tsszehangoltségét az eurdpai elvérésokkal.

Nagykanizsa Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Tervének kidolgozésa sorén alapul szolgélt az
Eurdpai Unié ,Fenntarthaté vdrosi mobilitdsi tervek kidolgozdsa és végrehajtdsa” clm@
Utmutatdja, valamint a hazai ,Utmutaté a Fenntarthaté Vdrosi Mobilitdsi terv (SUMP)
kidolgozdsdhoz és megvalésitdsdhoz” ciml dokumentum. Ezek az Utmutaték részletes
irinymutatast adnak a tervezési folyamat f6bb I&péseird|, a javasolt mddszertanrél, valamint a
tervezett intézkedések és beavatkozasok elvart hatasair6l.

2.2.1 A tervezés folyamata és fobb lépései

A fenntarthatd varosi mobilitasi terv kidolgozasa dsszetett, tébblépcsés, strukturalt tervezési
folyamat, amelyet a hazai médszertani Gtmutaté alapjan négy 6 fazisra lehet bontani, és ezek
tovéabbi részfazisokra tagol6dnak.

1. dbra A fenntarthaté vdrosi mobilitdstervezés 12 lépése - dttekintés dontéshozdk szémdra

0 Ruppracht Ooounudt 204

Forras: SUMP Utmutatd, 2. kiadas

1. El8készitd fazis

Az el8készitd szakasz célja a tervezés szervezeti, intézmeényi és szakmai kereteinek lefektetése
volt. A tervezési folyamat elején megtdrtént a vizsgélatba bevont tertilet — Nagykanizsa véaros
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kdzigazgatasi terllete -« agglomerédciés kapcsolatai - kijelblése, az érintettek kdrének
meghatarozésa, valamint a politikai és szakmai koordinaciés mechanizmusok kialakitésa.
Régzftésre kertltek a tervezési szereplék feladatai és felelésségi kérei, megkezdédott az
érintettekkel folytatott kommunikacié rendszerezése, valamint meghatarozasra kertlt az
Utemterv és az eréforras-atlokacio.

Kiemelt figyelmet forditottunk a kordbbi és aktulis terlletfejlesztési és kozlekedési
dokumentumok attekintésére, beleértve a nemzetk6zi, orszagos és helyi szintG stratégidkat,
terveket, programokat. Ezek alapjén rendszereztiik a vérosra és térségére jellemz6 trendeket,
fejlesztési irdnyokat, valamint meghatéroziuk a mobilitds szempontjabdl relevans
problématertleteket és lehetfségeket.

A helyzetfeltards soran a dokumentumelemzést tovabbi adatforrésokkal egészitettuk ki.
Kiemelt szerepet kaptak a K®zponti Statisztikai Hivatal (KSH) adatbazisai, valamint az
dnkormanyzat &ltal rendelkezésre bocséatott varosi szint( adatok. Az adatelemzés mellett
célzott kérdbives kutatast is végeztlink, amelynek célja Nagykanizsa jelenlegi k&zlekedési
helyzetének, valamint a lakossagi véleményeknek, igényeknek és preferencidknak a
feltérképezése volt. A kérddiv 2025 jaliusdban és augusztusiban volt elérhetd, és széles kirben
népszer(sftésre kerilt a varos hivatalos csatornéin (honlap, kézdsségi média).

A fazis zérasaként elkészllt a helyzetelemzés, amely a mobilitdsi problémak és kihlvasok
rendszerezett feltarasat tartalmazza, beleértve a kozlekedési médok kozotti aranytalansagokat,
az elérhetdségi egyenlbtlenségeket, a kdrnyezeti terhelés mértékét és a kdziekedésbiztonsagi
problémakat. A részleteket a dokumentum 3. fejezete tartalmazza.

2. Cékitiizések és jévEkep kialakitasa

A masodik szakaszban megalkottuk Nagykanizsa fenntarthatd kézlekedésének jovoképét
2030-ig, amely meghatarozza, milyen irdnyba kivanjuk elmozditani a véros mobilitasi
rendszerét. A jvoképalkotas sordn figyelembe vettik a tarsadalmi, gazdaségi, kornyezeti és
teriileti szempontokat, valamint a lakossagi és szakmai visszajelzéseket.

A jovbképhez kapcsolddva meghatarozasra kerlltek a hosszd tava atfogé célok, horizontalis
célkitOzések, valamint a stratégiai prioritdsok. A célrendszer kidolgozésa parbeszédre épiilt,
amelyben a helyi érintettek (lakossdg, civil szervezetek, gazdasagi szerepldk, szakmai
intézmények) véleményét is integraituk. E szakasz eredményeit a dokumentum 4. fejezete
mutatja be.

3. Intézkedések meghatirozasa és terv kidolgozasa

A harmadik fazisban kerilt sor a konkrét intézkedések, projektek és beavatkozasi csomagok
megfogalmazasara. A prioritdsok alapjén Osszeéllitottuk a cselekvési tervet, amely tartalmazza
az egyes intézkedések végrehajtdsanak Utemezését, a felelés szerepldket, a szilkséges
forrasokat és a finanszirozési lehet6ségeket.

Egyuttal kialakitottuk a monitoring és értékelési rendszert is, amely lehetévé teszi a célok
teljestiésének nyomon kivetését és a beavatkozasok hatésainak értékelését. A tervtervezetet
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a politikai déntéshozék és a lakossdg szdmdra is bemutattuk, biztosftva a visszajelzések
lehet6ségét. A fazis eredményeit a dokumentum 5. fejezete részletezi.

4. Végrehajtas, nyomon kévetés

A negyedik szakasz a terv végrehajtaséra és operativ miikddtetésére iranyul. Ennek részeként
részletes végrehajtasi stratégiat dolgoztunk ki, amely tartalmazza a menedzsment strukttirakat,
a kommunikéciés mechanizmusokat, valamint az informéciéaramlés és visszacsatolas
biztosftasanak modjat.

A megvalésitds sordn kulénds hangstlyt helyeztink a partnerségben valé m(kodésre: a
kulcsszereplék (Snkormdanyzat, kézlekedési szolgaltaték, intézmények, civil szervezetek)
folyamatos egytittmiikédésére. A végrehajtési kereteket a dokumentum 6. fejezete ismerteti.

Fontos hangsilyozni, hogy a fenntarthat6 vérosi mobilités tervezése ciklikus, tanulé folyamat,
amely nem zérul le a terv elfogaddsaval. A megvalésftas sordn szerzett tapasztalatokat, az elért
eredményeket és az Uj kihivasokat folyamatosan be kell épiteni a kdvetkezé tervezési ciklusba.
A tervet rendszeres idoktzonként feltl kell vizsgélni, szlikség esetén aktualizéini kell, ezzel
biztosftva a stratégiai célkitGzésekhez valé tartés illeszkedést.

2. dbra A Fenntarthatd Vdrosi Mobilitdsi Terv kidolgozdsdnak folyamata

Gondos
elokészités

Fepntarthotsd

virosi
mobilitdstervezés

Forras: sajét szerkesztés

2.2.2 A tervezés soran alkalmazott moddszerek ismertetése és
adathatter

A fenntarthaté vérosi mobilitds megtervezése nem csupan egyes intézkedések azonositasat,
hanem azok kovetkezetes, egymasra épll6 rendszerének kialakitasat is megkdveteli. A
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tervezési folyamat sordn =:eri kiemelt figyelmet forditottunk a logikai koherencia
biztosftisara, vagyis arra, hogy az egyes fézisok és beavatkozésok vildgos szerkezetben
kapcsolédjanak egyméshoz, és timogassak a hosszi tavu stratégiai célkitlzések elérését.

1. fazis:

« A projekt keretrendszerének és Utemezésének meghatarozasa

A kézdsségi kommunikacié csatorndinak kialakitésa, érintettek azonositasa
o Atervezésben részt vevé szakmai szereplékkel torténd kapcsolatfelvétel

» A meglévé orszdgos, varmegyei és helyi terlleti &gazati dokumentumok (pl.
STRATEGIA, ITS, Telepiilésszerkezeti Terv stb.) értékelése

« Orszagos és térségi adatbazisok (KSH, TEIR, KIRA, KENYi) eilemzése kdzlekedési médok
szerinti bontasban

o A lakossagi kérdéives felmérés lebonyolitasa, az eredmények beépltése
o A f6 koziekedési problémak, hidnyossagok és kihivasok azenos(tasa
¢ Helyzetelemzés elkészitése
2. fazis:
» A hossz( téva jovokép kidolgozasa
s Kétszint( célrendszer meghatarozasa
s A célrendszer érintetti egyeztetése, kommunikéci6ja

« A célok és eszkozok dsszefiggésének rendszerezése

3. fazis:
» Konkrét beavatkozésok, projektek és projektcsomagok meghatarozasa
» A cselekvési terv kidolgozasa intézkedési Utemezéssel
o A kbltségvetési keretek, forrasigények és finanszlrozasi lehetGségek feltérképezése

o A projekteket tébbszempontl értékelési rendszer (MCA) segltségével vizsgaltuk,
kilénds tekintettel a megvaldsithatésagra, hatasra és szinergiakra

» Monitoring rendszer megalkotasa az indikétorok és feieldsdk kijeldlésével

4. fazis:
» Indikatorrendszer kialakftdsa eredmény- és hatasindikatorokkal
¢ Célértékek meghatarozésa 2030-as és 2040-es id6tavra
e A megvaldsltas kétiépesds Utemezése:
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Elsé ciklus: 2025 2(130) kozotti id6szak intézkedései
o Masodik ciklus: 2030-2040 k&zotti szakasz fejlesztései

Az unios mobdszertan szellemiségét kvetve a terv nem zérul le annak elfogadasaval. A ciklikus
tervezés keretében elengedhetetlen a megvaldsités folyamatos kévetése, a mutatok értékelése,
valamint a beavatkozdsok szilkség szerinti Gjrakalibralasa. Ezéltal a SUMP nem csupén egy
dokumentum, hanem egy dinamikus irdnyitasi eszkdz, amely képes reagaini a tarsadalmi,
kdrnyezeti és technolbgiai véltozésokra.
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A fenntarthaté vérosi mobilitds tervezése az elmdlt két évtized sordn az eurdpai
kézlekedéspolitika egyik meghatérozo pillérévé vélt. Az Eurdpai Bizottsag 2005 6ta kiemelten
foglalkozik a vérosi mobilitas kérdésével, amelynek egyik mérféldkéve a 2013 végén megjelent
Vérosi Mobilitasi Csomag (Urban Mobility Package) volt. E dokumentumban a Bizottséag
meghatérozta a fenntarthaté varosi mobilitisi tervek (Sustainable Urban Mobility Plans -
SUMP) keretrendszerét és alapelveit, kiemelve, hogy Eurépa vérosainak elengedhetetlen
szerepik van az uniés klima- és energiahatékonysagi célok elérésében, valamint egy
versenyképes, erbforras-hatékony kéziekedési rendszer kialakitasaban.

A Bizottsag 4ltal tdmogatott SUMP Utmutaté részletesen bemutatja a tervezés Iépéseit,
gyakorlati médszereit és a bevélt gyakorlatokat. A Vérosi Mobilitési Csomag elfogadasa 6ta a
SUMP szemléletmdd széles korben elterjedt Europaban, és egyre tébb teleptilés ismeri fel a
mobilitds hosszu tavy, stratégiai alapu és integrait tervezésének szllkségességét.

A SUMP alapelvei az alabbiakban foglalhatok Gssze:

» A tervezésnek a teljes funkciondlis varostérségre kell kiterjednie, nem csupén az
énkormanyzati hatarokon belilre.

» Atervezés soran kiemeit figyelmet kell forditani a minGségbiztositasra.
» Minden kdzlekedési médot integréltan kell kezelni.

+ Elengedhetetlen a kbzintézmények és szakmai szereplék kizbtti egyiittmiikddés,
beleértve a ktlénb$z6 kormanyzati szinteket is.

» Biztosftani kell a folyamatos monitoringot és értékelést.

o A lakossag és az érintettek bevonisa a folyamat minden szakasziban alapvetd
fontossagul.

¢ A jelenlegi helyzet alapos elemzése, valamint a jovdbeli teljesitmény értékelésének
lehet8sége kulcstényezd a hatékony tervezéshez.

o A folyamat hosszu tavil jovéképre és vilagos, litemezett megvalésitasi tervre épal.
A fenntarthaté varosi mobilitasi tervek célja, hogy:

» hozzajéruljanak a klimavédelmi célok teljesitéséhez;

o javitsék a kozlekedés hozziférhet8ségét és a lakossag életmindségét;

» elésegitsék az alacsony kibocsatisd, biztonsdgos, egészséges és gazdasdgilag
hatékony mobilitasi rendszerek kialak(tasat.

A hagyomanyos kézlekedéstervezési megkézelitésekkel szemben a SUMP:

« kilénésen nagy hangsulyt fektet az érintettek aktiv részvételére (pl. lakossag, civil
szervezetek, vallalkozésok);
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Oszténzi az HAgazatkézi koordinaciot, kilonds tekintettel a kozlekedés,
terllethasznélat, kornyezetvédelem, egészséglgy, gazdasdg és energiapolitika
8sszhangjéra;

elémozd(tja a korméanyzati és &nkormanyzati szintek kozotti partnerséget, valamint
a magéanszektorral valé egylittm(k&dést.

A SUMP-ok 4tfogd célja az elérhetGség javitasa, valamint a magas szinvonald, fenntarthaté
kézlekedési szolgéltatasok biztosltasa a teljes varostérségben. A koncepcié kdzéppontjdban
egy olyan koézlekedési rendszer kialakitdsa all, amely egyszerre gazdaségilag életképes,
tarsadalmilag méltanyos, kérnyezetileg fenntarthaté és technolégiailag hatékony.

A fenntarthaté kdzlekedési rendszer:

1.

10.

Mindenki szAméra hozzaférheté: Akadalymentesen elérhets, figyelembe veszi a
kilénbozé tarsadalmi csoportok — kézttik a mozgaskorlatozottak, id6sek, gyermekek —
sajatos igényeit, és kielégfti az alapveté mobilitasi szitkségleteket.
ErSforras-hatékony: A koézlekedési rendszerek tervezése és mokddtetése sordn
elétérbe helyezi az energiahatékonysigot, valamint a pénzligyi és kdrnyezeti
szempontbdl koltséghatékony megoldésokat.

Integrélt és sokszindi: Elsegiti a kuldnbbzd kézlekedési médok — kbzbsségi, egyéni,
aktfv (gyalogos, kerékparos), aruszéllftds - kdzotti egylttmikodést és integraciot.
Kiegyenstilyozottan szolgélja a szerepl8ket: Ardnyosan és méltdnyosan reagél a
lakossag, a gazdasagi szereplék és az ipar mobilitasi elvarasaira.

Elhets virosi kbrnyezetet teremt: Hozzéjarul a vérosi életmindség javitasdhoz, a
kézegészség védelméhez és az élhetdbb telepllési kirnyezet kialakftdséhoz.
Fenntarthaté miikédésii: Egyensulyt teremt a gazdaségi teljesitmény, a tarsadalmi
igazsédgossag, valamint a kdrnyezeti és egészséglgyi szempontok kézétt.
Térhasznéilatban hatékony: Optimélisan hasznalja a rendelkezésre alié varosi teret, és
maximalizélja a meglévé infrastruktura és szolgaltatésok kihasznéltségat.

Biztonsagos kbzlekedést biztosit: Csokkenti a kozlekedési balesetek szdmaét,
stilyosségét és kdvetkezményeit, kiilénds figyelmet forditva a védtelen kdzlekedok -
gyalogosok, kerékparosok ~ védelmére,

Kdmyezeti hatisokat mérsékel: JelentSsen csdkkenti a légszennyezést, a zajterhelést,
az Uveghazhatésd gazok kibocsatasat, valamint a fosszilis energiafelhasznélst.
Eurépai szintl kapcsolédas: llleszkedik a transzeurdpai kdzlekedési halézat fejlesztési
céljaihoz, és hozzdjarul az eurdpai kozlekedési rendszer hatékonységénak és
dsszekapcsoltsaganak noveléséhez.

A kdvetkezs alfejezetek a telepulés funkciondlis vérostérségi szerepkérére és kdzlekedési
sajatossagaira alapozva kijelolik a mobilitési terv terlleti hatékdrét. £zt kévetden részletesen
bemutatasra kerlllnek a véros és agglomeracidja tarsadalmi, gazdaségi, kornyezeti, jogszabélyi
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és kozlekedésszakmai jellemz&i, amelyek a beavatkozési terlletek és fejlesztési iranyok
megalapozasahoz szolgélnak kiindulasi pontként.

3.1 Stratégiai, szabalyozasi hattér

Ebben a fejezetben ismertetésre kertlnek a mobilitési tervezés szempontjéb6l relevans
szakpolitikai dokumentumok — EU-s, orszédgos, varmegyei és telepiilési szintG -, teleplilést
érintd fejlesztések, a telepllést és vonzaskdrzetét érintd tervezett jelentdsebb
kozlekedésfejlesztési beruhazési projektek.

3.1.1 Nemzetkézi szint(l dokumentumok

Az Eurbpai Bizottsdg mar 2007-ben, ,A vérosi mobilitis cselekvési terve” cimd
dokumentuméaban hangsulyozta, hogy Eurdpa lakossdgédnak mintegy 72%-a vérosi
térségekben él, amelyek a gazdasigi ndvekedés és a foglalkoztatds szempontjabdl
kulcsszerepet toltenek be. E vérosi kdzpontok hosszul tdw versenyképessége és élhet6sége
azonban hatékony, fenntarthaté és integralt kdzlekedési rendszereket igényel, amelyek
egyszerre tdmogatjak a gazdasdagi teljesitményt és a lakossag életmindségének javitésat.

A vérosi mobilitds fenntarthatéva tétele korunk egyik legtsszetettebb kihfvésa, amelynek
megoldasa a szén-dioxid-kibocsdtds és a légszennyezés mérsékiését, a zajterhelés
cstkkentését, valamint a forgalmi torlédasok kezelését egyarant megkoéveteli. E mellett
elengedhetetien a tarsadalmi dimenzidk integréldsa is, kilonds tekintettel az egészségtgyi
kockazatok csokkentésére, a demogréafiai 4talakulasokra vald reagdlésra, a tarsadalmi kohézid
elémozditasara, valamint a kiszolgéltatott csoportok — gy a csokkent mozgésképességl
személyek, gyermekek és csalddok ~ specifikus igényeinek figyelembevételére.

A cselekvési terv ennek érdekében hat tematikus teriileten keresztll hisz célzott intézkedést
fogalmaz meg a fenntarthaté vérosi mobilitds eldmozditasédra. Az elsd intézkedés a
fenntarthaté vérosi mobilitasi tervek (SUMP) kidolgozésanak és elterjesztésének felgyorsitasara
irdnyul, amelyek integrélt, hosszi tav( megkdzelltést kindinak a kdzlekedés kdrnyezeti,
tarsadalmi és gazdasagi szempontbdl is fenntarthato fejlesztéséhez. A tovabbi intézkedések a
kévetkez6 kulcsterilleteket Slelik fel:

» Tiszta és energiahatékony jarmdvek elterjesztése

» A vdrosi éruszallitds hatékonysaganak javitasa

o Akézdsségi kozlekedés, a kerékpérozés és a gyaloglas 6szténzése
¢+ Intelligens kdzlekedési rendszerek fejlesziése

e Avérosok kdzdtti mobilitds fejlesztése

» Fenntarthaté mobilitasi beruh&zasok elémozdftasa
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A vérosi mobilitds jov6je a fenntarthatdség, - versenyképesség - a tarsadalmi befogadas
kézétti  kiegyensUlyozott kapcsolat megteremtésén alapul. Az Eurépai Bizottsag Altal
kidolgozott cselekvési terv ebben a folyamatban kulcsszerepet jatszik, mivel iranyt mutat a
varosok szaméra abban, hogyan biztosithatnak élhetébb, komyezeti és tarsadalmi
szempontbdl is fenntarthatébb jévét lakosaik szdmara.

E stratégiai gondolkodas masik jelentés mérféldkdve az Eurdpai Bizottsdg 2020. december 9-
én kozzétett ,Fenntarthatd és intelligens mobilitasi stratégia — az eurdpai kdzlekedés idétalld
pélyara éllitdsa” cfmi kozleménye. A dokumentum - a 2021-2024-es idSszakra vonatkozd
cselekvési terv kiséretében — 4tfogd Utmutatéként szolgal az eurdpai kozlekedéspolitika
jovéjének alakitdsdhoz. Alapvetése szerint a mobilitds nem csupan a gazdasag egyik motorja -
hiszen a kozlekedési agazat az EU GDP-jének mintegy 5%-at adja és kozel 10 millié
munkahelyet biztosft —, hanem a tarsadalom egészére is kdzvetlen hatéssal van.

Ugyanakkor a mobilitasi rendszerek nem nélkiilézik a kih(vasokat sem. Az Uveghézhatast gazok
kibocsatasa, a levegb-, viz- és zajszennyezés, valamint a balesetek és a forgalmi torlédasok
egyarant negativ hatast gyakorolnak a lakosség életminéségére, mikdzben jelentds gazdaségi
terheket is generélnak. Kilénésen aggasztd, hogy a kbzlekedési szektor UHG-kibocsatésa az
elmuilt években folyamatos névekedést mutatott, és jelenleg az Eurépai Unié teljes
kibocsatasanak mintegy egynegyedéért felelds.

A stratégia fo célkit(izése, hogy 2050-re a kdzlekedési 4gazat kibocsatasa 90%-kal csékkenjen,
amit intelligens, versenyképes, biztonsagos, hozzaférhetdé és megfizethetd mobilitési
rendszerek kialakftasaval kivan elérni. Ez a célrendszer a z&ld atéllés egyik kulcsfontossagu
elemeként jelenik meg, hozzdjarulva az EU hosszd tava klimacéljaihoz és gazdaségi
rezilienciajdhoz.

1. Tdbldzat A Fenntarthaté és intelligens mobilitdsi stratégia f6bb mérfoldkévei

Merfoldkavek

2030-ig 2050-ig
Az 500 km-nél révidebb dtvonaldg, Szinte valamennyi személygépkocsi,
menetrend szerinti kbzdsségi kdzlekedés kistehergépkocsi, autébusz és Uj nehéz-
véljon karbonsemlegessé tehergépjarmi kibocsatasmentes legyen

100 eurdpai véaros véljon klimasemlegessé A vastti teherforgalom megkétszerezddjén

A nagysebesség(i vasuti ktzlekedés A nagysebességu vas(ti forgalom
megkétszerezbdjén meghéromszorozédjon

Az eurbpai utakon legalabb 30 millié A tdrzshéibzat esetében véljon
kibocsatdsmentes jarm{ kbzlekedjen mikodbképessé a fenntarthato és
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intelligens, nagy sebessééﬁ osszekottetéssel
rendelkezd kézlekedésre feiszerelt
multimodalis transzeurdpai kdzlekedési

A kibocs&tasmentes hajok piaci bevezetésre  halézat (TEN-T).

Az automatizalt mobilitas széles kérben
keriiljion alkalmazésra

keritljienek
A belvizi szallftas és a rovid tavd tengeri A belvizi széllftds és a rdvid tavi tengeri
fuvarozas nvekedjen 25%-kal fuvarozés névekedjen 50%-kal

Forras: Fenntarthat6 és intelligens mobilitas stratégia (2020), sajat szerkesztés

A targyi dokumentum kidolgozéasa sordn kiemelt szempontként vettiik figyelembe az Eurépai
Bizottsag Fehér Konyv — Utiterv az egységes eurbpai kdzlekedési térség megvalbsitdséhoz — Uton
egy versenyképes ¢és erSforrds-hatékony kdézlekedési rendszer felé cIiml szakpolitikai
dokumentuméaban megfogalmazott célkitGzéseket. A dokumentum irdnymutatasaival
dsszhangban Nagykanizsa kdzlekedésfejlesztési térekvései is a versenyképes, fenntarthaté és
erbforras-hatékony kdzlekedési rendszer kialakftasat célozzak.

A Fehér Konyv egyik kdzponti célja, hogy 2050-re legaldbb 60%-kal cstkkenjen a
koziekedésb&l szdrmazé (veghédzhatdsi gazok kibocsatdsa, mikézben a mobilitasi
szolgéltatdésok mindsége és elérhetdsége javul. Ennek mentén Nagykanizsa szdméra is
prioritast élvez az alacsony kibocsétast kdzlekedési modok elétérbe helyezése, a kozdsségi
kézlekedés versenyképességének erdsitése, valamint a gyalogos- és kerdkpdrosbarat
infrastruktara fejlesztése.

A helyi stratégiai dokumentum integrélja az Utitervben megfogalmazott tovabbi kulcselemeket
is, [gy példéul a hagyoményos, fosszilis energiahordozéval makédé jarmdvek fokozatos
hattérbe szoritasat, az alternatlv hajtasldncok elterjesztését, valamint az intelligens kézlekedési
rendszerek alkalmazas4t a varosi mobilitds hatékonysaganak novelése érdekében.

Kiemelt cél, hogy Nagykanizsa a vérosi mobilitds fenntarthat6 atalakit4séval helyi szinten is
hozzéjdruljon az uniés kozlekedéspolitikai célok eléréséhez, biztosftva, hogy a tervezés
dsszhangban legyen az Eurépai Unid hosszi tava irdnyelveivel.

3.1.2 Orszagos szint( dokumentumok

3.1.2.1 Nemzeti KOzlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia

A Nemzeti Kdzlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia (2014-2050) célja, hogy a
kézlekedési haliézat olyan moédon fejlédjon, amely kdzvetlendl tdmogatia a gazdaség
mlkodését, ezéltal hozzajarul Magyarorszdg versenyképességének erdsitéséhez. A
dokumentum ugyanakkor hangstlyozza, hogy a gazdaségi ntvekedés elémozditdsa nem
valaszthaté el a természeti kdrmyezet és az emberi er6forrdsok megévasatél, a fenntarthatd
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fejlédés feltételeinek biztosftasatdl, valamint az unids =: hazai kdrnyezetvédelmi és gazdasagi
célok Osszehangolasatdl — még akkor sem, ha ezek kdzdtt esetenként ellentétes érdekek
feszlinek.

A stratégia a mobilitds fejlesztését kiegyensilyozott médon képzeli el, vagyis nem az egyéni
gépjarmiihasznalat visszaszoritdsaval, hanem az egyéni és kdzdsségi kozlekedési formék
kézotti arany Ujragondoléséval. Kiemelt célként jelenik meg a kdrnyezetbardt meghaijtési
technol6giak, illetve innovatlv kdzlekedési megoldésok elterjedésének tdmogatasa.

A stratégiai célkitlizések kdzott szerepel a kozlekedés kdrnyezeti terhelésének csdkkentése
és a klfmavédelmi szempontok erételjesebb érvényesftése; a gazdasag teljesfidképességének
és hatékonyséaganak erdsitése; a kozlekedésbiztonség javitasa — kiildnds tekintettel a balesetek
szémdanak visszaszorftasara —; valamint a munkaba jérds és a mindennapi kézlekedés
feltételeinek fejlesztése. Ugyanilyen fontos a lakossag jélétének ndvelése, a mobilitasi
lehetéségek bovitése, a leszakadé térségek felzarkdztatasa, valamint a sériilékeny tarsadalmi
csoportok — példaul az iddsek, a fogyatékossaggal élék vagy az alacsony jovedelmliek —
kézlekedési esélyeinek javitdsa. A nemzetkdzi kapcsolatok megerdsitése is a célok kozott
szerepel, kilénds tekintettel a Magyarorszdg kedvezé féldrajzi elhelyezkedésébbl ad6déd
lehetfségek jobb kihasznalaséra, valamint a hataron &tnyui6 egylttmdkédések fejlesztésére.

A kozlekedésfejlesztési célkitlizések kozé tartozik egy olyan tarsadalmilag elSnyds
koziekedési struktira kialakitdsa, amely a személy- és aruszallitds terén a fenntarthatobb,
hatékonyabb és a kodztsség szdméra hasznosabb megoldésokat részesiti elényben. Ez
magaban foglalja az er6forras-hatékony kozlekedési mddok megerdsitését, valamint azon
széllitasi forméak tAmogatésat, amelyek hosszu tédvon kedvezdbb tarsadalmi hatéssal birnak. A
stratégia tovabba kiemeit figyelmet fordit a kézlekedési szolgéltatdsok min&ségének javitasara,
azok dsszehangolésara, illetve az infrastruktira korszerisftésére — annak érdekében, hogy a
kiilénbozé térségek kozotti elérhetSség javuljon, és a rendszer hosszu tavon is fenntarthaté
médon legyen mikddtethetd.

3.1.2.2 Orszagos fejlesztési és Terliletfejlesztési Koncepcié (Nemzeti
Fejlesztés 2030)

A 2014-2020 kozotti eurdpai unids fejlesztési ciklusra valé felkészillés sordn Magyarorszagon
jelentésen étalakultak a teriilet- és telepllésfejlesztés jogszabalyi és intézményi keretei. Az
Orszaggy(ilés 2014. januér 3-4n elfogadta a Nemzeti Fejlesztés 2030 - Orszdgos Fejlesztési
és Terilletfejlesztési Koncepciot, amely (j alapokra helyezte az orszdgos, térségi és helyi
fejlesztések irdnyat és szemléletét.

3. dbra Vdroshdlézat (kilsd és belsé vdrosi gylirik}
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Véroshaldzat (kilisG é8 belsé vérosl gy(ird) o
i) Sww-sern a -

Forras: OFTK

Az orszagos varoshalézatot bemutaté abrén Nagykanizsa a 120-180-km-es kQlsé nagyvérosi
gy(rdn kival helyezkedik el, erételjes nyugati fekvése ellenére hatron tnydlé agglomericids
térséget nem érint.

3.1.2.3 Orszagos Terlletrendezési Terv (OTrT)

2018. december 12-én az Orszaggyalés elfogadta Magyarorszég és a kijelolt kiemelt térségek
terliletrendezési tervét, amely a 2018, évi CXXXIX. t&rvényben kertilt kihirdetésre. A torvény
rendelkezései — a teriiletrendezést érinté részekkel egytt — 2019. mércius 15-én léptek
hatalyba. Az OTrT, az Orszag Szerkezeti Tervét, valamint az Orszagos Ovezeti Tervet és az
ezekre vonatkozé szabdlyokat foglalja magaban.

Az orszagos terv célja, hogy meghatérozza a teljes orszagra, illetve egyes kiemelten kezelt
térségekre vonatkozdan:

e atérségi terlletfelhasznalas alapelveit,
« amaszaki infrastruktdrahélézatok 8sszehangolt térbeli elrendezését,
o valamint a fejlesztési célok térbeli orientalasét.

Mindezt a fenntarthaté fejlédés elveit figyelembe véve, a természeti, téji, dkolbgiai, kulturélis
értékek, valamint a honvédelmi érdekek és a hagyomanyos téjhasznalat védelme érdekében
szabdlyozza.

A korszer(, hatékony tertletrendezés egy folyamatosan frisstild, dsszehangolt rendszerként
makadik, amely &sszekapcsolédik az orszag terlleti fejlédését meghatérozé fejlesztési
stratégidkkal.
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4. dbra Nagykanizsa térsége az orszdgos < v/l vl tervben
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Forras: Orszagos Teruletrendezési terv (OTrT 2. melléklet)

A fenti dbra az Orszdg Szerkezeti Tervének Nagykanizsara és annak térségére vonatkozé
részletét mutatja be (OTIT 2. melléklet). A térképen sziirkével jel6lt varos hozzavet6legesen
150km? nagysagu, Zala varmegyében, az orszdg délnyugati részén, a horvét hatér kézelében
helyezkedik el. Nagykanizsa a térség egyik legjelent6sebb vérosa, amely fontos szerepet tolt
be kdzigazgatasi, gazdasigi és kbzlekedési szempontbdl egyardnt. A véros gazdaségi
jelentéségét ipari hagyomdnyai, logisztikai kézpontként betSltétt szerepe és koziti-vastti
kapcsolatai is erdsftik.

A telepulést északi iranybdl féként mezbgazdasagi terlletek, nyugatrél pedig erdds,
természetkézeli tertletek 6vezik, amelyek részben az &kolégiai halézat magtertletéhez
tartoznak. Keleti és déli irdnyban a véros klisé részein ipari és kertgazdalkodasi terdletek,
valamint zoldfellleti fejlesztés alatt all6 varosi peremévezetek talalhaték. Nagykanizsa térségét
az orszagos jelentGségll Hkoldgiai hdlézat, valamint a nagyvizi meder dvezete is érinti, ami a
térség természeti értékeinek és vizgazdalkodasi funkcidinak megdbrzését szolgélja.

Kodzlekedési szempontbdl a véros stratégiai helyzetben van: a 7-es szamu féuit, valamint az M7-
es autépalya révén kénnyen elérhetd, és fontos szerepet t8lt be a horvat hatérhoz vezetd kozuati
kapcsolatokban. Nagykanizsa vasdti csomdpontként is jelentds: a Budapest—-Murakeresztir
vasttvonal részeként nemzetkdzi vasGti dsszekdttetéssel rendelkezik, és fontos szereplé a
teherforgalomban. A vérost orszigos jelentéségll kerékparut-hélédzat is érinti, amely a

P (EXANTE 22
A



turisztikai fejlesztések szempontjabdl is kiemelkedd, és bekapcsolja Nagykanizsét a regionalis
kerékparos ttvonalak rendszerébe.

Osszességében Nagykanizsa varostérsége az Orszégos TerUletrendezési Terv szerint olyan
térségi kozpontként jelenik meg, amely ¢sszekapcsolja a gazdasagi, kozlekedési és természeti
adottségokat, és mindezek figyelembevételével kulcsszerepet téit be a nyugat-dunéntili
térszerkezet alakitasaban.

3.1.3 Varmegyei szinti dokumentumok

3.1.3.1 Zala Megyei Terlletfejlesztési Koncepcié

Zala Megye Terililetfejlesztési Koncepcidja 2020-ban készilt el azzal a céllal, hogy hosszt
tadvon irdnyt mutasson a varmegye tarsadalmi, gazdaséagi, kornyezeti és térszerkezeti
adottsdgaira éplil6 fejlesztésekhez. A dokumentum tsszehangolja a helyi adottsagokra épité
tbrekvéseket az orszdgos és unids célkitzésekkel, igy biztositva a fenntarthaté és
kiegyensilyozott térségi fejlédés alapjait. A koncepcié kiemelt figyelmet fordft az élhetd
térségek kialakitasdra, a koziekedési kapcsolatok javitaséra, valamint az észak-déli és kelet-
nyugati tengelyek erdsitésére, killénds tekintettel a vdrmegye két megyei jogu vdrosanak
Zalaegerszeg és Nagykanizsa — szerepére.

A dokumentum kalén hangsulyt helyez a térségi kohéziét biztositd, dsszehangolt kdzlekedési
infrastruktira fejlesztésére, kiemelve a vasuti és kdzGti héldzatok, valamint az intermodalis
kapcsclédasok megerdsitésének szlkségességét.

A koncepcié megéllapitja, hogy Zala varmegyében az észak-déli kézlekedési kapcsolatok
fejlesztése stirgetd térszerkezeti kihivds, kUlondsen a véroshidnyos kozépsd térségek
felzarkéztatdsa szempontjabél. E tekintetben Nagykanizsa kulcsszerepet tolt be a Nyugat-
Dunéntul és a horvat hatar kézatti kdzlekedési és logisztikai kapcsolatok erdsitésében, kllénds
tekintettel arra, hogy a varos a V/B jel{ Helsinki k&zuti kézlekedési folyosé részeként — valamint
a Murakeresztur felé vezetd vasttvonal mentén - stratégiai poziciét téit be. A koncepcié szerint
ezek a fejlesztések nem csupén helyi, hanem regionélis és nemzetkodzi jelentéséggel is birnak.

Kiemeli tovabba, hogy a vérosi mobilitas fejlesztése hozzdjarul a térségi versenyképességhez,
a gazdaségi szerepl6k jobb elérhetdségéhez, valamint a lakossdg életmindségének javitasahoz.
Nagykanizsa mobilitasi kihivasai kozé sorolja a varoskodzpont és az ipari, illetve lakébvezetek
kézotti kapcsolatok javitasat, a kozosségi kdzlekedés versenyképességének novelését, a
kerékparos és gyalogos infrastruktura fejlesztését, valamint a kozlekedési halézat kérnyezeti
hatésainak cstkkentését,

3.1.3.2 Zala Megye Teriiletrendezési Terve

Az Orszdgos TerUletrendezési Tervvel 6Gsszhangban az orszdg egyes varmegyéinek is
rendelkeznitk kell terliletrendezési tervvel. Zala Varmegye Terilletrendezési Tervét a Zala
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Varmegyei Onkorményzat Kézgyiilése a 8/2019. (IX.27.) dnkormdnyzati rendelettel
fogadta el, ,Zala VArmegye Terliletrendezési Tervérdl" cimmel.

A rendelet célja, hogy meghatdrozza Zala varmegye térségi teriletfelhasznalasanak rendjét, a
maszaki infrastruktirahdlézatok térbeli elrendezését, valamint a terOletfejlesztési
szempontokkal dsszhangban biztositsa a fenntarthatd fejlédést. Kiemelt figyelmet fordit a
varmegye természeti, taji, tkoldgiai és kulturdlis értékeinek megdrzésére, tovébbs a
tajhasznalat hagyoményos szerkezetének, valamint az eréforrasok védelmének fenntartasara.
A rendelet hatalya Zala varmegye teljes kbzigazgatasi teriiletére kiterjed.

5. dbra Zala Vdrmegye Terliletrendezési Terve — szerkezeti terv (részlet)

iy innstiaionrutly kiopinid ey Pt et g s T gyl rranind, wivmmn i) hakammeod it wpyek ipcvanysl Tt AEabick i, B Bttt

B Cdipietot aien briny e . mihavier — WL 0 e Mo s ] Firvky: Mfaian¥
Wargitey [+] TR [TH il Infssa ¥ §: . eweme habas
B S st sy, — e Gy o ne S takin] Rurtmnd 0 W s albmil bnlnd
[ — - ongunmbs sk
g s vy [revE gt v
[ Weduadh arwg odeln- Mvimna
p— [P —— Do il S 0 bl
+ Omaagemvned svbivem Vit e

Forras: ZVTrT

3.1.3.3 Zala Varmegye Integralt Terlileti Programja 2021-2027

A Zala Varmegyei Integrélt Terlleti Program (ITP) az aktuélis, 2021-2027-es unids tervezési
idészakra késziilt, és 2024 decemberében kerilt elfogadésra. A dokumentum célja, hogy
részletesen meghatdrozza a vdrmegye teriletén megvalésftandé fejlesztések prioritasait és
eszkdzeit, a Terlilet- és Telepulésfejlesztési Operativ Program Plusz (TOP Plusz) keretein beldl.
Az ITP stratégiai szerepet tolt be abban, hogy a varmmegyei fejlesztési koncepcidban és

"'q EX ANTE 24



programban megfogalmazott célok konkrét, finanszlrozhaté projektek formajaban
realizal6djanak.

A program céljai kézt szerepel a térségi kozlekedési kapcsolatok javitasa, a teleptlések kozotti
és telepllésen bellli mobilitas fejlesztése, a kbzdsségi kdzlekedés versenyképesebbé tétele,
valamint a fenntarthat6 és kbmyezetbarat kdzlekedési modok aranyanak novelése.

Az ITP Nagykanizsat megyei jogl( varosként kiemelt fejlesztési szereplének tekinti, és
prioritdsként kezeli az ipari parkokhoz, logisztikai kozpontokhoz és nagyforgalmu
l&étesitményekhez valod biztonsagos eljutas feltételeinek javitasat.

3.2 A mobilitast befolyasol6 hattér

3.2.1Nagykanizsa Megye Jogu Varos Telepllésfejlesztési
Koncepcidja, Integralt Teleplilésfejlesztési Stratégiaja

Nagykanizsa Megyei JogU Véros Integrlt TelepUlésfejlesztési Stratégidja (ITS) 2014-ben készilt
el, a varos hosszii tavi fejlesztési céljainak rendszerszintl meghatirozésa érdekében. A
dokumentum célja, hogy a véros jovoképébdl kiindulva kozéptavi célokat és fejlesztési
irdinyokat hatdrozzon meg, amelyek térségi beadgyazotisagban, gazdasagi szerkezetben,
tarsadalmi viszonyokban és kérnyezeti szempontokban is biztositjék a fenntarthaté fejlédést.

A vérosi mobilitas kérdése szorosan kapcsolédik a stratégidban megfogalmazott jovéképhez,
amely szerint Nagykanizsa ,viragzé ipari, kereskedelmi és kulturalis kdzpont®, valamint ,vonzé
és befogadd varos”, amely a Nyugat-Dunéntul déli részének egyik kapujaként makddik. A
stratégia kaldndsen nagy hangsulyt fektet a vérosi kornyezet mindségi fejlesztésére, a
kézlekedési rendszerek fenntarthatdsagara, valamint az elérhetdség javitasara.

A dokumentum kézlekedési helyzetelemzése a varosi szévetbe agyazott, integralt kdztsségi
kozlekedési rendszer kialakit4sat, valamint az el6vérosi vastiti kapcsolatok fejlesztését emeli ki
A cél az, hogy a vérosi lakossag gépjarm@-hasznélat nélkali, kényeimes és energiatakarékos
kdzlekedési modokat vehessen igénybe, ideértve a gyalogos, kerékpéros, valamint alacsony
emisszi6ji jarmivekkel torténd kozdsségi kozlekedést. A stratégia a vastti csomébponti
szerepbdl adédo lehetségek kiaknazésat is hangstlyozza, a hataron atnydld térségi integracio,
valamint az ipar és logisztika kiszolgéal4sa érdekében.

A stratégiai célok kozott megjelenik a varosi és térségi kdzlekedési rendszerek ésszehangolt
fejlesztése, killéndsen az alébbi terlleteken:

o avaros és a funkciondlis varostérség integralt kdzosségi kbzlekedési rendszerének
kialakitdsa, beleértve az elévérosi vasutat és a helykdzi buszhaiézatot;

o a kerékparit-halézat bévitése és fejlesztése, elsGsorban a varoskdzpont, a
lakbteriletek, gazdasagi ©vezetek és rekreacios zéndk (pl. Csénakéazo-to)
dsszekotésével,
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o a koziati tranzitforgalom varoson kiviilli elvezetése, a tehemmentesitdé utak
fejlesztésével, ezaltal a varos élhetdségének javitasa.

A dokumentum a varos jévéképéhez illeszkedve kiemelt fejlesztési elvként rogziti, hogy 2030-
ra a kozuti tranzitforgalmat elkertlé utakon kell levezetni, valamint hogy a k&rnyezetkimél6
kézlekedési médok ~ Igy az integrélt kdztsségi kozlekedési rendszer és a kerékparos
infrastruktira — tAmogatasa elsédleges feladat.

3.2.2 Teleplilésszerkezeti terv, Szabélyozési terv, Helyi Epitési
Szabalyzat

Nagykanizsa Véros hatilyos Telepiilésszerkezeti Terve, Szabélyozési Terve és Helyi Epitési
Szabélyzata integralt médon szabalyozza a varos térbeli fejlédését, a funkciondlis teriletek
elhelyezkedését, valamint az egyes terilethasznélatok kozlekedési feltarasat és
dsszekapcsolasat. A dokumentumok legutébbi médositasa (a z&rédokumentacié alapjan)
kiemelten foglalkozik a kbzlekedési infrastruktura fejlesztési kérdéseivel, a vérosi szerkezethez
igazodé kozuthal6zattal és a kézlekedési médok integracidjéval.

A véros telepillésszerkezeti koncepcidjanak kdzlekedési vonatkozésai az aldbbi f6bb elveken és
célokon alapulnak:

» A vérosszerkezethez illeszkedd kozlekedési hierarchia kialakitdsa, amely biztositja
a f& kbzlekedési Utvonalak és a gy(jtéutak funkcionalis kapcsolatat a varosrészekkel és
a térségi halézattal.

« A teherforgalom véiroson kiviili elvezetésének &sztonzése, amely hosszi tavon
cstkkenti a belsd varosrészek terhelését, és javitja a belvaros élhetdségét.

o A kizdsségi és kerékparos kdzlekedési modok tamogatasa a varosszerkezetbe
illesztett infrastruktdraval, pl. Gj kerékparos nyomvonalak kijelSiésével és a
buszkdzlekedés csoméponti kapcsolatainak biztositasaval.

o« A kbzlekedési halézat varosrészi szintli integraciéja, amely tamogatja a
lakéfunkcidk, gazdasagi teriiletek és intézmények elérhetdségét.

A dokumentum kiemelten kezeli az M9-es gyorsforgatmi it megépltését, mint a varost érinté
egyik legjelentésebb, jovibeni kozlekedési fejlesztést, amelyhez Nagykanizsa terlleti és
infrastrukturalis adottsagai, valamint fejlesztési tdrekvései is szorosan kapcsoldédnak. Az M9-es
gyorsforgalmi tt Nagykanizsat orszégos szinten is fontos kdzlekedési tengellyé emelheti, mivel
a varos mdr jelenleg is csomdpontja tabb f6 kozuti (pl. M7, 7-es f6ut) és vastti korridornak. Az
ttvonal vérhatd kialakitdsa — a dokumentum szerint - fokozza a varos logisztikai és gazdasagi
potenciéljat, kulonssen a dél-dunantili és nyugat-dundntili régiok Ssszekapcsoldsaban,
valamint az orszaghatérok felé torténd kapcsolat erdsitésében.
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6. dbra Nagykanizsa Telepillésszerkezeti terve
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Forrés: Nagykanizsa M)V Telepiilésszerkezeti terv melléklet

3.2.3 Nagykanizsa  Megyei Jogu Varos  Fenntarthatd
Varosfejlesztési Stratégia (FVS)

Nagykanizsa varosanak Fejlesztési Varosfejlesztési Stratégiaja (FVS) 2022-ben készllt el
azzal a céllal, hogy kijellje a 2021-2027-es eurdpai unids programozasi idészakra vonatkozd
fejlesztési irAnyokat, ugyanakkor kdzéptavon — 2030-ig - is meghatérozza a varos fejlédésének
fébb pélyait.
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Az FVS kiemelten foglalkozik a varos kozlekedési rendszerének helyzetével és fejlesztési
lehetSségeivel. A dokumentum helyzetelemzése megéllapitja, hogy a vérosban - a belsé
Uthalézat tdlterheltsége és a kdzlekedési csomdponti szerepbdl adédé kihivasok miatt —
szUkséges a kdzlekedési rendszer fenntarthatébb irdnyba torténd atalakftasa. A dokumentum
hangslilyozza a kézdsségi kozlekedés, a kerékpdros kdzlekedés és a gyaloglds ardnyénak
névelését, tovabbé a varoskézpont tehermentesitésének sziikségességét.

A mobilitasi téméhoz kézvetlentl kapcsol6dé megéllapitasai és fejlesztési irdnyai az alédbbi 6
ter{lleteken hatarozhatok meg:

o Koziekedési csombponti szerep megerdsitése: Nagykanizsa vasiti és kozdti
csomépontként regiondlis és nemzetktzi Gsszekottetésekkel is bir. Az FVS ennek
kiaknazésat szorgalmazza a logisztikai szolgéltatdsok bovitésén és a kdzdsségi
ko zlekedés fejlesztésén keresztll.

o Kozdsségi kdzlekedés fejlesztése: A dokumentum a varosi és térségi kozlekedési
rendszer dsszehangoldsdra, a buszmegéliék infrastruktirdjanak korszer(sitésére,
valamint egy 4tléthaté és utasbarat kozlekedésszervezési rendszer kialak(tédséra tesz
javasiatot.

« Kerékpéarosbarat varos: Az FVS stratégiai célja a kerékpéros kozlekedés ardnyénak
ndvelése, a meglévd hélézat fejlesztése, Gsszekdttetések biztositisa a gazdasagi
dvezetek és a lakéterlletek kozott, valamint kerékpartamaszok és mas kiegész(td
infrastruktura létesitése.

o 2Zold kdzlekedés 8sztdnzése: A dokumentum kiemelten kezeli a kdrnyezetkimélé
mobilitasi formak - elektromos jarmivek, alternatlv meghajtésa kézlekedési eszk6z6k
- alkalmazasanak eldsegltését.

» Fenntarthaté virosszerkezet és mobilitds: A kizlekedési rendszer alakitésa szorosan
dsszekapcsolédik az akcidterileti fejlesztésekkel, kilondsen a belvéros, a Csénakazdé-t6
és az ipari terlletek kézlekedési kapcsolatainak megerdsitése révén.

A SUMP olyan operatfv javaslatokat fogalmaz meg - az ITS és az FVS &ltal meghatérozott
keretek kézodtt —, amelyek hozzéjérulnak a varosi kézlekedés dekarbonizécidjdhoz, a kézosségi
kézlekedési médok reneszdnszahoz, valamint a vérosi életmindséqg javitasdhoz. A stratégia
akcidteriileteinek megkézelithetdsége, a logisztikai kézpontok és ipari parkok kiszolgélésa,
valamint az oktatési, egészségligyi és rekreacids funkcidk jobb elérhetbsége szintén kiemelt
fontosséggal bir targyi dokumentum célrendszerében is.

3.2.4 Nagykanizsa Megyei Jogu Varos klimastratégiaja 2020-2030

Nagykanizsa Megyei Jogti Véros Klimastratégidja 2021 februérjaban kész(lt el, a 2021-2030
kozotti iddszakra, kitekintéssel 2050-re. A dokumentum célja, hogy atfogé médon hatérozza
meq a véaros éghajlatvaltozéssal kapcsolatos kihivasaira adhaté valaszokat, kilonds tekintettel
az Uveghazhatasi gazok kibocsatdsanak mérséklésére és a kilmavaltozés hatésaihoz vald
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alkalmazkoddsra. A stratégia részletesen elemzi a véaros kibocsatasi szerkezetét, amelyben a
kézlekedési szektor a harmadik legnagyobb kibocsatoként szerepel, az 6sszes Uveghézhatasd
géz kibocsatds 18%-aért felelés. Ezen belll az egyéni motorizalt kdzlekedés dominéns, a
kézlekedési kibocsatasok kétharmadat teszi ki.

A Klimastratégia rogzfti, hogy a koézlekedésbél szarmazé kibocsatasok 2030-ban nem
haladhatjdk meg a 2017-es szintet, amely egyértelm(ien a jelenlegi trendek megforditasat, a
modalitasvaltas elSsegitését, valamint a kdzdsségi és kdrnyezetbarat kézlekedési médok
térnyerését feltételezi. A dokumentum megéllapltja, hogy az egyéni dizelizem( gépjarmtvek
szamanak novekedése kilontsen kedvezdtlen a kibocsstdsok és a |levegdmindség
szempontjabdl is.

7. dbra Meglévé kézlekedési rendszer SWOT elemzése

Erdsségek Gyengeségek

e atranzit-forgalom legnagyobb része * a'kdzésségi kdzlekedés
a beltertletts| tavol halad (M7) kihasznaltsaga folyamatosan
e villamositott vasttvonal cstkken;

« gépjérmavek hatékonységénak ¢ parkolési helyzet megoldatlan
folyamatos javuldsa o foglalkoztatottak kozott

e megvalbsult kerékpsrhélézat- legelterjedtebb személyszallitasi
fejlesztési projektek mad a személyautd (40%)
o Kanizsabike kdztsségi bérkerékpar- * as20i6hegyl ingatlanok
rendszer Gzemeltetése megkozelitése, klindsen
csapadékos idészakokban nehézkes

Lehetdségek Veszélyek

s személygépkocsik szdmanak
folyamatos - és jévére vonatkozéan
is prognosztizalt — névekedése

s a foglalkoztatottak jelentds része

o kozdsségi kozlekedés kinalatdnak
javitasa, igényekhez igazitésa;
s klimaszempontokat érvényesitd

parkolasmenedzsment _ '
s elektronikus Ogyintézés, tivmunka !"957-* .
Sszténzése o jelentds mértékd tranzit
teherforgalom

e a kerékpdrutak és kerékparos
kiszolgalé infrastruktira tovabbi
fejlesztése, hivatasforgalmi céllal

o gyalogos kozlekedés feltételeinek
javitésa (tovébbi gyalogatkelShelyek,
jardak létesltése)

e kozlekedés elektrifikdcidjanak
Osztdnzése, elektromos tdltdhaldzat
bévitése
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Forras: Nagykanizsa Megyeti Jogu Véros Klimastratégidja 2021-2030 alapjan sajat szerkesztés

3.3 Nagykanizsa vonzaskorzetének jelenlegi kdzlekedési
helyzete

3.3.1 A gyalogos infrastruktura jellemzdi

A gyalogos kézlekedés jelenlegi helyzete

Nagykanizsén a gyalogos infrastruktira &ltalanos allapota vegyes képet mutat. Mig a belvérosi
dvezet és a f6bb csomobpontok mentén jellemzben felljitott, esztétikus és korszerG
jardaszakaszok taldlhaték, addig a véros peremkerlieteiben - kiléndsen a régebbi
lakédvezetekben — még el6fordulnak rossz mindségd, burkolathidnyos vagy szlk jardak. A
jardék fizikai &llapota, szélessége és akadédlymentesftettsége nem egységes, ami killénésen az
idGsek, kisgyermekes csalddok, valamint a mozgésukban korlétozott személyek szdmara jelent
nehézséget.

A gyalogos Gtvonalak halézata alapvet6en kielégité lefedettséget biztosft, ugyanakkor ttbb
helyen tapasztalhatd hidnyossdg az tsszeflggb, biztonsagos és kényelmes kapcsolatokat
illetSen, klidndsen az oktatasi intézmények, buszmegallék és kdzintézmények kdrnyezetében.
A forgalmasabb Gtszakaszoknal gyakran hidnyoznak a megfeleld fizikai elvéalasztdsok (pl.
szegélyek, korlatok), valamint a vizuélis figyelemfelhivé elemek (felfestések, burkolati jelek), ami
rontja a gyalogosok biztonsagérzetét.

Az akadélymentesftés terén az utébbi években torténtek elérelépések - példaul alacsony
padkak, taktilis burkolatok, rampak létesitése -, azonban a vérosi halézat teljes korG
hozzaférhetésége még nem valdsult meg. A gyalogosbarat kézterek ardnya névekszik, de a
kozosségi hasznélatd terekben - killéndsen a lakételepi kdrnyezetben — még nem &ltalanos a
gyalogos prioritas.

Intézményi és projektszint(i fejlesztések

Nagykanizsa gyalogos kdziekedési infrastruktirsja jelentds atalakuldson megy keresztdl, tébb
uniés és hazai tdmogatésu projekt forméajaban. A vérosi fejlesztések kézéppontjaban a belvéros
és a kertvarosi zéndk jarda- és uUthatdzatanak modernizélasa &ll, kiitnds tekintettel a
gyalogosbiztonsagi szempontokra és a koztertlileti élhetdség fejlesztésére.

A kordbban megvalosult "Zdld Varos - Zo6ld Nagykanizsa” program keretében 4tfogd
fejlesztések zajlottak: a belvaros fébb terlletén (E6tvos tér, Deak tér, Széchenyi tér, Szent Jozsef
tér) nem csupdn zdldfelulet-kézpontld rehabilitécié tortént, hanem az (tszélesség
optimalizdlésa révén gyalogosbarat sétanyok, térkoves jardaszakaszok, ktiltéri padok és
ivokutak keriltek kialakitdsra (Magyar Hirlap). A kerékparat-haldzattal valé tisszekdtés is része
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volt a programnak (pl. Ettvoss tér és Fo Gt csomépontja), ami a gyalogos- =< kerékpdros
forgalom egységes rendszerét erésiti .

A F6 utca autéforgalmi savjainak csdkkentésével (2—1 sav) és a felGjftott jardakkal, uj
kozvilagitassal, valamint vendéglatoi teraszok kialakitaséval a gyalogos priorizalésa volt a cél: a
jardafeltletek kiszélesftése, komfortosabb kozlekedés és kdzdsségi élet elSsegftése toriént
meg.

Gyalogosatkel6k és biztonsag

A véros aktivan korszer(siti a gyalogatkel6helyeket, példdul a Dézsa Gydrgy—Petsfi Sandor
keresztezbdésben tervezett atkel6hely mar engedélyezési fazisban van, hozzéjérulva a kiemeit
forgalmi csomépontok biztonsdgahoz. Emellett az allami tdmogatasbol létrejott Petdfi-
Honvéd utca 4tkel6hely tervezett kivitelezésérdl is téjékoztatas érkezett: j6l megvildgltott
.SZuperzebra” ezt is szolgdlja, hozzatéve az érintett jdrdaszakaszok csatlakozasat térkdvezéssel.

Forgalomcsillapitas és forgalomszervezés

A Erzsébet tér rekonstrukcidja sordn az athaladé utak megsziintetésre keriiltek, mely |épés
radikélisan 4talakitotta a tér k6zosségi jellegét, igazi gyalogos funkcidju varostérré alakfitva azt
. A Zrinyi-Teleki, Magyar-Pet&fi utcdk csatlakozasai a forgalom csdkkentésével, atiranyltasaval
-~ egyfajta forgalomcsillapitéssal — szolgéljak a gyalogos biztonségot is.

Jelenlegi és tervezett jardafejlesztések

Jelenleg is zajlik a belterlleti kdzGt- és jardarendszer Uzemeltetése és karbantartasa:
Nagykanizsan a 130km-nyi Ut és az 180km-nyi jarda—kerékpérit hél6zat sokszor EU-
pélyazatokbdl finanszlrozott feldjftdsa folyik. Kiemelt feladat a csapadékviz-elvezetés javitdsa:
lefolydk és arkok rendszeres - legalabb félévenkénti — tisztitésa is része a stratégianak.

A TOP-Plusz programbél tdmogatott projektek keretében jelenleg folyik a Tripammer Gyula
utca teljes kor( korszer(sitése, beleértve jarda- &s dtfeldjitast, italap-erdsfitést és aszfaltozast
(dsszesen 316millié6 Ft tdmogatéssal, varhatéan 2024 nov.—2026 szept. kdzétt). Hasonlé
jelleggel elkészil a Sugar utca rekonstrukcidja is, térkéburkolat és jérdaszakasz-fejlesztést
magéba foglalva, ez mintegy 193 millié Ft EU-tdmogatasbdl indult 2025-ben.

A lakossag részérél egyre erételiesebb az igény a z&ld, arnyékos és biztonsigos gyalogos
Gtvonalakra, valamint a révid, mindennapi utak (iskola, bolt, posta) kényelmes gyalogos
elérhetdségére. € szempontokat a jovébeli fejlesztések sordn hangsilyosan szlikséges
figyelembe venni, kdléndsen a kertvarosi és varosrészi csomépontok esetében.

3.3.2 A kerékparos kozlekedés halézata

Nagykanizsa, mint Zala vdrmegye mésodik legnagyobb népességii varosa, kiemelt szerepet t&lt
be a dél-zalai térség kdzlekedési és gazdasdgi kapcsolatrendszerében. A véros kerékparos
kézlekedési infrastruktirdja az elmult évtizedben fokozatos fejliédésen ment keresztiil,
elsésorban a fenntarthatd mobilitasi célkitGzések, valamint a turisztikai potenciél kihasznélasa
érdekében. A véaros kedvezé domborzati adottségai ~ jellemzéen enyhén hullamos sikvidéki
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térszin  alapvetden kedveznek a kerékpéaros kozlekedésnek, ugyanakkor a varossierkezet a
széttagolt kultertleti telepllésrészek és az orszagos féutvonalak nagy arényd jelenléte a
ktzlekedésszervezés szempontjabdl jelentds kihivasokat tdmaszt.

Az elmuit években Nagykanizsa térekedett arra, hogy a kerékpéaros kdzlekedés feltételeit
célzott beruhazasokkal és hél6zatfejlesztéssel javitsa. Ennek részeként tébb (j kerékparat-
szakasz |éteslilt - részben dnallé nyomvonalon, részben kézutak melietti megosztott fellileten
-, valamint egyre nagyobb hangstlyt kapott a térségi kapcsolatok kiépltése is. A haldzat
jelenlegi jellemzdje, hogy bar tGbb irdnyban is megvaldsultak fejlesztések, a rendszer még nem
telies mértékben o6sszeflggd: a kulonb&ézé vérosrészeket — példaul Miklésfa, Palin,
Kanizsaihegy, Csonakaz6-t6 kérnyéke - érinté szakaszok egy része nem alkot folytonos
hélézatot, ami a kerékparos kozlekedés versenyképességét és biztonsagat is korlatozza.

A f6bb kerékpéros tengelyek elsésorban a belvéros, az ipari park, a Csénakazé-t6 és a keleti
varosrészek kézotti kapcsolatokat célozzék. Kiemelkedd fejlesztés volt a Csonakazé-té kordli
rekredcios céli kerékparat és a hozza kapcsolddé zéldfellleti infrastruktara kialakitasa, amely
jelent8s vonzerét képvisel mind a helyi lakossédg, mind a turisztikai felhasznélék szamara.
Emellett fontos halézati elemként jelent meg a vérost délnyugatrél eléré, a horvéat hatér felé
vezetd kerékpar(t-szakasz, amely nemzetkdzi kapcsolédast is biztosit a térség szdmara. A ,Zala
kétkeréken” projekt révén Nagykanizsa és tobb kérnyezd teleptilés — pl. Nagyrécse, Zalasarszeg
- kozott Gj kerékparutak épltek ki, ezaltal térségi szinten is javult az elérhetéség.

A viéros terilletén tobb ponton elérhetk kerékpértarolok, amelyek jellemzéen forgalmas
kézterlleteken, oktatasi intézmények, kdzintézmények és turisztikai célpontok kdzelében
kerGltek elhelyezésre. A legnagyobb koncentracidban a belvarosban - példaul a Fé Gt mentén,
a konyvtarnal, a vasttallomas kornyékén és a Kanizsa Centrum kdmyezetében - taldlhatok,
valamint a Cs6nakdz6-t6 térségében is tobb kerékpartarold szolgalja a rekreécids céllal
érkezdket.

Kdztsségi kerékpérrendszer vonatkozéséban a vérosban 2016-ban indult el a KanizsaBike
nevil szolgaltatas, amelyet 80 kerékpérral és 10 dokkol6alloméssal indftottak, majd 2017-ben
12 &lloméasra béviilt. A rendszer azonban alacsony kihasznaltsag és magas fenntartasi kéltségek
miatt 2021 augusztusaban megsz(nt.

A jelenlegi kerékparit-hdlézat elsésorban rekredciés célokra alkalmas, mig a mindennapi
kozlekedési igényeket — példaul az iskolaba, munkahelyre t&rténd kerékparos eljutést - csak
korlatozott mértékben képes kiszoigélni. A hélézat hidnyossagai kdzé tartoznak a nem
megfeleld csombponti dtvezetések, a szakaszosség, valamint a fedett és biztonségos tarolék
alacsony szdma a kulvarosi zondkban. A véaros kllénb&zé szerkezeti adottsagai — eltéréd
s(irGségl beépités, f6Gti atkelések, ipari terlletek jelenléte - tovébbi komplexitést adnak a
kerékparos kdzlekedés teljes kdrd integraldsahoz.

8. dbra Nagykanizsa jelenlegi kerékpdros hdlézata
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Forrés: KENYI alapjan sajat szerkesztés

Osszességében Nagykanizsa kerékparos kozlekedési rendszere fejlédé palyan van, de jelenlegi
forméjaban még nem képes teljes mértékben kielégfteni a mindennapos kerékparozés
kévetelményeit. A hosszl tdvl mobilitési célok eléréséhez sziikséges a halozat 6sszefliggbvé
tétele, a csatlakozdsi pontok és csomépontok biztonsdgos kialakitdsa, valamint a
kerékpérosbarat szemléletméd tovabbi erGsitése a vérosi kdzlekedés- és teriletrendezési
gyakorlatban.

Az elmult kilenc év adatai alapjan megfigyelhetS, hogy Nagykanizsin az &nkorményzati
tulajdonban Iévé kerékparutak, illetve a kdzds gyalog- és kerékpérutak hossza hosszi ideig
véltozatlan maradt: 2015 é&s 2018 kdzdtt minddssze 17,7 km-t tett ki. Ezt kdvetben 2019-ben
jelentds fejlesztés tortént, ekkor 4,7 km-rel bévilt a hal6zat, elérve a 22,4 km-es hosszisagot.
A bévllés Uteme ezt kévetSen lelassult, 2020-t6l 2023-ig mér csak minimalis névekedés volt
tapasztalhatd (22,7 km), tehét a fejlesztések az elmdlt négy évben 1ényegében stagnaltak. Ez
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arra utalhat, hogy a véaros elsésorban egy nagyobb léptékd, egyszeri kerékpérut-fejlesztési
projektet valésitott meg, majd azéta nem tortént szdmottevd bdvités ezen a teriileten.

A kiépftett dnkorményzati jardahalézat hossza szintén stabil értékeket mutatott a vizsgalt
id6szak elsé felében: 2015 és 2018 koz6tt nem tértént véltozas, a jardak hossza végig 222,5 km
volt. 2019-161 kezd6dden azonban itt is megfigyelhetd egy kisebb mértékd, fokozatos
névekedés: a halézat 2023-ra elérte a 224,2 km-t. Bar a ndvekedés mértéke csekély, az adatok
arra utalnak, hogy a véros a jardak fejlesztését kisebb, folyamatos l1épésekben végzi, az aktuélis
igényekhez, beruhazési lehetéségekhez és felljitasi Utemezéshez igazitva. Ez a tendencia a
gyalogos koézlekedés szempontjdbdl kedvezd, hiszen a hélézat bévitése hozzajarul a
biztonsagosabb és kényelmesebb gyalogos infrastruktira kialak/tésdhoz.

2. Tébldzat Onkormdnyzati kerékpdrutak és jérddk jellemz6i

Onkorményzatl
kerékpérit, kiizbs
gynlog- és kerdkpérit
hossza (km)

17,7 17.7 17,7 17,7 224 i 22,7 22,7 22,7

Onkorményzati kiépitett

2225 2225 | 2225 2225 23 2239 2239 223, ¥
jérda hossza (km) % 2 ? eed2

Forras: KSH alapjan sajat szerkesztés
3.3.3 A koézforgalmu kozlekedési szolgaltatasok jellemzéi

3.3.3.1 Helykozi buszkozlekedés

Nagykanizsa helykdzi autdbusz-kdziekedése jol strukturalt és a térségkdzponti szerepkdrhdz
illeszkedéen kiépftett, hiszen a viros régdta betdlti a dél-zalai kdzlekedési csomdpont szerepét.
A buszhél6zat vizsgalatabél jél kirajzolédik a sugaras szerkezetl héaldzat, amely kézvetlen
Bsszekdttetést biztosit tobb kistérségi kozponttal, kéztiik Letenyével, Zalakarossal, Marcalival,
Lenti irAnyaba, valamint észak felé Zalaegerszeg és Kaposvar felé is. A jarathdlézat kuléndsen
s(ir(l a Nagykanizsétol szamitott 2030 kilométeres korzetben, ami elGsegiti a térséghen él6k
mobilitasat, killénésen a napi ingdzék — péidaul tanuldék és munkavallalok — szdmara. Ezt a
hélézatot egésziti ki a kisebb teleplléseket elérs, kevésbé shrl, de stratégiailag fontos
jaratrendszer, amely alapvetd kozszolgéltatasi funkcidkat is elldt, kiiléndsen a kisteleptiléseken
él6 iddsebb lakossag szamara.

A helykdzi buszillomas véaroson bellli elhelyezkedése miatt— a vasttéllomaéstél viszonytag
tévol- az intermodalitas nem valdsul meg. A kdzlekedési szolgéltatdsok dsszehangolasa és az
eljutasi id6k optimalizélasa klléndsen fontos a kdzlekedésszervezés szempontjabdl, kildnssen
az agglomeracios térségekbsl (pl. Miklésfa, Palin, Bagola) valé bejutds megkdnnyltése
érdekében. A megélldhelyek korszer(isitése, az utastijékoztatas digitalizalasa és a menetrendi
integrécié tovabbi lehetdségeket kinél a szolgéltatési szinvonal emelésére. Kiemelt cél tovabba
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a koémyezé jarasokkal valé még hatékonyabb kapcsolatok kialakftasa, &z alacsony
kihasznaltsagl jératok optimalizéldsa, valamint az alternativ meghajtasi jarmavek (pl.
elektromos vagy hibrid buszok) fokozatos bevezetése, amely hozzajarulhat a kdrmyezetterhelés
csokkentéséhez is.

9. dbra helykézi autébusz-hdlézat Nagykanizsa kdrnyezetében

Forras: www.helyimenetrend.mavcsoport.hu

3.3.3.2 Helyi buszkozlekedés

Nagykanizsa kozosségi kozlekedése az elmult években szdmos szerkezeti és mindségi
fejlesztésen ment keresztll, melyek célja egy kényelmesebb, hatékonyabb és fenntarthatobb
véarosi mobilitasi rendszer kialakftésa volt. A varos kbzdsségi kdzlekedési rendszerének gerincét
a MAV Személyszallitasi Zrt. Altal Uzemeltetett helyi autébusz-halézat adja, amely a varosrészek
kozotti kapesolatokat biztositja, valamint integralédik a helykdzi ktzlekedés rendszerébe is. A
hélézat napi szinten tébb tizezer utast szolgél ki, évente pedig mintegy 14,5 millié utazést
bonyolit le, ami jél jelzi a rendszer jelentdségét a varos életében.

Nagykanizsan a helyi kézlekedés gerincét a 2-es, 4-es, 5-8s, 6-0s, 7-es, 8-as, 9-es, 10-es
jaratszamu vonalak alkotjak, amelyek az egyes vérosrészek kézétti jobb lefedettség érdekében
kiegészillnek a 16-0s, 15-8s, 17-es jelzést és az ,Y", A", .E" Kiterjesziésh tobb telepllésrészt
lefedd jératokkal. A 2-es jérat a Kalmar utca-Magyar utca-Palin-Napraforgé tér tengelyen
kézlekedik, mig a 4-es és 6-0s jaratok a Varoskapu kdrat és Kiskanizsa kérmyékét szolgaljak ki,
érintve a Bornemissza utcat, a Hevesi Sdndor utat és a Rozmaring utcat. Az 5-8s és 7-es korjarat
a Kalmér utca, Kérhéz, Hevesi utca, észak-keleti varosrész, Napraforgd tér kérforgasét biztositja,
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fokozva a belvérosi (autdébusz-allomds) kapcsolatrendszert a vasutéllomaéssal. 5-6s és
jaratok kdzvetlentl is bekapcsoljdk a sGrdn lakott keleti varosrészt a varos t&bbi részével. 8-as
és 1B-as jaratok Palint6l és Napraforgd tértél érintik a Ligetvaros és Miklosfa varosrészeket, 9-
es jaratok Véroskapu korattd! érintik Ligetvarost és Mikldsfat. A 10-es vonal a Kalmér utcétdl
Bagolan, Nagyfakoson &t vezet — ezzel bevonva a dél-nyugati killterlileteket. A 16-o0s korjarat
a véros tbb jelentds utasforgalmu pontjat koti dssze, szinkronizalva a Kalmar utca, Napraforgéd
tér, Varoskapu kérit, Kérhaz, E6tvds tér, Gépgyar, Kiskanizsa autébuszos kapcsolatait. A 28-as
jérat az autébusz-4llomast, Kiskanizsa temetdt és a bajcsai teleptlésrészt kéti dssze, mig a 24-
es,25-0s, 26-0s 27-es céljaratok az iskolai és hivatésforgalmi utazasokat biztoskjak kiskanizsai
és keleti varosrészbdl.

Ezek mellett az évrél-évre a vasiti menetrendhez hangolt Vasutéllomas-Kalmar utca
viszonylatot is kiszolgalé 5,15,7,17 jaratok tovabb erbsitik a belvédrosi és kozlekedési
csomépontok kdzotti kapcsolatot.

Kiemelend6 a kdzvetlen elérést biztosits, tehdt atszéllast nem igényl6 Palin, Mikiésfa,
Véroskapu karuat varosrészek helyi hal6zatba torténé hatékony bekapcsolésa.

A vérosi buszkézlekedést egészitik ki a helyi tarifaval meghirdetetett helykézi jaratok
igénybevétele, amelyek javitjdk a nagykanizsai utasok utazasi lehetéségeit.

Osszefoglals:

2, 2E, 4, 4A, 4Y, 46, 5, 15, 5Y, 6, 6A, 6Y, 6E, 16,16A,16Y, 7,7Y, 17, 8,8Y,18,18Y, 9, 9Y, 29, 10,10A,
10Y, 24, 25,26, 27, 28, 28B

Helykézi vonalak helyi dijtermékkel igénybe vehetd szakaszai:

e 6246 6400 6401 6465 6470 6472 Autébusz-allomés - Palin
e 6425 Autébusz-éllomas ~ Csengery (it —~ Miklésfa

s 6420 6421 Autdbusz-allomas — Sénc — Bagola — Nagyfakos
s 6428 Autébusz-allomas - Kiskanizsa, temetd — Bajcsa

e 6403 6405 6415 Autdbusz-allomas - Balaton utca - Fortuna
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10. dbra Nagykanizsa helyi autébuszvonalai

Forras: www.helyimenetrend.mavcsoport.hu

3.3.3.3 Vasuti kozlekedés

Nagykanizsa vastti kézlekedési halézata a véros kozlekedésfoldrajzi szerepkodrének egyik
alapvetd pillére, amely regiondlis és orszagos viszonylatban is fontos kapcsolatokat biztosft. A
varos a Murakeresztlr-Gyékényes—Nagykanizsa-Székesfehérvar vastitvonalon fekszik, amely
része a nemzetkodzi TEN-T kozlekedési folyosdnak, és osszekdttetést biztosit Budapest,
valamint Horvatorszag (Zagrab és Rijeka) iranyaba is. A 30a és 60-as szdmu vasutvonatak
részeként Nagykanizsa egyike a délnyugati orszagrész azon telepdléseinek, amelyeket mind a
belfsldi tavolsagi, mind a nemzetkdzi vonatforgalom kiszolgél. A rendszeresen kozlekedd
InterCity jaratok révén a févaros 2,5-3 6ra alatt elérhet6, ami a térség mobilitasi lehet&ségeit
jelentdsen noveli.

A regionélis vasuti forgalom szempontjabol Nagykanizsa fontos szerepet télt be a kisebb zalai
teleplilések elérésében is: Gyékényes, Murakeresztir, Zalakomar, illetve a Balaton irdnyaba (pl.
Balatonszentgyérgy, Keszthely) kozlekedd vonatok kiszolgéljak a napi ingazékat, kiiléndsen a
turisztikai szezonban. Ugyanakkor a mellékvonali elégazésok hidnya, illetve az észak-déli iranyu
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vasuti kapcsolat korlatozottsdga miatt a hél6zat nem teljes kdrden iefedett, ami hosszabb tdvon
fejlesztési lehetbséget jelent a vasdti kozlekedési kindlat bévitésére.

11. dbra Nagykanizsa vonzdskdrzetének vasdthdlézata

forrés: www.mavcsoport.hu

3.3.4 K6zdti kézlekedés, parkolas

Nagykanizsa, mint Zala varmegye egyik kiemelt kézlekedési csomépontja, meghatérozé
szerepet tolt be a térségi kozuti hélézatban. A véros kivalé foldrajzi elhelyezkedése - a 7-es
szdmU féltvonal, az M7-es autdpdlya, valamint szdmos orszdgos mellékat taldlkozasi pontjan
— elényts feltételeket teremt a regiondlis és nemzetkdzi tranzitforgalom szdmara. Az M7-es
autépélya és a 7-es f&it parhuzamos nyomvonald elkerlld szakaszai lehetévé teszik a
teherforgalom részleges kivondsét a belsé vérosi halézatbdl, ugyanakkor a csatlakozd
csomopontokon (példédul a 6830, 6804 és 6101 jelG utakndl) fokozott torlédasok is
jelentkezhetnek a cstcsidszakokban.,

Avdérost tébb orszdgos mellékut is feltarja: a 6801-es, 6833-as, 6834-es és 61-es utak a délkeleti
és délnyugati térségek feldl biztosftanak kapcsolatot, mig a 74-es, 7551-es és 7511-es jell utak
az északkeleti, illetve északi irdny( forgalmat szolgaljak ki.

A véros belsd Uthélozata tobb varosrészre tagolddik, amelyek kozdti elérhetésége és
bekdtottsége eltérd. A torténelmi belvérostdl északra fekvd vérosrészek (pl. Palin, Szabadhegy)
jobb elérhetdséggel birnak, készénhetéen az M7-es kozeli le- és felhajtoinak, mig az délre
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fekvé Ligetvaros vagy Miklosfa térsége esetenként korldtozottabban integrélt a f6 kozlekedési
tengelyekbe, ami forgalomszervezési és kapacitésbeli kihivdsokat eredményez.

A k&zuati infrastruktura fizikai allapota vegyes képet mutat: mig az orszégos f6- és mellékutak
allapota tainyomorészt megfeleld, a varosi mellékutak esetenként elhasznalédott burkolattal,
hidnyos vizelvezetéssel és nem megfelelé forgalomtechnikai eszkzdkkel rendelkeznek. A
csoméponti kialakitasok egy része (pl. kérforgalmak, jelzdlémpés csomépontok) nem tudja
hatékonyan kezelni a novekvé forgalmi igényeket, ezért kozlekedésbiztonsagi és
ateresztéképességi szempontbdl is fejlesztésre szorulnak.

12. dbra Nagykanizsa vonzdskérzetének kdzuthalézata
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Forrés: Kdzlekedési Informaciés Rendszer (KIRA)

Nagykanizsa térségi kbzpontként sok kérnyezd telepilés lakdja szdméra jelent mindennapos
célpontot, elsésorban munkavégzés, iskoldba jarés vagy Ugyintézés céljabdl. Az olyan
teleplilések felél, mint Ujudvar, Sormas, Zalaszentjakab, Pogényszentpéter vagy Ujudvar,
rendszeresen érkezik jelentés szdmu ingéz6. Ennek megfeleléen a varosba vezeté f6bb
kézutakon — példaul a 7511-es, 74-es, 7-es, 61-es és 6804-es utakon - kiiléndsen a reggeli és
délutani érékban erds a napi kozdti forgalom.
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A kézuti kapcsolatok szempontjabdl meghatérozé szerepet toltenek be azok 4i utak, amelyek
kézvetlen kapcsolatot biztositanak a varos gazdasigi zondihoz, ipari parkjaihoz és
kézintézményeihez. Emellett a vérost érintd &tmené forgalom - kdléndsen a turisztikai
szezonban, a Balaton és a horvét hatér felé iranyul6 mozgésok idején - id6szakosan tovabb
ndveli a kozlekedési terhelést.

13. dbra Nagykanizsa vonzdskérzetének forgalmi adatai
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Forras: Kbzlekedési Informéaciés Rendszer (KIRA)

Az elmdlt években Nagykanizsa fokozatosan torekedett a koézuti infrastruktira
korszer(sitésére, kilbnos figyelemmel a burkolatmindség javitasara, a forgalomcsillapitasi
intézkedésekre és a kdzlekedésbiztonsdgi beavatkozasokra. A varos Uzemeltetési feladatait
ellaté Via Kanizsa Zrt. irdnyftdsaval tobb Utszakasz felljitdsa és a csapadékviz-elvezetd
rendszerek karbantartdsa is megtértént. Ugyanakkor a varos belsé kdzlekedési rendszerére
tovabbra is jellemz6, hogy a f6bb gy(jtéutak — mint a Zrfnyi utca, Magyar utca, Petéfi utca és
a Teleki Ut - tulterheltek, kilbndsen csucsidészakban. A véroskézpont forgalmi csillapftasa
érdekében szdmos ponton 4talakftasra kertlt a forgalmi rend, tébb szakaszon egyirényusltés,
illetve kdzdsségi kozlekedés elényben részesitése val6sult meg. Az Erzsébet tér kdrnyezetének
megujftdsa és a vérosi csomdpontok atalakitdsa is a gyalogos- és koztsségi kézlekedés
eldtérbe helyezését szolgilta.
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Vonzaskdrzet vizsgilata

Onkormanyzati és dllami fenntartasit kdzutak

Nagykanizsa kézlekedési hélézatdban az &nkormanyzati kezelésben &ll6 uthalézat alapvetden
a véros belsé mobilitdsét biztosftja, tsszekdtve a lakddvezeteket, intézményi tertileteket,
gazdasagi zénakat és kbzszolgéltatasokat. A legfontosabb &nkormanyzati fenntartasi utak
kozé tartozik példaul az Ady Endre utca, a Kirdly utca, a Zrinyi utca, a Rozgonyi utca, a Rézsa
utca, a Hevesi Ut, valamint a Platdn sor és a Teleki utca. Ezek az utak nemcsak forgaimi
szempontbél kiemeltek, hanem intézményi, lakéterileti és kdzosségi funkcidkat is kiszolgalnak,
fgy aflapotuk és forgalomtechnikai adottsagaik jelentdsen befolyasoljdk a vérosi kdzlekedés
szfnvonalat.

A 2014 és 2023 kozotti id6szakban az Snkormanyzati kiépitett utak és kézterek hossza enyhén
névekedett: a kezdeti 126,1 km-rél 128,7 km-re emelkedett, ami fokozatos, de stabil béviilést
jelez, kuldnésen a 2022-2023-as években tapasztalhatd ndvekedés figyelemre méité. Ebbél
ktvetkezden a kiépftett (thalézat terllete szintén ndvekedett 683,9 ezer m3-r8l 703,7 ezer m3-
re. Ezzel szemben a kiépltetlen énkormanyzati utak hossza az elmdlt tfz évben nem valtozott,
stabilan 20,9 kmn maradt, ami arra utal, hogy ezen szakaszok fejlesztése nem tértént meg, vagy
nem képezte fejlesztési prioritas targyat.

3. Téblézat Onkormdnyzati utak jellemzéi

[ [ [
Onkorményzati |
kiépitett Gt és kdztér 1261 126,1 126,1 126,1 1264 126,4 126,3 126,3 128,6 128,7
hossza (km) | I |

Onkorményzati
kidpitett Gt & hkiztér |« 6839 6839 683,9 686,6 686,6
tarlilete (1000 m2) [

6859 | 6859 | 7021 | 7037

Onkormanyzat
kiépitetion Gt s kiztér | 20,9 209 209
| hossza (km) |

20,9 209 20,9 209 20,9 20,9 20,9

Forras: KSH alapjén sajat szerkesztés

Nagykanizsa kozlekedési halézataban az &llami kezelésh kdzutak - elsésorban a féutak és az
orszagos jelent&ségl Bsszekdts utak — kulcsszerepet tdltenek be a véros regionélis és orszagos
elérhetésége szempontjabdl. Ezek biztos(tjak a kapcsolatot az M7-es autépalyahoz, a 7-es és
61-es féutakhoz, valamint a térség tébbi jelentds telepUléséhez.

A 2014 és 2023 kozotti adatok alapjan az allami kezelés( kdzutak hossza gyakorlatilag
véltozatlan maradt: a 2014-es 25,7 km-es érték 2023-ra 25,2 km-re csékkent, ami minddssze
minimalis mértékd, statisztikai szint(i elmozdulast jelent.
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4. tébldzat Allami utak jellemzéi
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Forras: KSH alapjan sajat szerkesztés

Gépjarmiidllomany

Az ezer fére juté személygépkocsik szaménak alakuldsa jo! tlikrozi a motorizacié térnyerését
Magyarorszagon, és kilondsen szembetlind ez a folyamat Nagykanizsa esetében. A varosban
2014-ben még 338,5 személygépkocsi jutott ezer lakosra, mfg 2023-ra ez az érték 467,2-re
emelkedett, ami kozel 40%-os ndvekedést jelent alig egy évtized alatt. A bévilés Oteme
¢sszhangban &ll a régios és varmegyei trendekkel, ugyanakkor Nagykanizsa motorizéci6s
szintje tartésan alacsonyabb, mint a nyugat-dunéntuli régi6é vagy Zala varmegyéé, ahol 2023-
ban mar 486, ilietve 488 gépkocsi jutott ezer fére. Ugyanakkor kedvezdbb képet mutat a varos
jarési osszevetésben: a Nagykanizsai jarés egészében mért 466,9-es értéket minimélisan, de
meghaladja a varosi mutatd, ami arra utal, hogy Nagykanizsa kézlekedési elldtottsiga és
gazdasagi helyzete a jards tobbi telepliléséhez képest erésebb, és a gépjarma-tulajdonlas
szintje is ennek megfelel6en magasabb.

14. dbra ezer fére juté gépkocsik szdmdna alakuldsa (2014-2023)

';1 EX ANTE 42



500

450
400
350

-

[:]
300

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
= Magyarorszdg =& nyugat-dunantdli régi6 === Zala vdrmegye

Nagykanizsai jérés =8 Nagykanizsa

KSH alapjén sajét szerkesztés

A KSH-n elérhet6 legfrissebb adatok alapjdn Nagykanizsa személygépkocsi-allomanya
tovabbra is erdsen a hagyomanyos Uzemanyag-fajtakra épdl. A jarmGvek 60%-a benzintizemd,
ami a hazai viszonyok k&zoétt is magas arény, és arra utal, hogy a vérosban elsésorban a kisebb,
vérosi hasznélatra alkalmas gépkocsik vannak tdlsilyban. A gézolajizem( személygépkocsik
aranya 24%, ami mérsékeltnek tekinthetd, és vélhetéen az ingazok, illetve hosszabb tavra
haszn4l6k kérében elterjedtebb tlpusokat jelzi. Az alternativ — példaul elektromos vagy hibrid
- hajtast személyautdk ardnya 4%, ami ugyan még viszonylag alacsony, de mar érzékelhetd
jelenlétet mutat, kuléndsen figyelembe véve az orszdgos tendencidkat. Ez a trend a
fenntarthatd kézlekedési formak lassi térnyerésére utal, ugyanakkor egyértelmdvé teszi, hogy
a kérnyezetbarat jarmivek osztonzése és az infrastruktirajuk fejlesztése a kdvetkezd évek
egyik kiemelt varospolitikai feladata lehet.

A tehergépkocsik esetében a kép joval koncentriltabb: az &llomény tlinyomé része
gézolajizemlG, mig a benzinlzem( és egyéb Gzem( teherjdrmivek gyakorlatilag
elhanyagolhaté ardnyban vannak jelen. Ez ¢sszhangban all az orszidgos és nemzetkdzi
gyakorlattal, ahol a dizelmotorok hatékonysaguk és hosszl tavd hasznélhatésaguk miatt
dominalnak a teherfuvarozasban. A nulla szézalékhoz kozelitd alternatfv izema tehergépkocsi-
Allomény ugyanakkor ravilagft arra, hogy a logisztikai szektor dekarbonizéciéja még nem
kezdédostt meg kézzelfoghatd mértékben a vérosban.
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15. dbra Gépkocsidllomdny Gsszetétele

m Benzinlzem( szemétygépkocsik szdma (db) = Gézolajiizem(l személygépkocsik szdma (db)
& Egyéb lizem( személygépkocslk széma {db) = Benziniizemd tehergépkocsik szama {db)
B Gdzolajiizemi tehergépkocsik szdma {db) = Egyéb lizemd tehergépkocsik szédma (db)

KSH alapjan sajat szerkesztés

Parkolas

A parkolasi rendszer jellemzéen zénas elven mlkddik. A belvarosban kijeldlt dijkoteles
parkolési dvezetek taldlhatok, amelyek hétkdznapokon 8:00-16:00 6ra k6zott miikddnek, mig
hétvégén és Unnepnapokon a parkolds dijmentes. A parkoldsi zéndk koézott kulonbséget
tesznek a dijszabds szerint is: a kiemelt Svezetbe esé terileteken (pl. Erzsébet tér és kdzvetlen
kérnyezete) magasabb dijszabés érvényes, mig a tdgabb belvérosi dvezetben kedvezébb tarifa
alkalmazhaté. A rendszerben mobiltelefonos és applikdciés fizetés, illetve hagyoméanyos
automatds parkolés is elérhet6. A fizetds parkolasbot szdrmazéd bevételek jelentds része
visszaforgatasra kerdl az tUtfelljitasokba és a kdzlekedési infrastruktdra karbantartaséba.

16. dbra Parkoldsi évezetek Nagykanizsdn
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Forras: www.viakanizsa.hu

A véros t8bb pontjén taldlhaték nagyobb kapacitds parkoléterek, példaul a Kérhéz utca, a
Kanizsa Centrum mdgdtti tertletek, valamint a Hevesi Sdndor M(vel6dési Kézpont kézelében.
Ugyanakkor a belvérosi teriileteken, kiléndsen a napi igyintézési csomdpontok (okményiroda,
egészségigyi intézmények, bankok) kdrnyezetében a parkoldsi kapacitas id6szakosan telltett.

3.3.5 Elektromobilitas

Nagykanizsa elektromobilitési rendszere az utdbbi években érzékelhetd fejlédésen ment
keresztl, bar jelenlegi forméajaban még nem tekinthetd teljes kdrlen kiépftettnek. A virosban
m(ksdd nyilvanos elektromos toltéallomasok szdma jelenteg 10-17 kozé tehetd, ezek
elsésorban a véros kereskedelmi, kozintézményi és kdzlekedési csomépontjaihoz
kapcsolédnak. A toltéhalézat heterogén képet mutat: kildnbdzé szolgéltatok - fgy az MVM
Mobiliti, az E.ON Drive, a Shell Recharge és az E-Mobi — ltal telepftett eszkézok alkotjsk a
rendszert, amely igy orszdgos viszonylatban is kompatibilis, ugyanakkor vérosi szinten még
nem egységes.

A téltépontok kozétt megtaldlhaték normél (11-22kW teljesitményG AC) és gyorstdltésre
alkalmas (43-300kW kozétti DC) berendezések is. A normél tolt6ék jellemzéen
bevésarlékdzpontok, példaul a Lidl és a TESCO parkoldiban, illetve kézintézmények kozelében,
példaul a Szinhaz utcaban kaptak helyet. A nagy teljesitményG DC t8ltdk, mint péld4ul az E.ON
altal miksdtetett 300 kW-os allomés az Aldi druhdz mellett, a tranzitforgalom szempontjabdl
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bimak jelent8séggel, kiilondsen az M7-es autdpélya kdzelsége miatt. A toltShélozat idbbeli
hozzéférnetdsége kedvez6: a legtobb allomas 0-24 6ras nyitvatartassal maksdik, tdmogatva a
mindennapos és az atmend elektromos jarmahasznalatot is.

17. dbra elektromos téltéhdlézat kiépltettsége Nagykanizsdén
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Forras: www.plugshare.com

Fontos megjegyezni, hogy Nagykanizsa szomszédsdgdban Sormason taldlhaté kifejezetten a
TESLA elektromos gépkocsik tltésére specializalédott Supercharger allomas is.

A vdroson beluli tsltéallomésok elhelyezkedése azonban széttagolt: jelenleg nem alkotnak
atgondolt, koncentralt halézatot, (gy bizonyos varosrészek — klldndsen a lakddvezetek és az
ipari zonak - kevésbé ellatottak. Hidnyzik tovabba a téltéhelyek kdzteriileti integraltsdga: nem
jellemzéek a fedett, kamerdzott vagy kdzdsségi funkciéval kombindlt toltéailomasok. A
jelenlegi infrastruktira elsédiegesen a magénhasznalatl, rovid idStartami toltésre
optimalizdlt, a kozbsségi céli vagy flottahaszndlat tadmogatasdhoz bévitésre és
funkciébdvitésre van szlikség.

Elektromos autdézas

Az elmilt években Magyarorszdgon dinamikusan emelkedett a tisztdn elektromos auték
szama, és ez a ndvekedési trend szdmos hazai telepiiésen, [gy Nagykanizsan is érzékelhets. A
Jové Mobilitdsa Szévetség adatai szerint 2023 jdniusanak végén 41386 darab tisztan
elektromos auté kdzlekedett az orszég Utjain, amely szdm 2024 juniusara 59 209-re nétt. Noha
telepllésszintld bontadsban nem allnak rendelkezésre pontos adatok kizarélag a tisztén
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elektromos jarmtvekrdl, a Kézponti Statisztikai Hivatal ,egyéb Uzem(” kategéridba sorolt
személygépkocsikra vonatkozé statisztikdi megbfzhatéan tiikrézik az elektromobilitas
térnyerését, mivel e kategdria jellemzden a teljesen elektromos hajtésd jarmiveket is magéban
foglalja.

A KSH adatai alapjan Nagykanizsan is erdteljes ndvekedés figyelhetd meg az alternativ,
jellemzéen elektromos meghajtésd jarmGvek terén: 2014-ben még csupén 52 darab ilyen jaérmd
szerepelt a nyilvantartasban, 2023-ra azonban ez a szam 971-re emelkedett. Klldntsen 2019
utdn gyorsult fel a bévilés titeme, ami a technolégiai fejlédés, a névekvé vasarlai bizalom,
valamint a kdzponti tdmogatéasok és kedvezmények egylttes hataséra vezethetd vissza. Ez a
dinamikus névekedés rdmutat arra, hogy Nagykanizsa is egyre hangsilyosabb szerepet villal
az orszagos szinten megindult fenntarthaté kozlekedési 4tmenetben.

18. dbra egyéb Uzemii személygépkocsik szémdnak vdltozdsa Nagykanizsdn (2014-2023)
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Forras: KSH alapjén sajat szerkesztés
Elektromos rollerezés

Nagykanizsan az eimilt években egyre érzékelhetdbbé vélt az elektromos rollerek megjelenése
a kézlekedésben, kiléndsen a fiatalabb korosztily és a rovid tavon kozlekedék kérében. Az
eszkdz népszerlsége elsésorban annak k&szdnhetd, hogy gyors, rugalmas és viszonylag olesé
megoldast kinal a varoson belili révid tévolsagok megtételére — példaul iskoldk, munkahelyek
vagy bevasarlékszpontok elérése soran.

Jelenleg a varosban nem miikddik szervezett kozosségi e-roller szolgéltatés (sharing rendszer),
a hasznélat tulnyomérészt magantulajdonu eszkdzokhoz kéthetd. Ezek jellemzéen spontén, a
kerékparos infrastrukttran vagy gyalogosfeltleteken kdzlekednek, ami idénként konfliktusokat
eredményez més kdzlekeddbkkel, killbndsen a belvérosi szlikebb terekben vagy forgalmasabb
jardaszakaszokon. A rollerezés jelenléte leginkabb a varoskdzpontban, az oktatasi intézmények
kérnyékén, valamint a lakételepi dvezetek és a bevasariokbzpontok kézétt érzékelhetd.
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Annak ellenére, hogy jelenleg nem &ll rendelkezésre hivatalos forgalomszémlalasi adat az
elekiromos rollerek hasznalatérél, helyi tapasztalatok és lakossagi visszajelzések alapjén
kijelenthetd, hogy a jév6ben egyre nagyobb szerepiik lehet a mikromobilitasban.

3.3.6 Utazasi szokasok, igények felmérése

Az utazdsi szokasok, igények felmérése a lakossag kdrében egy online kérddives felmérés
segitségével zajlott. Az anonim kérd6lv célja a Nagykanizsén élok és tevékenykeddk
kézlekedési szokéasainak, hozzaallasanak, igényeinek feltérképezése volt.

A kérdbiv elsd kérdése a valaszadok lakdhely szerinti megoszlaséra irdnyult Nagykanizsa egyes
vérosrészei k&zott. Az adatokbdl kitGnik, hogy a vélaszadok jelentés része a kézponti
varosrészekben él, ami arra utal, hogy a kérdélv els6sorban azokat szélitotta meg, akik napi
szinten érzékelik a belvérosi kdzlekedési kihfvasokat. A kiilsébb, ritkibban lakott varosrészek
alulreprezentaltak, ami részben a kisebb népsariségbdl, részben abbdl fakadhat, hogy a
ktzdsségi kozlekedés iranti igénylik eltér6: sokan inkdbb autét hasznainak. A megoszlas
révilagit arra, hogy a kozlekedésfejlesztési probiémak vérosrészenként mas és més hangstillyal
jelentkeznek. Mig a kdzpontban a parkolés és a forgalmi torléddsok dominéinak, addig a
peremkeriiletekben inkabb a jératok ritkasaga és a kézpontba jutas nehézségei jelennek meg.
Ez a kép tehat fontos alapot ad a kézlekedési stratégidk célzott kialakitésahoz.

Osszesen 33 olyan valaszadé volt, aki nem Nagykanizsén él, kézdlik a legtébben Nagyrécsrél
(5 f6, 15,2%) jelezték, hogy ott élnek. Ez kiemelkedik a tébbi telepuléshez képest, hiszen a
maésodik leggyakoribb vélasz Szepetnek volt 3 fével (9,1%), mig Iharosberénybdl 2 vélaszadé
(6,1%) érkezett. A tobbi telepdlésrél (példaul Becsehely, Budapest, Gelse, Gyékényes, Kisrécse,
Mihald, Polaskef6, Zalakaros, illetve egyéb kisebb falvak) jellemzden csak 1-1 vélaszadd
érkezett, ami 3%-os aranyt jelent.

Az eredményekbdl jél latszik, hogy a kitoitdk kére széles kdrnyékrdl tevédik ssze, azonban a
jelentsebb ardnyban képviselt telepulések inkdbb a Nagykanizséhoz kézelebb esé kisebb
falvak. Ez arra utal, hogy Nagykanizsa vonzaskdrzete erds hatéssal bir a kérnyezé kdzségekre,
kulsndsen Nagyrécs és Szepetnek esetében. A févarosbél (Budapestrdl) vald valaszadés ugyan
ritka, de jelzi, hogy a kérdélv eljutott tavolabbi teriiletekre is. Osszességében a valaszok azt
mutatjdk, hogy a minta heterogén, de a tobbség a ktzvetlen kdrnyékrél kerilt ki, ami relevans
kévetkeztetések levonasat seglti a régié szempontjabol.

A vélaszadSk korében legnagyobb arényt a 36-55 éves korosztaly teszi ki, 47,5%-kal — tehat
majdnem minden masodik kitdltd ide tartozik. Ez egyértelmden jelzi, hogy a kzépkoru, aktiv
munkavallal6i réteg a legmeghatarozébb a felmérésben.

A mésodik legnagyobb csoport a 19-35 éveseké (19%), &ket szorosan kéveti a 65 év feletti
korosztaly (18,2%). Erdekes, hogy a fiatal feln6ttek és az id8sebbek aranya k&zel azonos, ami
azt mutatja, hogy a felmérés nem kizarolag a kozépkorlak véleményét tukrdzi, hanem
szélesebb demografiai réteget ér el. A 56-65 évesek aranya 13,7%, ami szintén jelentds részt
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képvisel, mig a legkisebb csoport a 14-18 éveseké (mindtssze kb. 1%), tehat a tinédzser
korosztaly alig képviselteti magéat a valaszadok kozétt.

Az eredmények alapjdn elmondhatd, hogy a kérdéiv leginkabb a kdzépkora felndtteket
sz6litotta meg, akik valészindleg a legaktivabb résztvevdi a helyi ktézdsségi és gazdasagi
életnek. A fiatalabb (14-18 éves) korcsoport alacsony részvétele azt mutatja, hogy ket
nehezebb elémi ilyen tipusu felmérésekkel, mig az idésebb (65 év feletti) korosztély viszonylag
aktivan bekapcsolédott, ami értékes szempontokat biztosfthat az 6 igényeik megértéséhez is.

A fiatal valaszaddk nagy tébbsége, 85,7%-a tanulé vagy hallgaté, mig a fennmaradé 14,3%-a
munkanélktiliek csoportjaba tartozik.

Az eredményekbél az kovetkezik, hogy a kérdélv ezen részében egy erdsen fiatal, oktatasban
részt vevé csoport képviseltette magat, akik szdméra a munkaerdpiaci tapasztalat vagy
gazdasagi 6néllésdg még kevésbé meghatarozé. A munkanélkiliek jelenléte ugyan kisebb
aranyt mutat, de jelzi, hogy a mintiban van olyan réteg is, amely nem tanul, és jelenleg
munkalehetéséghez sem jutott.

A kérddlvet kitsiték mintegy 67%-a gazdasdgi aktivitasat tekintve munkavallaié volt, mig a
masodik legnépesebb csoportot a nyugdfjasok alkottdk. A kitolték kdzétt voltak tovabba
tanulék, vallatkozék, GYED vagy hasonlé timogatasban részesiild személyek és munkanélkiliek
is.

Nagykanizsan a vélaszok alapjén a két legnépszer(bb kdzlekedési méd a gyaloglas és a
személygépjarma hasznélata, a valaszadék legnagyobb része (47%-47%) naponta él ezzel a két
kézlekedési moddal. A vélaszaddk kodrében a legkevésbé népszerl kézlekedési méd a
motorkerékpér, amelyet 54% soha nem hasznél, de a véalaszad6k 30%-a sosem hasznal buszt,
24% sosem kerékpérozik.

6. Onre melyik jellemz8 az aldbblak k&zul?
381 vdlasz

@ Sohasem hasznélja a helyl autébuaz-
kdzlekedést

@ Eseil haszndldja a helyl autdbuaz-
kézlekedéenek

' Rendszeres hasznaidia a helyl
autébusz-kizlekedésnsk

A helyi autébusz-kdzlekedés nem mondhatd népszeriinek a megkérdezettek kdrében, ugyanis
49% soha, 34% pedig csak eseti jelleggel veszi igénybe azt. A rendszeresen helyi autébusszal
kszlekedSk minddssze a valaszaddk 17%-at teszik ki.
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7. Miaz oka annak, hogy hasznélja a helyl autébusz-kbzlekedést Nagykanizsan? Tébb vélasz is

adhatd!
190 vélasz

Ingyenes| 27 (14,2%)

k8myszetkimél8| 22 (11,6%)
gyors| 12 (8,3%)
praktikus | 44 (23.2%)
kényelmes)| 24 (12,6%)
nincs lehetiségem més eazkbz...I] 94 (49,5%)
nem kell parkolét keresni| —77 (40,5%)
0 20 40 60 80 100

A helyi autébusz-kozlekedést hasznaldk felére jellemzd, hogy mas lehetdség hijan veszik
igénybe a buszjdratokat. A kéziekedési méd legfontosabb eldnyeként azt tartjak szdmon, hogy

nem szllkséges parkolohelyet keresni.

8. Miaz oka annak, hogy nem hasznaija a helyl autébusz-kézlekedést? Tobb védlasz is adhaté!
176 vélasz

lasst §3 {30,1%)
nem praktkus 81 (51,7%)
sokat kall vadm| az autdbuszra -—50 (28,4%)
nem kényelmes —21 (11,9%)
nem megfelel5 menetrend (itv... 83 (47.2%)
nem megfeleld a tisztasdg a J4r... - 13 ({7.4%)
zalfolt ~ 13 (7,4%)
kérnyezetszennyazd 12 (6,8%)

nem akaddlymentes a megdilld| -3 (1,7%)

egéazedgl llapotom korldtoz a... 10 {5,7%)
0 20 40 80 80 100

Azok, akik nem hasznaljak a helyi buszhalézatot, féleg azt nehezményezik, hogy a kdzlekedési
mad nem praktikus, nem megfelelé a menetrendje és lassa, vagy sokat kell varni ra.
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9.  Milyen feltételek mellett vdlasztané az autés helyett a helyl menetrendszerinti

autébusz-kdzlekedést? Tobb valasz is adhatd!
351 vélasz

révidebb vérakozsl Idbl —213 (60,7%)
4tszdllidsmentes kapclola‘lokl --163 (46,4%)
rividebb utazasi Idﬁl 110 (33,86%)

modermabb buszok - 178 (51%)

biztonadgos kerékpartdrolasi
|shataégek a megdlldkban

0 50 100 180 200 250

—38 (10,8%)

Ha a vérakozési id6 rovidebb lenne, akkor a valaszaddk 60%-a vélasztand a helyi
menetrendszerinti autébusz-kdzlekedést az autdzas helyett. Az egyéb 6 okok, amelyek erre
sarkallndk a vélaszaddkat, a modernebb buszflotta (51%) és az atszéllasmentes kapcsolatok
(46%) lennének.

A széveges vélaszok alapjan az latszik, hogy a vélaszadék a buszhélozat esetében a menetrend
optimalizlasat, példaul a vonat menetrendjéhez igazftasat, egyes telepllésrészek jobb
bevonésat varnék el.

A helykdzi autébusz-kézlekedésnél mind a vélaszok szdménak arényaiban, mind a fébb
elénydk, hatranyok tekintetében nagyon hasonlé megoszlas lathatd, mint a helyi autébusz-
kézlekedésnél, ahogy azt az alabbi dbrak is szemiéltetik:

11.  Onre melyik jellemz5 az alabbiak k&z(il?
379 vilasz

@ Sohasem haszndlla a helykizl
aulébusz-kbzlekedébst

@ Eseti hasznéld]a a helykdzi autébusz-
kiszlekedésnak

© Rendszeres hasznildja a helykdzl
autébusz-kizlekedésnek
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12.

Mi az oka annak, hogy helyk&zi autdbusszal kbzlekedtk Nagykanlzséra /

Nagykanizsérél I1? Tobb vélasz is adhatd!

206 vélasz

olcsd

kornyezetkiméid

gyors

praktikus

kényeimas

nincs lehetdsdgem mds eszkdz...
nem kell parkolét karesni

0

13.

adhatd!
163 vélaaz

lassi|
nem praktikus |

sokat kell vam] az autdbuszra
nem kényeimes|
driga|
nem megfeleld a tisztasdg a J4r... |
2aofolt)

kdmyezetazennyezd

nem akadilymentes a megéllé
més kiiziekedéal eazkszt hasz...

0

“{ EX ANTE
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47 (22,8%)
22 (11,2%)
—21 {10,2%)
56 (27,2%)
33 (16%)
08 (48,1%)
—61 (26,8%)
20 40 60 80 100

Mi az oka annak, hogy nem haszndlja a helykézl autébuszos kozlekedést? Tébb vélasz Is

—54 (33,1%)
~ 86 (40,5%)
40 (24,5%)
-21 {12,9%)
14 (8,6%)
14 (8,6%)
14 (8,6%)
11 (8,7%)
—3(1,8%)
— 86 (52,8%)
20 40 0 80 100
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15.  Onre melyik jellemz3 az aldbbiak koziil?
380 vélasz

@ Sohasem hasznéifa a vasili k&zlekedést
@ Esetl haszndltjn a vasitl kiziskedéanek

¢ Rendszeres haszndldja a vasi
kiizlekedésnak

A vélaszadék minddssze 6,3%-a hasznélja rendszeresen a vas(ti kdzlekedést, 35,5% pedig soha
nem hasznélja azt.

16,  Miaz oka annak, hogy vonattal kbzlekedik Nagykanizséra / Nagykanizsdr6l? Tébb vélasz is

adhato!
237 vilasz

oloss| 78 (32,9%)

komyezatkiméis| 41(17,3%)
gyors| - 15 (6,3%)
prakiikus 85 (27.4%)
kényeimas 63 (26,6%)
ninca lehetdségem mds eszkiz... 78 (32,9%)
nem kell parkolét keresnl 57 {24,1%)
0 20 40 60 80

A vastti kbzlekedés elbnyei kézétt az az azt hasznal6k elsGsorban annak olcsdsédgat,
praktikussagat emlitik, de az utasok mintegy harmada azért hasznélja a vasutat, mert nincs més
lehetbsége.
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17. Ml az oka annak, hogy nem vonattal kdzlekedik Nagykanizséra / Nagykanizsérdl? Tébb

vélasz is adhat6!
134 vélasz

lassd == 53 (39,6%)
nem prakiikus -—41 {30,6%)
sokat kell vémi a vonatra —41(30,6%)
nem kényaimes 24 (17.9%)
driga 10 (7,5%)
nem megfleleld a tisztasdg a jdr... 38 (28.4%)
2siifolt -4 (3%)
kiimyezetezennyezd| -~ 4 (3%)
nem akadaAlymentes a megdilé| —2 {1,6%})
egészaégi dllapotom korldtoz a...| —3 (2,2%)
més kizlekedésl eszkszt hasz... | - 83 {69,4%)

0 20 40 60 80 00

Azok, akik nem ktzlekednek vonattal elsésorban azért teszik, mert més eszktzt preferdinak, de
sokan panaszkodnak a k&ziekedési méd lassiségara, arra, hogy sokat kell varni ra, nem
praktikus és a tisztasdggal is vannak problémak.

19. Rendszeresen kerékpért, illetve elektromos rollert hasznéldk kéz0l hasznél-e més kbziekedési

eszkdzt?
368 vdlasz

@ nem hasznél rendazeresen kerékpért/
elekiromos rollert

@ coek kerékpart/elektromos rollert
hasznal

¢ kerékpdron/elektromos rofleren kivil
més kézlekedéal eszkdzt (pl.:
személygépldrm(, motorkerékpar stb,)
Is hasznal

A kdrnyezetbarat koziekedési modok viszonyait vizsgélandd, a kerékparokré! / elektromos
rollerekrél is voltak kérdések. véalaszad6k tébbsége nem haszndl, vagy legfeljebb més
kézlekedési eszkdzdkkel kombinaiva hasznalja ezeket a kézlekedési eszkbzidket.
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20. Miaz oka annak, hogy hasznél kerékpart/elektromos rollert? Tébb vélasz is adhatd!

152 vdlasz
egészadges —101 (68,4%)
olcsd - 81 (53,3%)
kimyezetkimeéid - B0 (52,6%)
gvors —79 (52%)
praktikus - 80 (52,6%)
nincs lehetdségem mée eszkdz...| —6(3,9%)
nem kell parkoléhelyet keresni —73 (48%)
megfelel5 kerdkpartiroldk élina... 6 (3,8%)
0 26 50 75 100 125

A kerékpart/elektromos rollert hasznalok kérében a legfontosabb elénynek annak egészséges
mivoltjat tartjak. A valaszadok t6bb mint fele szerint ezen kézlekedési médok elénye, hogy
olcsé, kérnyezetkiméld, gyors és praktikus megoldést jelent.

21. M az oka annak, hogy nem hasznél kerékpdrt/elektromos rollert Nagykanizsén? Tobb vélasz

Is adhatd!
203 véleaz
mis kozlekedésl aszkoz praktl... ==113 (55,7%)
szikségielen a kézel Glicélom... —~32 (15,8%)
(iticélom tdl nagy tavolségra van —37{18,2%)
maglele!s kerékpartarolsk hidn... 19 (8,4%)
kerékparosbarat halézat hlanya - 20(9,8%)
kerdkparcsbardl hdldzat burkal... ~=23 (11,3%)
balesetveszélvesebbnek tarto... - 69 (34%)
nem elég |6 a kiizbiztonsag (sz... 21 {10,3%)
nincs kerékpArom/elekiromos ... - B2 (30,5%)
8z otthon! térolds nem, vagy ne... ~14 (6,8%)
egészsdgigyl Allapotom koridl... --30 (14,8%)
0 25 50 75 100 125

A legttbben azért nem hasznélnak kerékpdrt, vagy elektromos rollert, mert méas kozlekedési
eszktztket praktikusabbnak, kevésbé balesetveszélyesnek tartanak, vagy csak egyszerGien nem
is rendelkeznek kerékparral/e-rollerrel.
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22.  Vélasztané-e autd helyett a kerékpért, esetleg elektromos rollert? (igen/nem)
377 vélasz

Arra a kérdésre, hogy véalasztandk-e auté helyett a kerékpar, elektromos roller hasznalatat, a
valaszadok fele igennel, masik fele nemmel feleit. Azok, akik véitananak a kérnyezetkimél&bb
maédok valamelyikére elsésorban akkor tennék, ha tébb &sszefliggd kerékparosbarat ttvonal,
vagy jobb forgalombiztonsag lenne. A vélaszadék harmada tébb kerékpartdmaszt, térolét
igényel, de 29%-ot a jobb kdzbiztonsag sarkallna kerékparozasra, e-rollerezésre.

23. Milyen kdrliimények kbzétt véltana autdrél kerékpérra, esetleg elektromos rollerre? Tobb

vélasz is adhatél
187 vélasz

ha t3bb Baszefliggd |
kerékpérosbarét Gtvonai lenne

ha jobb lenne 2
forgalombiztonsdg (kedvezdbb...

ha 18bb és Jobb kerékpértdmasz
éa tdrolé lenne

ha jobb lenne a kizbiztonadg
(szamdly- és vagyonbiztonsag)

~138 (73,8%)

124 {86,3%)

-83 (33,7%)

54 (28,8%)

egylk sem --18 (8,8%)

0 50 100 150
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24. Mennylre tartja megfelelden kiépliettnek Nagykanizsa kerékpdaros Gthélézatdt

(kerékpérutak/kerékparsavok/kerékpéros nyomok)? T... kerékpdrut-hal6zat bovitésével kapcsolatban is!
342 vélasz

a viiroarész, ahol lakom vagy
dolgozom/kazlekedem kénnye... 107 (31,3%)

a vérosrész, ahol lakom vagy
doigozomvkiiziekedem il mess... 54 (15.8%)

a vérosrész, ahol lakom vagy
dolgozom/kiziekedem nem érh... @1 (28,8%)

& viarosrész, ahot lakom vagy [
dolgozom/kdziekedem Onmagd... 77 (22,5%)

& varosrész, ahol lakom vagy

dolgozom/kdzlekedem dnmagd. .. =94 {27.5%)

0 25 §0 T3 100 126

Nagykanizsa kerékpéros Gthalézatarél megoszlanak a vélemények. A legjobb véleménnyel a
Kézponti belterilleten élék voltak a hélézat elérhet6ségéré|, hasznélhatdségardl.

26. Szokott rendszeresen gyalogolni? (igen/nem)
382 vilasz

® igen
@ Nem

v
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27. Miazoka annak, hogy rendszeresen gyalog kbzlekedik? Tébb vélasz Is adhaté!
301 vilasz

kézell célpontok 195 (64,8%)
kBrmyezetbarat 97 (32,2%)
kevés m parkold 40 (13,3%)
kisdrek valakit {gyermek, kutya) —63 (20,8%)
tavoli buszmeagalld 22 (7,3%)
olcsé —T78 {26,9%)
egészadges —205 (68,1%)
azeretok eétdlni 202 (67.1%)
0 60 100 150 200 250

Nagykanizsén a valaszad6k 78,8%-a szokott rendszeresen gyalogolni, elsésorban egészségtgyi
okokbdl, kedvtelésbbl, vagy kozeli célpontokhoz térténé utazas esetén.

29, Milyen gyakran haszndl autét kbzlekedésre?
381 vélasz

@ rmndszerasen
& essiileg
& soha

Az autdzas népszertségét j6 mutatja, hogy a valaszadok 68%-a rendszeresen, 20,5%-a eseti
jelleggel autézik, mig minddssze 11,5%-ot tesznek ki azok, akik soha nem k&zlekednek autéval.
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30. Miaz oka annak, hogy autéval kbzlekedik? Tobb vélasz Is adhaté!
331 vélasz

gyors 247 (74,8%)
kényelmes -—212 (84%)

praktikus 203 (61,3%)

8z autd a munkaeszkizim —B62 (18,7%)

nincs lehet8ségem més
kdzlekedésl eszktzt hasznéinl

egdszségigyl dllapotom miatt —28 (8,8%)

40 (14,8%)

0 50 100 150 200 250

Az autdhasznalat mellett annak gyorsasaga, kényelmessége és praktikussaga szél. Azok, akik
nem autéval kdzlekednek jellemzéen azért teszik, mert nincs autéjuk.

31. Miaz oka annak, hogy rendszeresen nem autéval kbzlekedik? Tobb vélasz Is adhaté!
42 vilasz

ktimyezetszennyezs 2 (4,8%})

drdga -5 {11,8%)

nehéz parkolot taléinl az Gcdlom|
kbzeidben| 1 (24%)

nem praktikus —2 (4,8%)

nincs auml 40 (85.2%)

nem lartom elég blztonsdgosnak
8 kiizlekedést autdval

0 10 20 30 40

—1(2.4%)

3.3.7 Nagykanizsa vonzaskorzetének forgalmi modellje

A Nagykanizsa és jardsanak kozlekedési helyzetét bemutatd forgaimi modell komplex képet ad
a kézdti, autébuszos és vasUti forgalom térbeli eloszlasardl, valamint a véros elérhetSségi
zén4irdl. A kozati forgalom tekintetében jol lathatd, hogy a legnagyobb terhelést a 6
kézlekedési folyosék hordozzak: a vérost észak-déli irdnyban atszeld féitvonal, valamint a
kelet-nyugati kapcsolatok savja. A forgalom volumene a bels6 térségben a napi 11 500-14 000
jarmG kdzotti sdvban mozog, ami jelentds koziti terhelést jelez, ktldndsen a véaros
kaputérségeiben, ahoi az dtmend forgalom koncentralédik.
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Az autbbusz-forgalom slriisége ezzel szemben joval mérsékeltebb, napi 1-5 jérat koztti
értékekkel. A forgalmi modell alapjan a jératintenzitds szorosabban a varoshoz kézeli
teleplilésekhez kapcsolédik, mig a tévolabbi, kisebb falvak kézosségi kozlekedési elérhetésége
korlatozott. Ez arra utal, hogy a fenntarthaté mobilitds szempontjabél a buszkézlekedés
hélézati lefedettsége és gyakorisdga még fejlesztésre szorul.

19. dbra Nagykanizsa vonzdskérzetének forgalmi modellje (részlet)

| Ptk gy |

re—
-

I - 1
{Z} Nagykantzsal férts teleplliésel o .
KBzt forgaiom (y/nap) " : 1
= 1500 ~ 4000
= 4000 - 6500
= 6500 - 9000
000 - [ iS00
- 500 - 4000
Autdbusz forgalom ({/nap)

Lot
1 ] b

-l
-1 -
-3 -
-_— -5
Vasiti forgaiom (i/nap)
v § - 3,67
e 3,67 - 4,33
==4,33-5
Nagykanizsa elérésl ideje
10 parc
20 perc
T |30 perc
L7 40 perc

v g :: | _.:\I: '_,;-.fd_.-'.lur—r |I1 _d__f' = IIH—..I-}I 1___:"'

| f = =

oW Mo

Forrés: sajat szerkesztés

A vasiti forgalom szintén korlétozott, napi 3-5 jarat kozotti értékkel. Bar Nagykanizsa fontos
vastti csomépont, a forgalmi modell jelzi, hogy a vonatkdziekedés volumene nem tudja
ellensulyozni a kdzuti forgalom erételjes dominanciajat.

Az elérhetdségi idék (1040 perc) alapjén a varos vonzaskorzete j6l kirajzolédik. Nagykanizsa
kb. féléras autéittal a jards nagy részéb6l megkozelithetd, ami megerdsiti regionalis kézponti
szerepét. Ugyanakkor a periférikus teleptiléseknél mar 40 perces utazasi idé is megjelenik, ami
a kozosségi kozlekedés alacsony sirlségével egyltt akadalyozhatja a véaroshoz valé
fenntarthaté kapcsol6dast.

A kisebb méretaranyban megjelenftett forgalmi modell a Nagykanizsét érint6 kozti, vasati és
autdbusz-forgalom mellett a véros térségi kapcsolatrendszerét is részletesen szemlélieti,
kilénsdsen a tdgabb kémyezet ~ példdul Zalaegerszeg és a Balaton felé mutaté irdnyok —
bevonaséval. A kdziti forgalom f6 teherhordd ttvonalai itt is erdsen kirajzolédnak: az M7-es
autdpélya térsége, valamint a nyugat-keleti és észak-déli féutak. A forgalmi intenzités a varost
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kérillelé sugaras rendszerben koncentralédik, amely Nagykanizsat regiondlis kbzlekedési
csomoépontként erdsiti meg.

20. dbra Nagykanizsa vonzdskdrzetének forgalmi modellje

Kie(t forgalom (¥nep) ———

e 1500 - 4000

e 4000 - 6500

- 6500 - 5000

=i 9000 - 11500

- 500 - 4000

Autdibusz forgalom (i/nap) :

—-1 I

-—1-2 S 10

-2 -3 r'|I !|.

-3-4 { J'-|

-q-5 [ |
q

Vasit! forgalom (i/nap) AL :
oz 3 - 3,67 - ‘)’T/L r-i'-'.'l‘ ! * HT“ \ﬂ'!""r vy [

3,67 - 4,33 ' \ . -Lﬂ_ .- api i B0
433 -5 . R = SR ) 4
i

771 Nagykenizsal JinSs teleplidsel / ; e
Telepliséshatirok , P e A
Nagykanizsa kiziti elérhetSeégl deje et |

N i [_ e
;:ﬁ 'I T | ’ - ‘f:-_ﬁ L= =

i 30pec ‘ i . k] N LR
[} 40 perc S (e -

Forrés: sajat szerkesztés

Az autbbusz-kézlekedés napi 1-5 jarat k&zodtti intenzitdsa azt mutatja, hogy a k&zdsségi
kézlekedés a jarési és megyei kapcsolatok szempontjdbdl inkabb kiegészitd, semmint
dominéns szerepet tlt be. A vonalak tdbbsége sugariranyban kapcsolédik Nagykanizsahoz,
ugyanakkor a peremterlletek és a szomszédos varosok kdzdtti kdzvetlen Gsszekottetések
gyengék, ami az utazasi lehetdségeket a koziti egyéni kozlekedés felé tolja.

A vasUti forgalom napi 3-5 vonattal itt is szerény volumennel jelenik meg, viszont joi latszik,
hogy Nagykanizsa a Zalaegerszeg-Budapest és a dél-dunéntdli kapcsolatok fontos
csomépontja. Ez hosszli tdvon lehetGséget biztosfthatna a vasut versenyképességének
névelésére, killéndsen ha a kdzdti tilterheltség mérséklése a SUMP egyik 6 célkitdzése.

Az elérhetbségi térképrétegek (1040 perc) alapjan a véros koziti vonzaskdrzete szélesebb
kérben kirajzolédik, mint az el6z6 abréan. J6| lathaté, hogy Nagykanizsa 30-40 perces aut6(ttal
a megye jelentds részébdl elérhets, ami megerésiti kdzponti szerepét nemcsak jérasi, hanem
megyei szinten is. Ugyanakkor a periférikus térségekben a koziti elérhetéség dominancidja a
kéztsségi kozlekedés rovésara érvényestll, [gy a fenntarthatd mobilitési célok eléréséhez
elengedhetetlen a busz- és vasdti kinlat erésftése.
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3.4 A problémak azonositasa

3.4.1 Kézlekedési mddok hasznélata és egyensulytalansagok

« Autdhasznalat tilsilya

Alakossag tobb mint 2/3-a rendszeresen autéval kdzlekedik — magas forgalom,
parkolasi nehézségek a belvarosban.

Az auté kényelmes és gyors, de kornyezeti és kozlekedésszervezési
szempontbél terheli a varost.

» Kozdsségi kdzlekedés alacsony vonzereje

Helyi busz: a vélaszaddk fele soha nem hasznélja, csak 17% rendszeres
felhasznalé.

o Helykdzi busz és vasit: szintén alacsony igénybevétel, jellemzd panasz a ritka,
lassu, rosszul szervezett menetrend.

o F& problémale hosszd varakozési id6k, menetrend dsszehangolatlansaga (pl.
vonatokkal), atszallasi kényszer, régi buszflotta.

o Kerékpar és mikromobilitas alulhaszndlata

A lakosség fele nyitott lenne a hasznélatukra, de hidnyzik: 6sszefiggé hélézat,
biztonsagos infrastruktdra, taroldk.

Gatlé tényezébk: kozbiztonsag, forgalombiztonsag, kerékpar/roller hidnya.
» Gyaloglas népszerlisége

79% rendszeresen gyalogol — a gyalogosbardt kémyezet és jérdahal6zat
min&sége kiemelten fontos.

3.4.2 Térbeli kilonbségek és hozzaférhetdség
¢ Belvaros:
Fé probléma: parkolés, torlédasok.
o A kdzlekedési kindlat béségesebb, de zstifoltabb.

o Peremkerililetek:

Fé probléma: kdzpontba jutds nehézsége, ritka jaratok, lassi elérhetdség.
Helyi busz alternativija sokszor csak az auté.

¢ Kornyékbeli telepiilések (pl. Nagyrécs, Szepetnek):
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Erés napi kapcsolat Nagykanizsaval, de a kézésségi kozlekedés mindsége nem
vonzo.

Vasut és helykdzi busz alacsony szinvonal, sokaknak marad az auté.

3.4.3 Tarsadalmi-demografiai kiildnbségek
¢ Kd&zépkoni aktiv munkavallalék (36-55 év):
Legmeghatérozébb csoport — munkahelyre jutds hatékonysaga kulcskérdés,
Jellemz6 az autéhasznélat.
« Fiatalok (14-18 év):

o Alulreprezentdltak a  felmérésben, de  kézlekedési  6nallésaguk
buszra/kerékparra épiiine.

Jelenleg kevésbé vonzé szamukra a kbzosségi kozlekedés.
e Id&sek (65+):
Meglepden aktivan képviselték magukat.
Szédmukra a gyalogos- és kdzdsségi kozlekedés kulcsfontossagu.
Probléma: nehézkes buszmenetrend, lasstsag, varakozas.
» Munkanélkiiliek, GYED-en lévEk:

Alacsonyabb mobilitssi lehet6ségek, nagyobb fliggés a kézdsségi kdzlekedéstd|
-+ ha az rossz, az esélyegyenl&ségi problémakat is szdl.

3.4.4 Kozosségi kozlekedési rendszer f6 problémai

» Nem praktikus, lassu, ritkan jér.
« Menetrend nincs ésszehangolva a vastittal.

o Buszhil6zat lefedettsége nem elégséges (peremkeriletek, kisebb telepiilésrészek
kimaradnak).

« Régi buszflotta, kevés korszerl jarmd.
o Atszallasi kényszer, kényelmetlenség.

» Alacsony tarsadalmi statuszhoz k&tétt percepcié: ,csak akkor hasznaljak, ha nincs més
lehetbség”.
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3.4.5 Kerékparos és mikromobilitasi problémak

o Uthdlozat széttbredezett, nem dsszefiiggé.
» Biztonsagi problémak (forgalom, kdzbiztonség).
o Kevés tdmasz, térolo.

» Infrastruktira min6sége varosrészenként eltéré (kdzpontban jobb, peremeken
hianyos).

3.4.6 Kérnyezeti és életminGségi problémak
o Magas autéhasznélat — légszennyezés, zaj, parkol6hely-hiany.

o Kdzbsségi ktvzlekedés nem alternativa — autdforgalom tovabbi névekedése varhaté.

o Kerékpar, e-roller alacsony hasznélata — potenciél a fenntarthatébb mobilitas irdnydba
nincs kihasznélva.

3.4.7 Forgalomfelvételi adatokbél azonositott problémak

3.4.7.1 Forgalmi terhelés és iranyfliggdség

¢ A legtbb csomépontban nagyon magas a személygépkocsi-forgalom, ami dominélja
a teljes aramlast.

« Bizonyos helyszineken (pl. 61-es és 74-es f6ut kdrforgalma) a forgalom egyértelmdGen
két f6 irdnyra koncentrélodik, mig mas iranyok alig terheltek — egyenetlen
forgalomeloszlas.

o Abelvaros kdzelében (pl. Csengery—Kisfaludy, Kiraly-Kalmar-Zrinyi) sokirdnyt forgalom
jelentkezik, ami bonyolultabb dramlési mintdt és gyakori konfliktushelyzetet
eredményez.

3.4.7.2 |d6szakos forgalmi terhelés

o A reggeli és délutani csics jelentds eltérést mutat: reggel inkabb a véros felé tartas,
délutan inkabb a kifelé dramlés dominal.

s Egyes helyszineken délutan kifejezetten né az oldalirdnyd forgalom (pl. Kisfaludy utca
bekapcsolédasa a Csengery forgalmaéba).

s Ez a kettdsség idészakos torlddasokhoz vezethet, féleg a fbirdnyokban.

3.4.7.3 Nehézjarmdvek és teherforgalom
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e A nagyobb féutakhoz kapcsolédd korforgalmakban (61-es, 74-es) jelen vannak a
kézepes és nehéz tehergépkocsik, pdtkocsis &s nyerges szerelvények, de alacsony
szamban.

e A  Dbelvarosi csomépontokban (Csengery—Kisfaludy, Kirdly—Kalmar-Zrinyi) a
teherforgalom minimaélis, de érzékelhet6, ami szlikebb keresztmetszeteknél problémat
okozhat.

o A teherforgalom egyenetlen eloszldsa torlédast és kapacitdsprobléméat okozhat a
csomépontokban.

3.4.7.4 KOzOsségi kdzlekedés

e Az autébuszforgalom alacsony, csuklos buszok alig, sz616 buszok is csak szérvanyosan
jelennek meg.

e [Ez azt mutatja, hogy a csomépontok nem kézésségi kbzlekedési sdlypontok, inkdbb
&tmend forgalmat bonyolftanak.

¢ A buszforgalom alacsony arédnya miatt a kbzdsségi kozlekedés szerepe csekély a teljes
forgalmi képen.

3.4.7.5 Kerékparos kézlekedés és mikromobilitas

o Kerékpéros forgalom tébb csomépontban is jelen van (kiemelten a Kirdly-Kalmar-Zrinyi
és Csengery—Kisfaludy térségében), de féként kiegészits jellegu.

e A kerékparos aramlasok jellemz6en a fGirdnyok mellett hlzédnak, gyakran a
legterheltebb dgakkal parhuzamosan — biztonsagi konfliktuspotencial.

¢ Motorkerékpar és lasst jarma forgalom alacsony, de eléfordul, ami tovabb néveli a
jarmatipusok kdzotti sebességklidnbségeket.

3.4.7.6 Biztonsagi és halozati problémak

e A dominéns féirdanyok gyakran .letapossak” a kisebb forgalmu 4dgakat, ami besorolasi
és elsébbségadasi problémat eredményezhet.

e A sokiranyd, kiegyensulyozottabb forgalmi helyszineken (pl. Kirdly-Kalmar—Zrinyi)
nagyobb a konfliktuspotencial a forgalom sokszintisége miatt.

o A kerékpéaros és gépjarmtforgalom keveredése minden vizsgélt csomépontban jelen
van, megfeleld infrastruktara-elvatasztas nélkl.
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3.4.7.7 Halbzati szintl problémak

A féutakhoz kapcsolédd csomépontok atmend forgalmat bonyolitanak, a vérosi
utakhoz kapcsolédé helyszinek inkébb eloszté szerepet latnak el.

A csomépontok k&zdtti funkcionalis killonbségek miatt az egész héldzat egyenstlytalan
terhelést mutat.

A forgalmi adatok alapjan az Gtvonalvélasztas er6sen fdtvonal-kézpontdy, ami a belsd
halézat felé tereli a kisebb aramlésokat.

3.4.8 Utasforgalmi adatokbél azonositott problémak

Erés terhelés bizonyos megalloknél (Kalmar utca, Varoskapu korit, Templom tér): a
nagy forgalom miatt zsufoltsag alakulhat ki, kiléntsen a reggeli érakban.

Kiemelt csomépontoknal hidnyos infrastruktira: a legforgaimasabb megalléknél
szilkség lenne nagyobb kapacitdsi peronokra, fedett varohelyekre, korszerfi
utastéjékoztatésra.

Intermodalis kapcsolatok korlatozott kihasznéltsdga a vasutallomasnal: bar a fel- és
leszéllé forgalom kiegyensilyozott, az atszéllasi lehet6ségek nincsenek ketléen
megerSsitve. Az autdbuszpélyaudvar nagy tavolsdga az intermodalitést neheziti.

Lakébvezeti csomdpontoknal (Varoskapu, Napraforgd tér, Fortuna) a reggeli-délutani
ingdzasi hulldm miatt iddszakosan egyenetlen a kihasznéltsdg, ami menetrendi és
kapacitasbeli problémékat okozhat.

Specidlis funkciéja megaliok {(Kérhéz utca, Posta) id6szakos terhelése: reggel és délutan
kiugré forgalom jelentkezik, de a nap tébbi részében kihasznéalatlan a megalld.

Periférikus megéllék (Csengery utca, Palin-Udvarhadz) alacsony forgalma: a
kihasznaltsadg gyenge, ami gazdasagtalan Gzemeltetéshez vezethet.

Felszéllo-leszall6 ardnytaianségok: egyes megélléknal (pl. Varoskapu reggel felszallok
dominalnak, délutan leszallék) a buszkapacitas kihasznéltséga nagyon aszimmetrikus.

Oktatési intézményekhez kdtddé forgalom (Posta megélld) stirin jelentkezik, de erdsen
napszakfiigg6, ami cstcsidében kapacitasproblémakat okoz.

Tajékoztatds és komfort hidnya: a forgalmas csomépontokban valés ideja kijelzék,
nagyobb féréhelyG és akadalymentes vardk indokoltak lennének.

3.4.9Forgalmi modell adataibdl azonositott problémak és

javaslat harom halézati jelentGségi intézkedésre

1. K6zati kozlekedés problémai
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A kozati forgalom dominancidja — napi ~10 000-15 000 jarm( is megjelenik a fébb
bevezetd utakon.

Jelentés &atmend forgalom a varoson keresztlll, kulondsen a belvaros kozeli
szakaszokon.

Torlédési gécpontok a fé sugdriranyt kapcsolatok csomépontjaiban.

Periférikus telepUlésekrél 30-40 perces elérési idék — a kdzlekedési esélyegyenléség
sérdl.

2. Autdbusz-kézlekedés problémai

Jaratsiriség alacsony — sok telepllés csak napi 1-2 jérattal kapcsolddik a varoshoz,

A sugérirdny( szerkezet miatt kevés kdzvetlen kapcsolat van a kisebb telepiilések
k&zott.

A menetrend és a szolgéltatasi szint nem versenyképes az egyéni kézlekedéssel.

Az autébusz-hélézat nem illeszkedik eléggé a vastti csoméponti lehetdségekhez
(gyenge intermodalitas).

3. Vasiti kdzlekedés problémai

Napi 3-5 vonat — alacsony kinélat a regionélis kapcsolatokhoz képest.

A vasut jelentds hélézati potencidlja nincs kihasznélva — a kézdti forgalmat nem tudja
érdemben kivéaltani.

Hidnyos kapcsolédds a varoson bellli kdzosségi kdzlekedéssel és a kerékparos
infrastrukturaval,

4, Fenntarthatdsagi és halézati problémak

Kdzuti forgalom talsulya — kdrnyezeti terhelés, légszennyezés, zajterhelés.

A véros elérhetésége alapvetSen autShoz kotott, a kbzdsségi kdzlekedés kevésbé
biztoslt realis alternatfvét.

A telepilléshélézat peremén &6k mobilitasi lehetéségei korlatozottak — tarsadalmi
egyenlétienségek erésddhetnek.

Az intermodalitds gyenge - hianyoznak a P+R, B+R lehetGségek és az ésszehangolt
menetrendek.

3.4.9.1 Javaslat harom, halézati szinten hatd intézkedésre

1. Atmené forgalom csillapitasa és elterelése
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A kdzuti forgalom koncentréacidja egyértelm@en a véros kaputérségeiben és belsé hélézataban
jelenik meg. Nagykanizsa sugaras-szerkezetli k&zlekedési kapcsolatai miatt az atmend
forgalom jelentSs része a varos magjan keresztll halad. Ennek kezelése érdekében célszer(
lenne:

o a varost elkerillé héldzati elemek kapacitdsdnak és vonzerejének erdsitése,

e intelligens forgalomiranyffé rendszerek bevezetése, amelyek a tranzitforgalmat az
elkerid utakra terelik,

o parkoldsi és behajtdsi korldtozdsok alkalmazdsa a belvarosi térségben.
Ez mérsékelné a kozpont torlédasait, javitand a levegbminbséget és a
kdzlekedésbiztonsagot.

2. Kbzbsségi kdzlekedés halozatanak s(iritése
2.a. Intermodalis csomépont kialakitasa

A buszkézlekedés a modell szerint sok térségben napi 1-2 jératra korlatozédik, ami nem teszi
versenyképessé az egyéni kbzlekedéssel szemben. Ezen a helyzeten az aldbbi hal6zati |épések
javithatnak:

e sugariranyG buszvonalak kiegészitése korirdnyd és atlés kapcsolatokkal, amelyek a
kisebb telepiiléseket kozvetleniil Gsszeko6tik, nem csak a vdroskézponton keresztill,

+ menetrendi sirftés a 20-30 perces varosi elérhet6ségi zénén beiiil,

« ajelenlegi kedvezétien helyzet — vastitéllomés és autdbusz palyaudvar nagy tavolsagra
egymastol - feloldédsa: intermodalis kozlekedési csomépont létrehozésa Nagykanizsan,
ahol a vasldt, a busz és a kerékparos infrastruktira osszeér, biztosfitva a k&énnyd
atszallast.

2.b. lgényvezérelt ingajarat (shuttle) bevezetése

Kisbusz vagy midibusz kapacitasu jarmavek, amelyek folyamatosan ingdznak a vasttallomés és
a buszpalyaudvar kbzbtt.

s A jarmivek indulésat részben menetrendhez, részben utasigényhez igazftjak,
o menetrendi illeszkedés a fé vonatok érkezési/indulasi idejéhez,
« mobilalkalmazéson vagy terminalokon keresztill elérendelhet6 utazés.

e VasUtdllomasnal és buszpalyaudvarnal kijeldlt, jol lathaté shuttle megalléhely
kialakftasa.

s Digitalis menetrendi kijelzék elhelyezése, amelyek valds idejl induldsokat mutatnak.

s Jegyrendszer integracitja — az utas egy kdzdsségi kozlekedési jeggyel vagy bérlettel
veheti igénybe (pl. vasiti + buszbérlet kombinacio).
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3. Vasiit és kozit kozotti funkcionalis djraelosztas

A térképek azt mutatjak, hogy bar Nagykanizsa fontos vaslti csomdpont, a napi vonatforgalom
volumene alacsony. Ez hélézati szinten fejlesztési potenciélt jelent:

» a f6 vasttvonalak sGritésével és a regiondlis vonatkdzlekedés fejlesztésével (pl. dras
Utemes menetrend) a kdzatrdl részben atvezethetd a forgalom a vasitra,

o az elbvérosi jellegl kapcsolatok kialakftdsa Zalaegerszeg, valamint a Balaton térsége
felé cstkkentheti az autéforgalom dominanciajat,

s a vasitdllomas kornyezetében P+R és B+R parkolék telepitése elGsegitené a
kozlekedési médvaltast.
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4.1 J6vOkép

Nagykanizsa Fenntarthatd Varosfejlesztési Stratégidja (FVS) tartalmazza véros jévéképét,
amelyet a SUMP tervezése és végrehajtasa soran is érvényesfteni szilkséges.

Nagykanizsa az orszdg déinyugati kapuja, amely a hatdron atnyulé térség dekarbonizalt ipari,
logisztikai és szolgéltato kézpontjaként mikadik. Egy olyan kdzépvaros, amely:

magas életminéséget nytijt az éghajlatvaltozas kihivésai ellenére is,

o széleskdriden alkalmazza a kérforgdsos mikédési modellt,

» blszke hagyomanyaira, identitaséra, polja kulturélis és épltett Grokségét,
» a ,kanizsaikumok” hirdet&je,

o élhetd és vonzd kdrnyezetet biztosft lakéinak.

4.2 Atfog6 célok
Az atfogo célok az FVS-hez illeszkedGen négy stratégiai pillérre épiilnek:
1. Elhetd Nagykanizsa
» Avéros elérhetdségének és belss kdzlekedési kapcsolatrendszerének javitasa.

e A fenntarthato, kémyezetbarat kozlekedési formék és az alternativ megoldéasok
dsztdnzése.

o A vérosszerkezet és az épftett 6rokség megdvasa, illetve megujftasa.

» Adigitélis megoldasok és kompetenciak fejlesztése az infrastrukturalis beruh&zésokkal
parhuzamosan.

2. Klimabarat és Ellenallé Nagykanizsa
» Felkészllés a kiimavaltozas hatasaira, zold- és kék infrastruktira erdsitése.

» Vdrosi zéldfellletek névelése, energiahatékonysagi fejlesztések kdzintézményekben és
lakéépiiletekben.

e Megujuld energiaforrasok hasznos(tasa, kérforgasos gazdalkodas tdmogatasa.
s Adigitélis és kbrnyezettudatos atallas dsszehangoldsa a varostizemeltetésben.
3. Gondoskodé és Befogadd Nagykanizsa

o Esélyegyenléség biztositasa, térsadalmi Osszetartozas erdsftése, kdzszolgaltatisok
szinvonaldnak emelése.

e A fiatalok helyben maradasdnak tdmogatdsa mindségi oktatdssal, kulturdlis és
szabadidés programokkal.
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o Kdzosségi identitds apolasa, helyi kozdsségek erdsitése, felzdrkoztatdsi programok
megvaldsitasa.

o Akadélymentes és mindenki szamara hozzéférhetd vérosi kdrnyezet kialakftasa.
4. Versenyképes és Egylittmikédd Nagykanizsa
» Helyi gazdasadg megerdsitése, Gj munkahelyek iétrehozasa.

o Hasznalaton kivili, bamamezés terlletek Ujrahasznositdsa, turisztikai lehetSségek
bévitése.

» Térségi, hataron atnyulé és nemzetkdzi egytttmakodések fejlesztése.

o Helyi véllalkozdsok és révid ellatasi ldncok tdmogatésa, partnerség kialakftdsa a
nagyobb gazdasagi szereplékkel.

Ezek a célok dsszhangban élinak a megyei és orszégos fejlesztési dokumentumokkal, valamint
a TOP Plusz program célkitizéseivel és Nagykanizsa Fenntarthaté Vérosfejlesztési
Stratégidjaval.

4.3 Kézlekedés-stratégiai célok

1. Tudatos mobilitas — szemléletformalas és tudasatadas

A fenntarthatd kozlekedési rendszer nem valésithaté meg kizérélag infrastrukturalis
beruhazasokkal - legaldbb ilyen fontos a lakosség szemléletének alakftasa. Nagykanizsa célja,
hogy minden korosztalyban — kdléndsen a didkok, id6sek, intézmények és vallalkozasok
karében — ersftse a kérnyezettudatos kézlekedés kultirajat.

o A lakossdg kérében célzott kampaényokkal, iskolai programokkal és k&zésségi
eseményekkel kell népszerdsiteni a fenntarthaté kézlekedést.

o Oktatasi és képzési programok induljanak a kozlekedésbiztonsdg, a tudatos és
kérnyezetbarat kozlekedési szokésok terén.

¢ A helyieket aktivan be kell vonni a kdzlekedési dontésekbe - férumokon, kérdéfvek
segltségével vagy digitalis feltleteken.

¢ Masvérosok j6 gyakorlataibél, killénésen az e-mobilités, a kerékparosbarat fejlesztések
és a kdzbsségi kbzlekedési innovéaciok terén, érdemes tanulni.

o Erésiteni kell a partnerségeket regiondlis, nemzeti és nemzetkézi szinten,
tudasmegosztés és kdzds projektek révén.

2. Fenntarthaté kdzlekedési rendszer kialakit4sa

A cél egy olyan mobilitasi rendszer Iétrehozésa, amely biztonsagos, korszerG és mindenki
szamara hozzaférhet6. Kiemelt jelent6ségl a gyalogos- és kerékparos kozlekedés, valamint a
kdztsségi kozlekedés aranyanak ndvelése, mik&zben csékken a tilzott autéhasznalat.
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Kornyezetbarat kézlekedési formék elétérbe helyezése infrastrukturélis és szervezési
megoldasokkal.

A kerékpéros és gyalogos Utvonalak fejlesztése és hélézatba integrélésa.

A kérosanyag-kibocsatas mérsékiése &sztonzd intézkedésekkel (pl. mobilitasi pontok,
alacsony kibocséatast zonék).

3. Térségi kapcsolatok és vonzaskdrzeti mobilitas fejlesztése

Nagykanizsa foldrajzi fekvése miatt kulcsszerepet t5lt be a krnyezé teleptilések kézlekedési
kapcsolataiban. Az Snkorményzat feladata a kézlekedési szolgéltatokkal valé egyittmikodés
erdsitése a jobb elérhetdség érdekében.

A véros bekapcsoldsa a jarasi, regiondlis és nemzetkdzi kdzlekedési hélézatokba.
Menetrendek dsszehangolésa, intermodalis &tszéllasi pontok kialakftésa.

Az (thélézat és killGndsen a varosha bevezetd szakaszok éllapotanak javitasa,

4, Varosi kozosségi kozlekedés fejlesztése

Korszer(, alacsony kibocsatast jérmivek bevezetése a helyi kdzlekedésben.
JaratsGriiség és menetrendi alkalmazkodés a lakossagi igényekhez.
P+R és B+R parkolok, intermodaélis csomépontok fejlesztése.

5. Elektromobilitas elterjesztése

Elektromos  tdltdhaldzat  kiépftése  koztertleteken, kozintézményeknél  és
lakodvezetekben.

Szabalyozott kézbringa- és e-roller szolgaltatasok elinditdsa.
A lakosség téjékoztatdsa az e-mobilitas elényeirdl, a szemléletformalas erdsitése.

6. Digitélis és intelligens kdzlekedési megoldasok

A kozlekedés tervezését és mikodtetését egyre inkabb adatokra alapozva kell szervezni. Az
intelligens forgalomirdnyités és a digitalis szolgaltatésok a varoslizemeltetés hatékonysagat is
novelik.

Val6s idejd utastéjékoztatod rendszerek és mobilalkaimazésok fejlesztése.
Ckos parkolasi rendszerek és forgalomiranyltasi megoldéasok bevezetése.

Az adatmegosztds erfsitése a koziekedési szolgditatokkal, a kéz8s tervezés
tdmogatésara.
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4.4 Rovid tavon megvaldsitandd célok

1. Kerékpédros és gyalogos kdzlekedés feltételeinek javitisa

o Hiényzé kerékpérit-szakaszok megépltése a varosrészek kdzott.

e Biztonségosabb gyalogos- és kerékpéros atkeldk kialak(tasa.

» Kerékpartarolk telepitése kozintézményeknél és forgalmas helyszineken.
2. Kozlekedésbiztonsag névelése a veszélyes pontokon

o Forgalmas csomdpontok biztons4gi atvilagitésa, kiGldnds tekintettel az iskoldk
kérnyékére.

» Sebességmérs kijelz6k és forgalomcsillaplté eszkozok telepftése lakddvezetekben.
3. Helyi kéz8sségi kozlekedés optimalizilasa

e Menetrendek fellllvizsgélata a munkaba jards és tanitasi id&szakok
figyelembevételével.

o Igényvezérelt kisbuszjdratok tesztelése a varos peremterdletein, illetve bizonyos
kdztsségi kozlekedési Gtvonalakon a véroskdzpont és a klilsd varosrészek kbzott.

4. Lakossagi szemléletformdlas
o Iskolai és intézményi kihfvésok szervezése (pl. ,autémentes hénap”).

» Csaladi kerékparos programok, kdzlekedésbiztonsagi rendezvények indftasa.

4.5 Osszefliggések
Fenntarthaté kézlekedés és varosi térhasznalat integralt szemlélete

A varosok fejlédésének egyik legmeghatarozébb tényezdje a kdzlekedés és a terilethasznélat
viszonya. Egy modern, fenntarthaté vérosi kdrnyezet nem csupén a kézlekedési halézatok
mindségén mulik, hanem azon is, hogy a kdzlekedési rendszerek miként illeszkednek a
teleplilésszerkezethez, és mennyire képesek tamogatni a gazdasig, a térsadalom és a
kérnyezet kozétti egyensilyt. A kdzlekedés tehdt nem kulonédlld mlszaki alrendszer, hanem
olyan dsszekapcsolt halézat, amely minden vérosi folyamatra hatassal van: meghatarozza a
munkaeré mobilitdsat, a vérosi szolgditatdsok elérhet6ségét, a gazdasdgi szerepidk
versenyképességét és a helyi kozosségek életminbségét.

A fenntarthaté vérosi mobilitds alapja, hogy a kozlekedési fejlesztéseket ne dnmagukban,
hanem a vérosi térhasznalattal szoros &sszefliggésben tervezzOk. Egy &sszehangolt
megkdzelités biztosfthatja, hogy a kozlekedési beruhdzasok ne csak forgalmi problémaékat
kezeljenek, hanem hozzéjéruljanak a véros élhetdségéhez, kornyezeti terhelésének
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csokkentéséhez és gazdaségi stabilitdsahoz is. Ez az integralt szemlélet hosszi tédvon nagyobb
hozzdadott értéket teremt, mint az elszigetelt, egy-egy problémara koncentralé
beavatkozésok.

Forgalmi torlodasok és mobilitisi igények kezelése

A vérosi kozlekedés egyik legnagyobb kihlvasa a torlédésok és a ktzlekedésbiztonség kérdése.
A tapasztalatok szerint ezek nem oldhaték meg kizérdlag az dthélézat bévitésével vagy a
forgalomszabalyozas finomftasaval. Az ilyen megoldasok révid tdvon enyhllést hozhatnak,
hosszabb tavon azonban (jabb forgalmat generdinak. Ezért nélklldzhetetien a mobilitasi
igények atgondolt szabélyozasa és a varosszerkezet fejlesztése is.

A kompakt, t&bbfunkcids varosszerkezet eléseglti, hogy a mindennapi élet alapvet$ funkciéi -
lakdhely, munkahely, oktatas, szolgéltatdsok — térben kézelebb kertljenek egyméshoz. Ez
nemcsak csdkkenti a kézlekedési igényeket, hanem hozzéjérul az életminéség javulédsahoz is:
révidebb utazasi id6k, kevesebb szennyezés és biztonsagosabb kézlekedési kérnyezet valésul
meg. Emellett a kdzlekedési rendszerek sérilékenysége is csdkken, mivel a lakossag nagyobb
része hozzafér alternatfv kdzlekedési médokhoz, ha valamilyen fennakadés torténik.

Lakossagi tudatformélas és kozdsségi részvétel

A fenntarthatd kozlekedés nem valdsfthaté meg pusztdn infrastrukturalis fejlesztésekkel.
Legaldbb ilyen fontos a lakossag szemléletének alakitasa és a kdztsségi részvétel biztosltasa,
Ha a varoslakék nem érzik magukénak a fejlesztéseket, vagy nem latjak azok eldnyeit a
mindennapjaikban, akkor a legkorszer(ibb megoldasok sem lesznek hosszi tévon sikeresek,

A tudatos mobilitdsi kultira kialakltdsa érdekében szikség van folyamatos téjékoztatasra,
szemléletformélé kampanyokra, valamint olyan kézosségi akcidkra, amelyek &lményszerden
mutatjdk meg az alternatlv kodzlekedési médok eldnyeit. Az autdmentes napok, a csaladi
kerékpdros rendezvények, a kdzdsségi kozlekedéshez kapcsolodd kedvezményes programok
mind hozzajarulnak ahhoz, hogy a fenntarthaté mobilitds természetes részévé véljon a varosi
életnek. Fontos, hogy ezek az események ne kampanyszerien, hanem folyamatosan épuljenek
be a helyi kbzosségi életbe.

A helyiek bevonasa a kézlekedési déntések elSkészitésébe szintén alapvet6 feitétel. Forumok,
lakossagi konzultaciok, digitalis kérddivek vagy mobilalkalmazésok segitségével a polgérok
nemcsak véleményt formélhatnak, hanem ténylegesen részt vehetnek a prioritdsok
kialakitdséban. Ez er6siti a k6zosségi identitast és a fejlesztések térsadalmi elfogadottsagét.

Multimodalitas és reziliencia

A fenntarthatésdg és az alkalmazkoddképesség szoros kapcsolatban allnak egymaéssal. Egy
ellenéllé kbzlekedési rendszer nem egyetlen kozlekedési médra épit, hanem lehetéséget
teremt arra, hogy az emberek kénnyen véltsanak a kilonbdzé mobilitasi eszkdzok kézétt. A
multimodalis csomoépontok — ahol busz, vas(t, kerékpér és kbzosségi jarmimegosztas egyarant
elérhetd - kulcsfontossaguak ebben a folyamatban.

':q EX ANTE 74



Az ilyen csomépontok kialakitasa nemcsak kényelmi szempontbél elényds, hanem hozzéjarul
a kérnyezeti terhelés csokkentéséhez is. Ha a kdzosségi kbzlekedés gyors és megbizhato, a
kerékparozas biztonsagos, és a megosztott jarmdhasznélat kénnyen elérhetd, akkor a lakossag
egyre nagyobb része vélasztja ezeket az opcidkat az egyéni autdhasznélat helyett. A rendszer
igy rugalmasabbé valik a kulsé hatdsokkal — példaul dzemanyagér-ingadozéssal vagy extrém
id§jarasi eseményekkel — szemben is.

Integralt varostervezés és kbzlekedésszervezés

A kdzlekedés és a varosszerkezet kapcsolata kétiranyl. Nemcsak a kdzlekedés alkalmazkodik a
varoshoz, hanem a koziekedési héldzatok is alakftjik a telepUlés fejlédését. Egy jol szervezett
kozlekedési rendszer elbsegfti a gazdasagi aktivitast, vonzobbé teszi a vérosrészeket, és
hozzajarul a térsadalmi integraciéhoz.

A parkoldsi politikdk Ujragondolésa, a varoskézpont forgalomcsillapftésa, az elvérosi
kozlekedés fejlesztése mind olyan eszkdzdk, amelyek egyszerre tdmogatjdk a kozlekedési
hatékonysagot, a kémyezetvédelem céljait és a varosi életmindség javitasat. Hossz( tavon
pedig ezek a beavatkozdsok megalapozzék a gazdasagi stabilitast és a tarsadalmi kohéziét.

Az elbvérosi kapcsolatok erbsltése kildntsen fontos olyan vérosokban, amelyek regionélis
kdzponti szerepet toltenek be. A menetrendek 8sszehangoldsa, az intermoddlis &tszéllasi
pontok fejlesztése és az uthalézat korszertsitése mind hozzéjarul ahhoz, hogy a véros valéban
a térség motorjaként makddhessen.
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5.1 Célok és eszk6zbk kapcsolédasa

Az aldbbiakban bemutatjuk, hogy a tervezett intézkedések miként jaruinak hozzé a gyalogosok
és kerékparosok védelméhez, a kérnyezeti terhelés cstkkentéséhez, valamint a belvarosban
&6k és az elévarosokbdl ingazok kbzétti kapcsolat kiegyensulyozasahoz.

Kézlekedésszabilyozas és forgalomszervezés

s Tablak kihelyezésével és egyirdnydsitas bevezetésével olyan forgalmi rend alakfthaté ki,
amely eltereli az 4tmené aut6forgalmat a laké6vezetekbd| és a belvarosbol (pl. Ujvaros),
fgy mérséklSdik a zaj- és légszennyezés, és nyugodtabb lakéksrnyezet jén létre.

» Az egyirdnyd utcdk kerékparosok szamara kétirdnyl hasznéalata néveli a biciklizés
vonzerejét és hatékonysagat.

o Szintben kialakitott gyalogatkeldk biztositjidk az akadalymentes kdzlekedést,
ugyanakkor lassitasra késztetik az autosokat.

» A merdleges és ferde parkolas helyett parhuzamos parkol6helyek kijeldlése tébb teret
ad a gyalogosoknak.

» A parkolési dljak emelése cstkkenti az infrastruktira fenntartési kéltségeit, és dszténzi
az alternatfv kbzlekedési médok hasznélatat.

Akadédlymentesités
» Minden fejlesztés sordn alapelv az akadalymentes hozz&férés biztosftasa.

o Fontos a vezet&savok, kontrasztos burkolatok, rémpék, j6l [&that6 jelzések és korszerd
kozvilagitas alkalmazasa.

» A gyalogatkel6k taktilis burkolattal és szilkség esetén hangjelzéssel val6 felszerelése
seglti a |atassériiitek biztonsagos kéziekedését.

Tudatformalas, programok és kampanyok
» Az aktfv, kérnyezetkiméls kdzlekedési médok elényeinek bemutatésa.
o Akoézterlletek jelentéségének hangsilyozasa taktikai urbanisztikai eszkdztkkel.
» Oktatasi kezdeményezések a kdzlekedés legvédtelenebb szerepléinek tamogatéséra.
¢ Aszabadid6s kerékparozas népszer(isitésével sztdndzhetd a mindennapi hasznélat.
Kisérleti programok

¢ Valés kérnyezetben kiprobélt megoldasok hatékonyabban tarjak fel a kdzlekedési
igényeket &s szokésokat, mint a hagyoményos felmérések.
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» Az ilyen kezdeményezések lehetdvé teszik olyan koztekedési lehetéségek kiprobalasat,
amelyekhez a haztartasoknak egyébként nincs hozzaférésik.

Erdekérvényesités és szakmai képviselet

o A vérosi lakosok és az elvarosi ingdzok utazasdt megkdnnyfté kdzszolgaltatasi
szerz8dések kidolgozésa és mikodtetése szlikséges, hogy a kdzdsségi kbzlekedés azok
szdmdra is vonzéva véljon, akik eddig nem hasznéltak. Ennek elemei:

o avérosrészeket és fontos célpontokat lefeds, jol tervezett halézat,
sGr(i jératinditas a reggeli és détutani csticsidészakban,
a vastiti kdzlekedéssel &sszehangolt buszmenetrendek,
o kénnyen megkdzelithetd, akadalymentes megalldk és allomasok,
o biztonsagos, kényelmes kerékpartarolok (B+R rendszer).

5.2 Eszkdzok kifejtése

A 4. fejezetben bemutatott célkitGzések megvaldsitasdhoz a SUMP (Fenntarthaté Vérosi
Mobilitasi Terv) olyan eszktzdket irdnyoz els, amelyek lefedik a kdzlekedés valamennyi
tertletét. Nagykanizsa varos Fenntarthaté Mobilitdsi Tervének célja olyan beavatkozésok
meghatarozésa, amelyek 42.000 lakosu, megyei jogu véaros — sajat Gnkormanyzati felépitésével
és kiszervezett kozszolgaltatdsi rendszerével - szamdra megvalésithatok, gyakorlatban
alkalmazhat6k és gazdasagilag indokoltak.

Az intézkedések kozds jellemzbi:

» Alacsony koltséggel és egyszerbb moszaki kivitelezéssel jérnak, elsédlegesen nem
fizikai, hanem Un. ,puha” (soft) eszkdzdk révén segitik a fenntarthatd kdzlekedési
formék terjedését.

» Egymésra épllé lépésekbdl dllnak, Igy a bevezetés fokozatos, bévitheté és
kiegészithets, lehetové téve a rugalmas alkalmazkodast.

o A helyi lakossag és gazdasdgi szerepldk folyamatos bevonéséval valésulnak meg,
visszajelzéseik figyelembevételével, anélktl hogy ez veszélyeztetné a hosszii tavi
stratégiai célokat.

A tervezett beavatkozasi eszk8zbk f6 kategoriai:
« Szabalyozési és forgalomtechnikai intézkedések, amelyek kiterjednek:
o a vérostérség teljes kézlekedési rendszerére,

o avarosi Uthaldzatra,
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a kdzosségi kozlekedésre,
a kerékparos és mikromobilitési lehetéségekre,
o valamint a gyalogos infrastruktdrara.
Tarsadalmi szemléletformalést szolgélé programok.
Kisérleti (pilot) fejlesztések.
Forgalomiranyftasi és digitalis hattérrendszeri innovaciok.

5.3 Projektek

A SUMP-ban kidolgozott projektjavaslatok a kévetkezdk:

1. Tripammer Gyula utca feltjitasa, korszerlsltése

2. Sugdr Gt feldjitasa a Vordsmarty Mihély és a Rakoczi Ferenc utca kdzotti szakaszon

3. Balaton utca felljitdsa

4. Pivéri utca hianyzé szakaszanak feldjitasa

5. lparteriletek elérhetéségének javitdsa (Vamhaz utcdban a Buda Emné utcétél a
Raktarhaz utcaig jérda, a Buda Emé utcdban autébusztibldk felljitdsa, Vamhéz utcaig
jarda épltése, Sorgyér Uton Gt- és jardaépités, Magyar utca - Palini utca jarda és
gyalogos atvezetés kialakftasa, a 7-es fout és a Hevesi Sdndor utca csomépontnal
épulsd koérforgalom, a kérforgalomté! az ipari ter(ileten még hianyz6 utszakasz
megépliése)

6. Hevesi - Rézsa utcai csomépontban kérforgalom épitése

7. Maort utca parkold

8. Attila utca parkolé

9. Herman utca parkolé

10. Zemplén utca parkold

11. Sénci gyalogos-atkelShely

12. Véroskapu krt. gyalogos-atkelShely

13. Kazanlak krt. gyalogos-étkel&hely

14. M9 autépélya megépfitése Nagykanizsa érintésével

15. 74-es f6kdzlekedési it négynyomusitasa

16. Déli elkertl6at megépltése

17. Nagykanizsa - Miklésfa liszoi eldgazas énéllé kerékparat 6804 jel( Gt mentén

18. Palin - Zsigérd - Hosszvolgy kozotti kerékpanit

19. Kerékparut a 7511 es 0t mellett a Buda Ernd utcatdl a kézig. hatarig

20. Kalmér utca-Dézsa utca 6sszekdttetés kiépltése

21. Rézsa utca parkolé

22. Platan sor 5/a. parkolé

23. Platén sor 9/c. parkol6
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24.
25.
26.
217.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.

Csengery Ut, Ligetvaros Uj gyalogos-atkelShely
Bajcsy-Zsilinszky E. utca Uj gyalogos-étkelShely
Munkas u. - Kazanlak krt. csp Uj gyalogos-atkelShely
Kiskanizsai Alt. Isk. parkoléjaban gyalogjérda épités
Szent Rékus utca jardafeldjitas (északi szakasz)
Parkolé - Platan sor 8-t6l délre

Parkolé - Attila utca 10 — 12.-t6l délre (volt focipélya)
Parkold - Rézsa u. 19, 21, Kazanlak 7., 9. témb
Parkolé - Véroskapu 11-t8l nyugatra, zéldsavban
Parkolé - Véroskapu 9-t8l nyugatra, zéldsavban
Parkol6 - Munkés utca 6 - 8. kéz6tt

Parkol6 - Bart6k B. u. 5 - 7. kézdtt

Magyar utca feldjftasa Arany J. utcatél-Dézsa Gy. utcéig
Buszpalyaudvar feltjftésa

38. Als6 szabadhegyi Ut megépitése

39,

Pasztor utca feldjitasa

Tovébbi lehetséges projektek

40.

41.

42,

43.

45.

46.

47.

48.

49.

Forgalmi terhelés és csoméponti kapacitas: Cstcsidébeli forgalomszabélyozas:
intelligens forgalomiranyités (pl. forgalomfliggé lampaprogramok a kérforgalmak
kozelében 1évé csomdbpontokon).

Kapacitasnévelés: nagy forgalmi agon savbévités, kiegészitd kanyaroddsavok
kiépltése (kuldntsen Csengery-Kisfaludy keresztezddésnél és Kiraly-Kalmar—Zrinyi
kérforgalomnal). Forgalomcsillapitas mellékiranyokon: forgalomtechnikai eszkéztk
bevezetése a kisebb aramlasok kiegyenstlyozasara.

{dészakos toriédasok kezelése: Dinamikus forgalomirényftés: valtoztathatd
forgalomtechnika {pl. csdcsidében nyithaté plusz sav, idészakos forgalomterelés).
Kézlekedési terhelés csdkkentése: P+R parkoldk kiépftése varosszéli pontokon, hogy a
belsé csomépontokat tehermentesitsék.

. Munkahelyi mobilitdsi programok: vallalati autémegosztas, munkakezdési idésévok

rugalmasitasa.

Teherforgalom kezelése; Teherforgalmi dvezetek kijeldlése: belvarosbdl kitiltas vagy
id6ablakos behajtési szabélyok. Teherforgalmi Gtvonalak fejlesztése: f6utakhoz
kapcsolédé logisztikai folyosok kijeldlése és korszerdsftése.

Célzott csomodponti atalakitasok: nehézjarmdvek aital srin hasznélt kdrforgalmaknal
(61-es, 74-es féutak) nagyobb belsé ivek, szélesebb palyaszakaszok.

Kozdsségi kozlekedés fejlesztése: Autdbusz-prioritds: buszsavok, buszjelz6k a fébb
bevezetd iranyokon.

Intermodalis csomépontok: atszalléhelyek fejlesztése, ahol a busz + kerékpar +
személyautd kozlekedés talalkozik.

Kdztysségi kdzlekedés vonzébba tétele: menetrend sdritése, valds idejl tajékoztatas,
kényelmesebb buszmegaliok.
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50. Kerékpéros és mikromobilités: Kerékpdrutak kiépftése/elvélasztésa: kildndsen a
Csengery—Kisfaludy és Kiraly-Kalmar-Zrinyi térségében.

51. Biztonsagos atvezetések: védett kerékpdros atkelSk a nagy forgalmu bevezetd utakon.

52. Kerékpérbarat vérosi infrastruktura: tarol6k, szervizpontok, kézbringa-rendszer
integrélasa.

53. Mikromobilitasi zénak: roller- és e-bike parkol6helyek kijeltlése a belvaros kdrnyékén.

54. Kdzlekedésbiztonsag: Csoméponti 4talakitdsok: kiemelt figyelem a kisebb forgalmu
agak biztonsagos becsatlakoztatasara.

55. Forgalomcsillapftas a konfliktuspontokon: gyalogos- és kerékparos-atvezetések
elényben részesitése, sebességestkkentés,

56. Okos jelz6rendszer: kerékpéros- és gyalogosdetektorok telepitése a fébb
csomoépontokban.

57. Halézati szintl beavatkozésok: Forgalomterelés: alternatfv tUtvonalak kijel6lése a
féutak talterheltségének cstkkentésére.

58. Elkerll6 és tehermentes(td utak: hosszabb tdvon Gj hélézati elemek fejlesztése (pl.
véarost elkerilé UtgyGri-szakaszok).

59. Mobilitasi menedzsment: digitélis forgalomirényf(tas, forgalmi applikacidk integralasa,
parkoléhely-informacids rendszer.

60. MegallShelyi infrastruktira fejlesztése a fobb csomépontokban: Kalmar utca,
Véroskapu korat, Templom tér: peronbdvités, fedett varék, kerékpértarolok, digitalis
utastéjékoztatas telepitése.

61. Intermodalis kdzpont fejlesztése a vasutéllomésnél: Vasit-busz-kerékpdar kdzlekedés
dsszehangolasa. P+R (parkolé aut6soknak) és B+R (biciklitarol) Iétesitése. Atszallasi
kapcsolatok egyszer(isitése, menetrendi 8sszehangolés.

62. Kapacitas- és menetrend optimalizdlas cstcsidében. Reggeli és délutani csiicsban
tobb, esetleg nagyobb befogaddképességii (csuklds) busz kozlekedtetése a
legforgalmasabb viszonylatokon. Kevésbé forgalmas idészakokban kisebb jarmavek
alkalmazasa.

63. Célzott jératsirités speciélis funkciéjl megélléknal. Kérhaz utca: egészséglgyi
dolgozok és betegek eljutdsanak biztositasa. Posta megall6: iskolakezdéshez és
zérashoz igazitott jaratok beéliftasa.

64. Alacsony forgalmu megall6k vizsgélata: Csengery utca, Palin-Udvarhéz: kézosségi
kéziekedés alternativ médjai (pl. igényvezérelt kisbusz, telebusz) a ritka kihasznaltsag
miatt. Hal6zati racionalizdlés: felesleges parhuzamosségok megsziintetése.

65. Felszéll6-leszall6 ardnytalansag kezelése: Dinamikus menetrendek és rugalmas
jarmakapacitas (pl. reggel t&bb indulés a belvéaros felé, délutén s(rités kifelé),

66. Utastajékoztatasi rendszer korszer(sitése: Valds idejd forgalmi adatok kijelzékén és
maobilappon. Kihirdetett indulasok és késések atlathaté kommunikaciéja.

67. Komfort- és akadalymentesitési projektek: Nagyobb utasforgalmu megéllékban (pl.
Véroskapu, Kalmér, Templom tér) akadalymentesftett peronok, padok, esébeéliék,
vilagitas.

68. Z6ld kdzlekedési beavatkozésok: Elektromos buszok bevezetése a legforgalmasabb
viszonylatokon. Megéli6helyek energiahatékony vilagltasa, napelemme! miiksdé
kijelzdk telepitése.
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5.4 A projektek dsszehasonlitd ertékelése

5.4.1 Projektértékelési modszertan

A hazai SUMP készitési gyakorlattal sszhangban, az alabbiakban a SUMP-ban megnevezett
egyes projektek vizsgalatéra kerdil sor. A projekteket kilonbdzd tébb médszertan szerint kell
megvizsgalni:

o A projektek illeszkedésének vizsgélata a SUMP célrendszeréhez (ILL)
¢ A projektek tarsadalmi hasznosségét és megval6sithatoségat elemzé Tébbszempontd
értékelés (MCA)

Az egyes projektek az alabbi f6bb szempontok szerint kerlinek megvizsgélasra

o Kozlekedési szakagak lefedettsége: a fejlesztések tfogdé médon jaruljanak hozza
valamennyi kézlekedési méd — gyaloglas, kerékparozas, k6zdsségi kbzlekedés és kozuati
kézlekedés — dsszehangolt fejlddéséhez, biztosftva a rendszerek kdzttti 4tjdrhatéségot
és a felhasznaléi igényekhez valé igazodast.

o A védtelen kézleked&k védelme: minden beavatkozads kdzponti célia legyen a
gyalogosok és kerékparosok biztonsadgénak, kényelmének és kdzlekedési élményének
javitasa. Az utvonalak tervezése soran biztos(tani kell az akadalymentes, kézvetlen és
logikus kapcsolatok kialakftasat, a kerliléutak cstkkentését, ezaltal névelve az aktiv és
fenntarthaté kézlekedési médok vonzerejét.

o Intézményl megfeleldség: a projektek megvalositdsa soran maradéktalanul
figyelembe kell venni az &nkorményzat hatéskori kereteit, valamint a vonatkozé
jogszabalyi és pénzligyi feltételeket, biztositva az atldthaté és felelds déntéshozatalt.

e Kérnyezeti szempontok: a fejlesztések tervezésének és végrehajtésanak
kézéppontjsban a kérnyezetterhelés mérsékiése, a helyi levegdmindség, zajterhelés és
kibocsatasok csdkkentése, valamint az dkolégiai értékek megdrzése élljon.

o Térségi kapcsolatok: a kdzlekedési projektek jaruljanak hozz4 a véroskdzpont és az
agglomeréci6 kozotti kozlekedési kapcsolatok mindségének javitasdhoz, elésegitve az
ingézas hatékonyabb, fenntarthatébb forméit.

o Projektel8készitettség és (temezés: értékelni sziikséges a  projektek
megvalbsitasdnak idébeli Utemezését, elbfeltételeit, mas fejlesztésekkel vald
dsszhangjat és egymadsra épulését annak érdekében, hogy a beavatkozasok
dsszehangoltan, koherens médon jaruljanak hozzé a mobilitési célok eléréséhez.

5.4.2 llleszkedés vizsgalat (ILL)

Az illeszkedés vizsgalatanak célja annak bemutatésa, hogy az egyes projektek miként jarulnak
hozzéd a fenntarthatd véarosi mobilitdsi tervben meghatérozott célkit(zések teljestiléséhez.
Elvaras, hogy a célrendszer minden eleméhez kapcsolédjon legaldbb egy olyan beavatkozs,
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amely érdemi médon tdmogatja annak megvaldsitasat. Ennek megfeleléen minden projektnek
legalabb egy célhoz illeszkednie kell. A vizsgélat tablazatos formaban kerilt régzitésre: a
projektek sorai jelzik, mely célkitGzésekhez teremtenek kapcsolatot. Az atfogéd és stratégiai
célok meghatarozasat a 4.2. fejezet tartalmazza.

Atfogd Stratégiai

Sorszam Projektjavaslatok 3 ]
cél céd

1. Tripammer Gyula utca felijitisa, korszer(sitése 1 2
5 Sugdr Gt felijitdsa a Vérésmarty Mihaly és a Rakoczi Ferenc | 1 2
' utca kézéttl szakaszon
3. Balaton utca felljitasa 1 2
4. Plvéri utca hidnyzé szakaszénak fel(jitisa 1 2
Iparteriiletek elérhet8ségének javitisa (Vamhaz utciban a | 4 2,3
Buda Ernd utcitol a Raktarhdz utcdig jarda a Buda Erné
utciban autdbuszéblék felujitisa, Vamhaz utcilg Jarda
épitése Sorgyar Gton Gt- és jardaépités, Magyar utca - Palini
5. utca jarda és gyalogos dtvezetés kialakitisa, A 7-es féat (hrsz:
| 652/1) és a Hevesi Sindor utca (hrsz: 1937/2) csomépontnil
éplilé kdrforgalom, a kérforgalomtol az Ipari terlileten még
| hidnyzé Gtszakasz (hrsz: 1836/78, 05/57; 05/79;06/6;05/59;
05/64; 05/62) megépitésével )
6. Hevesi - Razsa utcai csomépontban kirforgalom épitése 1,4 2
7. Maort utca parkoléd 1 2
8. Attila uteca parkolé 1 2
9. Herman utca parkolé 1 2
10. Zemplén utca parkolé 1 2
11. Sancl gyalogos-dtkeldhely 1,3 2
i
12. Viroskapu krt. gyalogos-atkelShely 1,3 2
13, Kazanlak krt. gyalogos-atkelGhely 1,3 2
14. | M9 autopilya megépitése Nagykanizsa érintésével 4 3
15. 74-es f8kizlekedésl (it négynyomisitasa 4 3
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|: 16. Déli elkeriil5iit megépitése 4
17, Nagykanizsa - Mikiésfa liszéi elégazas &nallé kerékpanit 6804 | 1,2
Jel{i it mentén”
_18. _'_I'-'alin - Zsigard - Hosszlvolgy kbzbtti kerékparit 1,2 2
19, Kerékparit a 7511 es (it mellett a Buda Erné utcitél a ;&Ig. " 1,2 2
hatarig |
20, - Kal_miT utca-Dézsa utca Ssszekbttetés kiépitése 1,4 . 2 o
21. Rézsa utca parkolé 1 2
22. Platén sor 5/a. parkolé 1 2 o
| 23, Platén sor 9/c¢. parkolé 1 2
24, . Csengery Gt, Ligetvaros ij gyalogos-atkelShely 1,3 2 o
25. Bajcsy-Zsilinszky E. utca ) gya!ogos-étke;hely 1,3 2
26. Munkaés u. - Kazanlak krt. csp (] gyalogos-atkel&hely 1,3 . 2
27. Kiskanizsal Alt. Isk. parkoléjaban gyalogjérda épités : | 1,3 2
—28. Szent Rokus utca jardafel(jitas (északi szakasz) 1 | 2
29. Parkol6 - Platén sor 8-t6| délre 1 2
30. Parkol$ - Attila utca 10 - 12.-t5l déire (volt focipalya) 1 .2 N
31 Parkolé - Rézsa u. 19., 21., Kazanlak 7., 9. témb 1 2
32. : Parkolé - Varoskapu 11-t8] nyugatra, zéldsavban 1 2
33. i Parkold - Varoskapu 9-t8l nyugatra, zéldsdvhan 1 N 2
34. | Parkol6 - Munkés utca 6 - 8. kdzbtt 1 | 2 :
35. : Parkolé - BartéI: B. u. 5 - 7. kbzbtt 1 _2
36. || Magyar utca feldjitisa Arany ). utcatél-Dozsa Gy. utca'l; j _1 2
37. .I Bus_zpélyau_dvar fell.'ljiti_sa 1,4 i 2,4 o
38. | Alsé szabadhegyi Gt megépitése | 1 2
39. : Pésztor utca feldjitdsa B 1 | 2
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‘ 40.

Forgalmi terhelés és csoméponti kapacitads: Cstcsidébeli
forgalomszabdlyozas: intelligens forgalomiranyitas (pl.
forgalomfilggd lampaprogramok a kérforgalmak kbzelében
lévé csomépontokon).

41,

42,

Kapacitasndvelés: nagy forgalmi dgon savbovités, kiegészit
kanyarodésavok kiépitése (killdnésen Csengery—Kisfaludy
keresztez8désnél és Kirdly-Kalmér-Zrinyl kérforgalomnil).
Forgalomesillapitas mellékirdnyokon: forgalomtechnikai
eszkbzbk bevezetése a kisebb dramlasok kiegyensiilyozasdra.

id&szakos torlédasok kezelése: Dinamikus forgalomirdnyitas:
viltoztathaté forgalomtechnika (pl. csicsiddben nylthaté
plusz sév, id8szakos forgalomterelés).

43.

Kozlekedési terhelés cstikkentése: P+R parkolék kiépitése
véarosszéli pontokon, hogy a belsd csomépontokat
tehermentesitsék.

1.2

Munkahelyi mobilitasi programok: vallalatl automegosztis,
munkakezdési idésdvok rugalmasitasa.

45,

1.3.4

2,3

2,6

2,34

12

Teherforgalom kezelése: Teherforgalml vezetek kijelélése:
belvérosbél kitiitas vagy idéablakos behajtasi szabalyok.
Teherforgalmi Gtvonalak fejlesztése: féutakhoz kapcsolédé
logisztikai folyosék kijellése és korszer(sitése.

47.

46.

1,24

23

Célzott csomoponti atalakitasok: nehézjarmiivek dltal sGriin
hasznalt kérforgalmaknal (61-es, 74-es féutak) nagyobb
belsd ivek, szélesebb pélyaszakaszok.

Kézosségi kdzlekedés fe]lesztése: Autébusz-prioritas:

buszsavok, buszjelz&k a fébb bevezetd iranyokon.

1,23

48,

Intermodalis csomépontok: dtszdlléhelyek fejlesztése, ahol a
busz + kerékpar + személyautd kdzlekedés taldlkozik.

1,24

2,3

24

2,34

49,

K&zBsségi kbziekedés vonzobba tétele: menetrend siritése,

valés idejd tajékoztatis, kényelmesebb buszmegallék.

1.3

50.

Kerékparos és mikromaobilitas: Kerékparutak
kiépitése/elvalasztasa: kiilndsen a Csengery—Kisfaludy és
Kirdly-Kalmér-Zrinyi térségében.

L 4
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51.

Biztonsdgos dtveretések: védett kerékpiros itkelSk a naay
forgalmi bevezetd utakon.

52.

53.

Kerékparbarat varosi infrastruktira: tarolok, szervizpontok,
kézbringa-rendszer integralasa.

Mikromobilitasi zonak: roller- és e-bike parkoléhelyek
kijeldlése a belvaros kdrnyékén.

1.2

1,2

1,2

Kézlekedésbiztonsag: Csoméponti dtalakitasok: kiemeit
figyelem a kisebb forgalmu dgak biztonsagos
becsatlakoztatasara.

2,5

2,5

55.

Forgalomcsillapitas a konfliktuspontokon: gyvalogos- és
kerékparos-atvezetések elényben részesitése,
sebességcstkkentés.

1,23

56.

Okos jelzérendszer: kerékparos- és gyalogosdetektorok
telepitése a fébb csomépontokban.

1,2

57.

58.

Halozati szintli beavatkozasok: Forgalomterelés: alternativ
utvonalak kijelélése a féutak tulterheltségének
csbkkentésére,

Elkerill5 és tehermentesitd utak: hosszabb tavon dj hilézati
elemek fejlesxtése (pl. virost elkeriild Gtgy(ri-szakaszok).

59.

1,24

2,3

23

Mobilitisi menedzsment: digitalis forgalomiranyitas, forgalmi
applikiciék integrilasa, parkoléhely-informécios rendszer.

60.

61.

62.

Megalléhelyi infrastruktdra fejlesztése a f6bb
csomodpontokban: Kalmér utca, Varoskapu kérit, Templom
tér; peronbdvités, fedett virdk, kerékpartiroldk, digitilis
utastajékoztatés telepitése.

1,24

1.3

1,6

456

Intermodaélis kézpont fejlesztése a vasitillomasnal: Vasit-
busz-kerékpir kézlekedés &sszehangolasa. P+R (parkoléd
autésoknak) és B+R (biciklitirold) létesitése, Atszalias
kapcsolatok egyszeriisitése, menetrend| &sszehangolés.

1,24

Kapacltds- és menetrend optimallzalas csiesid6ben. Reggeli
és délutani csticsban tébb, esetleg nagyobb
hefogadéképességli (csukios) busz kézlekedtetése a

1.3
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legforgalmasabb viszonylatokon. Kevéshé forgalmas
id&szakokban kisebb jarm(ivek alkalmazasa.

63. Célzott jarats(irités specidlis funkciéji megéalléknal. Kérhaz 1,3 4
utca: egészségiigyl dolgozék és betegek eljutisanak
biztositasa. Posta megallo: iskolakezdéshez és -zérdshoz
igazitott jaratok beallitasa.

64. Alacsony forgaimii megéaliék vizsgalata: Csengery utea, Palin- 13 4
Udvarhéz: kéz8sségi kizlekedés alternativ maodjai (pl.
igényvezérelt kisbusz, telebusz) a ritka kihasznéltsdg mlatt.
Hélézati racionalizilés: felesleges parhuzamossagok
megsziintetése.

65. Felszillé-leszallé ardnytalansig kezelése: Dinamikus 13 4
menetrendek és rugalmas jarm(kapacitas (pl. reggel tébb
indulids a belviros felé, délutin s(irités kifelé).

66, Utastdjékoztatisi rendszer korszer{isitése: Valés idejii 13 6
forgaimi adatok kijeizékén és mobilappon. Kihirdetett
induldsok és késések atlithaté kommunikéacidja.

67. Komfort- és akadailymentesitési projektek: Nagyobb 13 4
utasforgalmii megéllékban (pl. Varoskapu, Kalmér, Templom
tér) akadélymentesitett peronok, padok, esGbeillok, vilagitas.

68. Zold kbzlekedési beavatkozédsok: Elektromos buszok 1,2 4,5
bevezetése a legforgalmasabb viszonylatokon. Megéllhelyek
energiahatékony vilagitasa, napelemmel miikddd kijelzSk
telepitése.

5.4.3 Tobbszempontu értékelés (MCA)

A Multi-Criteria Analysis (MCA) segitségével a SUMP-ban megnevezésre kerilé projektek jél
dsszehasonlithatéak aszerint, hogy mennyire hasznosak tarsadalmilag. Az elemzés az alébbi
szempontok szerint vizsgalja a projekteket:

o Kozlekedésbiztonsdag: a beavatkozds hozzajéruldsa a baleseti kockézatok
mérsékléséhez, valamint a kozlekedésbiztonsag éltalanos szintjének ndveléséhez.
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e Kérnyezeti hatasok: a projekt kdmyezeti kdvetkezményeinek értékelése, kilonds
tekintettel a fenntarthatésdgi szempontokra, a kibocsatasok, a zajterhelés és az
bkoldgiai értékek megdrzésére.

o Elérhetdség valtozasa: a kozlekedési halézatokhoz és az alapvet6 infrastruktirahoz
valé hozzaférés javulasdnak mértéke, a lakossdg és a gazdasagi szerepldk
szempontjabol.

» Virosfejlesztési szempontok: a projekt illeszkedése a telepiilésfejlesztési
stratégidkhoz, valamint hozzéjérulasa a varosi térségek élhetdségének és a tdgabb
térségi céloknak a tdmogatasahoz.

o Szolgaltatasi szinvonal és épitett kbmyezet valtozdsa: a kbzlekedési infrastruktira
és a kapcsol6dé szolgéltatasok mindségének javuldsa, tovabbé a viroskép és az épitett
kérnyezet fejlesztésére gyakorolt hatés.

o Miikddési kdltségre gyakorolt hatas: a projekt hatasa az Gzemeltetés és fenntartas
koltségeire, kulontsen a hatékony és gazdasdgos mOkodés elbsegitésének
szempontjabol.

s Megvalésithatésag: a projekt kivitelezhetdségének értékelése milszaki, gazdasdgi és
szervezési szempontbdl, figyelembe véve a szilkséges elbfeltételeket.

o Beruhédzisi koltség: a projekt pénzugyi forrasigényének mértéke, a
kditséghatékonysag és a rendelkezésre &lld finanszirozési  lehet&ségek
figyelembevételével.

Az elemzés sordn minden szempont egy 1-t6l 5-ig terjedd skalan kertl kiértékelésre. Ennek
segitségével a projektek hatdsai szdmszerdsithetSek, (gy egyuttal dssze is hasonlithatéak. Az
értékelés eredményeit az 5.4.4. fejezet targyalja.
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6.1 Indikatorok megfogalmazasa

Az indikatorok szamszer(i mutatdkként szolgéalnak a beavatkozasok eredményeinek és a
kitGzott célok teljestilésének értékelésére. Az outputindikdtorok a fejlesztések kdzvetlen,
kézzelfoghat6 eredményeit jelenitik meg, példaul az Gjonnan kialak{tott infrastruktira hosszat,
a beszerzett jarmlvek szdmat vagy a szolgéltatdsi kapacitds boviilését. Az
eredményindikatorok a kdzlekedési rendszerben kdzvetlenill érzékelhetd véltozasokat mérik,
mig a hatasindikatorok a tarsadalmi és k&rnyezeti kévetkezményekre dsszpontositanak. Mig az
eredményindikatorok segftségével mérhetd példaul a kozdsségi kdzlekedés Ssztdnzésének
hatésara kialakul6 kozlekedési szerkezetvéltas, addig a hatasindikatorok az olyan atfogd
eldnydket mutatjdk ki, mint a karosanyag-kibocsatds mérséklése vagy az
energiamegtakaritasbé! fakadé pozitiv hatdsok.

A kdzlekedési dgazatban az indikdtorok mérésére és becslésére tébb nemzetkdzileg elfogadott
mébdszertan is rendelkezésre &ll, amelyekhez a fenntarthat6 varosi mobilitasi tervek unids szintd
monitoring- és értékelési keretrendszere nyujt irdnymutatast. Ugyanakkor kihfvast jelent, hogy
egyes kdzlekedési mutatokat — példdul az utazasok szdmét, a szolgaltatasi szinvonalat vagy a
fizetési hajlandéségot — gyakran mas, kdnnyebben hozzéférhetd adatokkal kell helyettesiteni.
Ennek kezelése érdekében fontos az adatintegracié és az adatmegosztas biztosftasa, hogy a
kulénbsz6 forrasokbél szarmazé informécidk tsszehangoltan tdmogassdk a tervezést és a
nyomon k&vetést.

Az eredmény- és hatasindikéatorok el6nye, hogy kevésbé kétddnek egy-egy konkrét projekthez,
fgy szélesebb kérben alkalmazhaték, és lehetdséget biztosftanak a célkit(izések és intézkedések
integralt értékelésére. E mutaték nemcsak az egyes projektek sikerességének mérésére
szolgélnak, hanem a stratégiai célok felé t&rténd elérehaladéas folyamatos nyomon kivetésére
is.

Az aldbbiakban bemutatott eredményindikatorok kiindulé és célértékei dsszhangban linak a
4.2, fejezetben rogzitett kézlekedési célokkal. Azokban az esetekben, ahol a jelenlegi allapotra
vonatkozd adatok nem élinak rendelkezésre, a célkit(izések kizérélag a kivant fejlodési iranyt
hatarozzak meg. Ezekhez kapcsolddéan indokolt egy egységes mérési és monitoring rendszer
kidolgozdsa, amely biztositja a célok megval6sulasénak folyamatos nyomon kévetését és
értékelhet6ségét.

Az indikatorok meghatarozasanal alapvetd szempont, hogy megfelelienek a SMART
kritériumoknak:

« Specifikus (Specific): pontosan meghatérozott célkitlzést tukroz,
o Mérhet8 (Measurable): szdmszerisfthet6 és egyértelmien értelmezhet§,
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o Elérhetd (Achievable): a jelenlegi szinthez képest elbrelépést jelent, de redlisan

megvalésithats,

e Relevans (Relevant): &sszhangban van a kompetens szereplék feladataival és
hatask&reivel,

o Id&hdz kététt (Time bounded): meghatédrozott hataridék és mérféldkévek mentén
kévethetd.

Eredmény- és hatidsindikitorok

Az outputindikdtorok kozvetleniil az egyes projektek eredményeit, hatdsait mutatjdk ki. A
kiindul6 értékek és célértékek azonosftdséval a jol lefrhatbak az aktudlis allapotok,
nyomonkd&vethets a fejlédés a kivant dllapothoz képest. Az indikatorokokat tipusuk szerint az
alabbi tablazatok ismertetik:
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6.2 Cselekvési terv

A fenntarthatd mobilitds megvaldsitidsa Nagykanizsén csak akkor lehet sikeres, ha a kildnb6z6
érintettek kozbtt tartds, intézményesitett egyittmlkodés alakul ki. A SUMP alapelvek
hangsulyozzék, hogy a koézlekedésfejlesztés nem csupdn mlszaki beavatkozasok sorozata,
hanem olyan folyamat, amely a stratégiai tervezést$| a kivitelezésen &t egészen a m(kodtetésig
és fenntartasig épft a partnerségre. Ebben az &nkormaényzatnak kettds szerepe van: egyrészt
koordinélja a folyamatokat, masrészt hitelesen képviseli a fenntarthatd kézlekedési értékeket a
partnerek és a lakosség felé.

A partnerség egyik legfontosabb hozadéka, hogy néveli a tarsadalmi elfogadottségot. A
rendszeres egyeztetések, kizos forumok és konzultacidk lehetdséget biztosftanak arra, hogy a
tervezett beavatkozésok szélesebb korben is tdmogatast élvezzenek. Ugyanakkor a kooperacié
nemcsak az indul6 projektek elfogadottsagét segfti, hanem alapot teremt a visszajelzések
beépitésére, (gy a Mobilitési Terv folyamatosan finomfithaté. A digitalis eszk6zék — példéul a
ktzbsségi média vagy az online felllletek — tovabbi csatorndkat nyitnak a parbeszéd szdméra,
elésegitve a helyi kdzdsségek aktiv részvételét. Célszer(l, hogy a varosvezetés rendszeresen
reagaljon a lakossagi észrevételekre, és egyértelmd, kézértheté kommunikacidval tAmogassa a
koz6s gondolkodést.

A SUMP végrehajtadsdhoz szilkség van egy olyan &nkormanyzati mikodési struktlréra,
amelyben a terv alapelvei nemcsak a stratégiai dontések szintjén, hanem a mindennapi
mlkédésben is megjelennek. Ez szervezetfejlesztési lépéseket igényel, valamint olyan
szemléletformald intézkedéseket, amelyek biztos(tjdk az stlathatésdgot és a kdvetkezetességet
a kalénbdz6 szakteriletek egylttmikédésében.

Az egyiittmikodés kereteit hosszi tavra is célszer( megerSsiteni. A gazdaségi szereplSkkel,
civil szervezetekkel és intézményekkel folytatott folyamatos kommunikacid, valamint az online
platformokon val6 aktiv jelenlét hozzajérul ahhoz, hogy a felmer(ld igények és problémék
id6ben felszinre kerdljenek.

A megvalésitas iddbeli kereteinek kijellése szintén kulcsfontossagu. A projektek elsé titeme
2030-ig terjed, mig a tavlati hatdsok 2040-ig bontakozhatnak ki. A célok teljesftésének
biztosltdsa érdekében lehetdség van kisérleti programok folytatasara, az aktiv kdzlekedési
modokat tdmogaté fejlesztések bdvitésére, B+R parkoldk kapacitdsdnak névelésére, valamint
szemléletformalé akci6k rendszeres ismétlésére. Az indikdtorok nyomon kdvetése javasolt
évente, dsszhangban a véros hosszU tavi fejlesztési stratégidjanak monitoringjéval.

Az els6 Utem lezérasakor szllkséges a terv fellilvizsgélata és aktualizéldsa. Ennek sorén sor kerdil
a megvalésult fejlesztések hatasainak értékelésére, a még futé projektek ujraértékelésére,
valamint az djonnan felmerild elképzelések vizsgalatara. A kdvetkezd tablazat a kapcsolédd
feladatokat részletezi.
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6.3 Koltség- és finanszirozasi terv
Forrastérkép

Vissza nem téritendd tdmogatésok:
Nagykanizsa Megyei Jogu Véaros TOP Plusz forraskerete: 7 800 247 734 Ft.

Tovabbi operatfv programok keretében elérhetd tdmogatési forrdsok: Gazdasagfejlesztési és
Innovéciés Operatfv Program Plusz, Infrastruktira és Kézlekedésfejlesztési Operatfv Program
Plusz, Kornyezetvédelmi és Energiahatékonysagi Operatlv Program Plusz, Interreg VIA
Szlovakia - Magyarorszag Hatadrmenti Operativ Program, Helyreallitasi és Ellenéliéképességi
Eszkdz forrésai

Kdzvetlen brisszeli forrdsok bevonésa: Horizon Europe forrasai
Innovativ finanszirozési eszk6zdk alkalmazésa:

A finanszirozési eszkéztk alkalmazhatésagéat az onkormanyzat folyamatosan vizsgélja, és
fenntartja azok elvi lehet6ségét. A hatékony felhaszndlés érdekében azonban tovabbi
elemzésekre van szikség annak meghatérozéséra, hogy a varos mely konstrukcidkat tudja
eredményesen igénybe venni. Az elOkészftés részeként ezeknek az eszkézdknek a
feltérképezése is megtorténik, mig bevonasukrél a végleges Uzleti tervben sziiletik déntés.

Megvizsgalandé eszkozok:

» ESCO finanszirozas

« PPP konstrukciod

o Hitelkonstrukci6k: EIB hitel, hitelfelvétel, zdld hitel, z&ldkdtvény lehetéségei

¢ tbkebevonds a projektfinanszirozdsba megtériilé projekttartalom esetében
véllalkozéi és varosi projektek esetében is

¢ Onkormaényzati kéltségvetés terhére alapok, témogatasi konstrukciok kialakitasa: pl.
beruhézés &szténzési forrasok, ingatlanalap Onkormanyzati kivasérlas érdekében,
kérnyezetvédelmi alap

Nem finanszirozasi eszktzok:
e lroda muikddtetése lakossagi energetikai palydzatokré! téjékoztatds nyujtas

érdekében
o Véllalkozéi palyazas timogatdsa, informéci6d nyujtas, mentoralasi tdmogatas

A 2021-2027-es Eurépai Uniés forrasok keretében elérheto fejlesztési forrasok:

A 2021-2027 kozétti idészakban Magyarorszdg szdméra rendelkezésre &ll6 tAmogatasi
forrdsok kézil tobb palyazati Gton érheté el, amelyek ktlénbdzé célesoportokat céloznak meg.
Ezek kozé tartoznak az dnkormanyzatok, a mikro-, kis- és kdzépvallalkozasok, az &llami
intézmények és hattérszervezeteik, az allami tulajdonu gazdaségi tarsasagok, a felséoktatasi
intézmények, valamint a kamarak.
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Kdzlekedési és Infrastruktiira Operativ Program Plusz

Tiszta Uzem( varosi-elévarosi kézlekedés erdsitése

Vidéki vérosi villamos szerelvények beszerzése Onélléan vagy az infrastruktdra-
fejlesztési projekt részeként.

Alternatfv Uzemanyagtdltd infrastruktura (pl. e-t8ltok) fejlesztése vidéki varosokban.
Kapcsolddé zold infrastruktira fejlesztés.

A kdzdsségi ktizlekedést elényben részesft6 alkalmazésok, adatbazisok fejlesztése
és bevezetése - (pl. igényvezérelt kdzlekedési rendszert tAmogatéd alkalmazésok,
esélyegyenlSséget el6segitd utazasi alkaimazéasok)

TEN-T vasditi és regionalis intermodalis kdzlekedés fejlesztése

Fenntarthatdbb és biztonségosabb koziti mobilitas

Az orszaghatarokig térténd eljutdshoz, a megyekdzpontok, jelentds varosok,
regiondlis  kdzpontok,  térségi  elérhetdségének  javitdséhoz  vagy
tehermentesftéséhez szllkséges hidnyzé szakaszok gyorsforgalmi vagy féutként
térténd kiépltése

A torlédéasoktdl és a forgalmi igényektdl filggben a kozithalézat kapacitasanak
bévitése

A koziti infrastruktara kérnyezeti, miszaki fenntarthatéségat és ezéltal a jelenlegi
szolgéitatasi szintet ndvelS beavatkozdsok

Kdzlekedésbiztonségot noveld beavatkozdsok

Digitalis Megujulas Operativ Program Plusz

Intelligensebb Magyarorszég

A kutatasi és innovécios kapacitisok fejlesztése és fokozasa, valamint a fejlett
technolégidk elterjedése

a vallalati KFI kapacitdsok erésftése

magasan fejlett digitalizaci6s megoldasok elérhetéségének javitisa az
allampolgérok, vallalatok és kormanyzat szdméra;

az infokommunikaciés és digitdlis KFl tevékenyégekhez sziikséges kutatési
infrastruktirak fejlesztése, véllalati felhasznalasuk erbsitése

digitalis kutatas-fejlesztést &és/vagy innovéciét megvalésitd vallalkozasok szaménak
névelése

Kézvetlen célcsoport:

célzottan a véllalkozasok szamara elérheté tamogatés esetén azon mikro-, kis- és
kozépviéllalkozédsok, amelyek szoftverkiadas, tavkozlés, informacié-technolégiai
szolgaltatds vagy adatfeldolgozés, web-hoszting, vilaghdlé-portdl szolgéltatas
tertiletén hajtanak végre innovaciés beruhazast

dllami intézmények, hattérszervezetek, allami gazdasigi tarsasdgok, felsGoktatasi
intézmények
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A digitalizacié elényeinek a polgarok, a véllalkozésok, a kutatéhelyek és a kdzjogi hatésagok
javéra fordftasa

¢ A vallalkozasok digitélis transzformécidja
e A kozszolgltatasok digitalizdlasa

Kdzvetlen célcsoport:

o céizottan a véllalkozésok szdmara elérhetd tdmogatas esetén a mikro- kis- és
kozépvéllalkozasok, &llami intézmények, héttérszervezetek, aflami tulajdonu
gazdaségi trsasagok, felsboktatési intézmények, kamarak, elektronikus Ggyintézést
biztosité szervek

Kodzvetlen célcsoport: biomassza tlzelési erémivek, allami intézmények, hattérszervezetek,
&llami tulajdont gazdaségi tarsasdgok, nkorméanyzatok, felsGoktatasi intézmények, mikro-,
kis- és kbzépvillalkozasok, energiakbzésségek, energiakereskeddk, aggregatorok (az aktivva
valé fogyasztokat osszefogd és piacra Iépésiket elsegitd véllalkozésok), EU ETS
létesitményeken kivlii KKV-k, villamosenergia-elosztok

Kézvetlen célcsoport: a villamos energia elosztérendszer iranyitiséért és (zemeltetéséért
felelds szervezetek, allami és dnkormanyzati intézmények, héttérszervezetek, allami tulajdont
gazdaséagi tarsasagok, az dllami intézményeket és/vagy dnkorményzati intézményeket, illetve
kisfogyasztékat dsszefogd aggregatorok (az aktivwéa vald fogyasztokat dsszefogd és piacra
lépésitket elGsegitd véllalkozdsok), oktatdsi intézmények, az id6jarasfiggd megujuld
energiatermelést elldté szervezetek (termeléi engedélyesek), energiataroléd eszkszdket
Uzemeltetd szervezetek, a megujulé termelSket &sszefogd aggregétorok (az aktivva vald
fogyasztékat osszefogé és piacra lépésilket el6segfté véllalkozésok), mikro-, kis- és
kézépvallalkozasok

o Korszerli infokommunikéciés megoldéasok alkalmazésa és fejlesztése,

o El6rejelzd, komplementer és smart vizmennyiségi és vizmindségi monitoring
fejlesztése

o Digitdlis infokommunikaciés megoldasok fejlesztése, amelyek a korszert
technoldgidkkal segitik a szennyezd anyagok hatékony és pontos azonositasat

o Komplex térinformatikai és koérnyezeti adatbdzisok megteremtése korszer(
adatfelvételezési és mérési megoldésokkal
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¢ Térinformatikai és kdrnyezeti adatbazisokra éplilé elemzd és elbrejelzé rendszerek
létrehozésa, amelyek képesek a klimavéltozas kdzvetlen és kdzvetett hatdsainak és
kockazatainak elemzésére,

s Térinformatikai és k&rnyezeti adatbézisokra épilé elemzd és modellezé rendszerek,
amelyek segftik a katasztréfakockazatok azonositasat és értékelését,

Kézvetlen célcsoport: igazgatési szervezetek, éllami és oOnkorményzati intézmények,
hattérszervezetek, &llami tulajdon( gazdaségi tarsasdgok, dnkorményzatok, hatésagok, ezen
belal kaléndsen: kodrnyezetvédelmi hatbsagok, vizvédelmi hatdsdgok és szervek),
katasztréfavédelemben részt vevé allami szervezetek, tudoményos és szakmai szervezetek,
felsGoktatasi intézmények, szakmai érdekképviseleti szervek.

Sorszam

farris

1. Tripammaer Gyula utca felijftisa, korszeriisitése TOP_Plusz 316 000 000

Sugdér (it feld)itésa a Vérsmarty Mihily és a Rikéczi Ferenc utea kizitt!

TOP_Plusz 193 000 000

szakaszon
3. Balaton utca feldjitésa TOP_Plusz 491 000 000
4, Pivérl utca hifnyzd szalmszinak fellijitisa TOP_Plusz 284 247 734

Iparterilletek elirhetSségdnek javitisa (Vamhdz utcéban a Buda Ernd
utchtél a Raktirhdz utclly Jirda a Buda Emé utcdban autébuszdblik
feldjitdsa, Vamhéz utcdlg Jarda épitése Strgydr Gton Gt~ és Jardadpitds,
Magyar utca - Palini utca jérda és gyalogos tvezetés idalakitésa, A 7-es | IKOP  Plusz,
f&at (hrsz: 652/1) és a Hevesl Sindor utca (hrsz: 1937/2) csomépontndl | TOP_Plusz

épiilé kérforgalom, a kbrforgalomtél az ipari terlileten még hidnyzd
vtszalmsz (hrsz: 1836/78, 05/57; 05/79;06/6:05/59; 05/64; 05/62)

1158152 000

5. megépitésével )

6. Hevesl - Rézsa utcal csomdpontban kérforgalom épitése TOP_Plusz 102 000 000
TOP_Plusz,

7. Maort utes parkolé sajét forrds 18 303 875
TOP_Plusz,

8. Attila utca parkold sajét forras 25 869 626
TOP_Plusz,

9. Herman utca parkols sajat forrds 23 905 225
TOP_Plusz,

10, Zemplén utca parkolé sajt forras 1"

11. Séncl gyalogos-ftkelShely TP P 11

12. Véroskapu krt. gyalogos-ftkeléhely TOP_Plusz 9790758
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13. Kazanlak krt. gyalogos-itieiGhely Py

14. M9 autépélya megépftése Nagykanizsa érintésével Allamt forrés
74-e5 foktzekedési Gt négynyomiisitisa Allami forras
Déli elkeriléiit megépltise Allam| forrés | 18 000 000 00D
Nagykanizsa - Mildésfa lisz6] eligazis 8néllé kerékpirdt 6804 jeld &t | TOP_Plusz,

17. mentén” Interreg 870 000 000

TOP_Plusz,

18. Palin - Zsigérd - HossziivBlgy ktizbtt] kerékpénit Interreg 400 000 000

19. Kerékpérit a 7511 os (it mellett a Buda Erné utcéitdl a kizlg. hatérlg TOP_Plusz 350 000 000

20. Kalmér utca-Dézsa utca dsszekottetés kiépitése TOP_Plusz

TOP_Plusz,
21. Rézsa utca parkold sajét forrds 31315978
. TOP_Plusz,
2 Platén sor 5/a. parkolé sajét forrés 7134405
TOP_Plusz,
23, Platén sor 9/c. parkolé sajétforrds | 12999 908
Csengery (t, Ligetviros G gyalogos-dtkelShely TOP_Plusz 6 826 499
Bajesy-Zsilinszky E. utca (i} gyalogos-dtkeiShely TOP_Plusz 9 675368
26, Munkés u, - Kazanlak krt. csp ) gyalogos-4tkelShaly TOP_Plusz 12509 119
TOP_Plusz,
27. Kiskanizsal Alt. isk. parkoljiban gyalogjérda épités sajét forrds 6 497 066

TOP_Plusz,

28, Szent Rékus utca jardafelGjitas (északl szakasz) sajit forrds 16 438 499
TOP_Plusz,

2, Parkolé - Platdn sor 8-t61 déire sajét forrés 35 000 000
. TOP_Plusz,

20, Parkolé - Attila utca 10 - 12.-t5l délre (volt focipdlya) sajit forrés 35 000 000
TOP_Plusz,

rkolé - R6: . 19,, 21., Kazanlak 7., 9. tdmb i

3, P mad rani " sajét forrds | 35 000 00D
TOP_Plusz,

Parkolé - Varoskapu 11-t8! nyugatra, z8ldsévban sajét forrés 20 000 000
. TOP_Plusz,

33, Parkoi6 - Véroskapu 9-t8l nyugatra, z6ldsavban sajét forrds 20 000 000
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Parkolé - Munkés utca 6 - 8. kizdtt

£U UUU Uy

Parkolé - Barték B. u. 5 - 7. kijzétt

TOP_Plusz,

36.

Magyar utca feli)itisa Arany J. utcitél-Dézsa Gy. utcilg

TOP_Plusz

Buszpélyaudvar feldjitésa

38,

34.

40.

Alsd szabadhegyl (it megépitése

TOP_Plusz,
IKOP Plusz

TOP_Plusz

Pésztor utca felijitdsa

TOP_Plusz,
sajét forrds

Forgalml terhelés és csoméponti kapacitis: Csdcsldébeli
forgalomszabélyozis: intelligens forgalomirényitis (pl. forgalomfilggs
limpaprogramok a kérforgaimak kézelében lévé csomépontokon).

TOP_Plusz,
sajét forrds

41.

Kapacitésnivelés: nagy forgalmi &gon sivb&vités, kiegészits
kanyarodésévok kiépftése {killGnSsen Csengery-Kisfaludy
keresztez8désnél és Kirdly-Kalmér-Zrinyi kérforgalomndl).
Forgalomcsiliapitds mellékirinyokon: forgalomtechnikal eszkdz&k
bevezetése a kisehb &ramldsok kiegyensiilyozisira.

IKOP  Plusz,
TOP_Plusz

42,

idGszakos torlédésok kezelése: Dinamikus forgalomirdnyitds:
viltoztathaté forgalomtechnika (pl. csificsidSben nyithaté plusz siv,
id&szakos forgalomterelés).

TOP_Plusz

80 000 000

500 000 000

150 000 000

43,

Kizlekedési terhelés csdkkentése: P+R parkolék kiépitdse virosszéll
pontokon, hogy a belss csomdpontokat tehermantesitsék.

45,

46.

47,

49.

Munkahelyl mobilitisi programok: villalatl autémegosztis,
munkakezdési idGsdvok rugalmasitisa.

TOP_Plusz,
IKOP Plusz

600 000 000

TOP_Plusz,
sajit forrds

50 000 000

Teherforgalom kezelése: Teherforgalml Svezetak kijeiSiése; belviroshél
kitiltis vagy id&ablakos beha|tis] szabélyok. Teherforgalml ttvonalak
fejlesztése: fSutakhoz kapcsolédd logisztikal folyosdk kijelslése é&s
korszeriisitése.

Célzott csoméponti italakitisol: nehézjirmtvek éhal sdrlin hasznélt

kérforgalmaknél (61-es, 74-es futak) nagyobb belss (vek, szélesebb
pélyaszakaszole

IKOP  Plusz,
allami forras

2 000000 000

IKOP Plusz

800 D00 000

Kbz8sségi kbzlekedés feflesztése: Autébusz-prioritis: buszsdvok,
buszjelzék a f6bb bevezets irinyokon.

TOP_Plusz,

IKOP Plusz

500 000 D00

. Intermodélis csomépontok: §tszéliéhalyek fejlasztése, ahol a busz +
kerékpér + személyauts kizlekedés taldlkozik.
Kézdssigl kéizlekadés vonzdbbi tétele: menetrend sliritése, valds idejd
té)ékoztatds, kényelmesabb buszmagéllk.

{KOP Plusz

1 500 600 000

TOP_Plusz

400 00D 000
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51.

killdnésen a Csengery-Kisfaludy &s Kirdly-Kalmar-Zrinyi térségében,

Kerékpéros és mikromobilitds: Kerékpdrutak kiépftése/slvilasztisa: |

Biztonségos dtvezetések: védett kerélkpiros #tkelSk & nagy forgalmi
bevezet§ utakon.

Kerékpérbardt viros] Infrastrulctira: térolék, szervizpontok, kézbringa-
rendszer integrildsa.

53.

Mikromobilitisi zénélc roller- és e-bike parkolShelyek kijelolése a
balvéros kiirnyékén.

TOP_Plusz

150 000 000

TOP_Plusz

80 000 000

54.

Kézlekedésbiztonsdg: Csoméponti ktalakitisok: kiemelt figyelem a
kisebb forgalmii &gak biztonsiigos becsatlakoztatiséra.

TOP_Plusz

300 000 000

55

56.

57.

Forgalomesillapitis a konfliktuspontokon: gyalogos- és kerékpéros-
itvezatiések elSnyben részesitise, sebessdgcsiikkentés.

TOP_Plusz,
sajét forrds

Okos jelzérendszer: kerékpéros- és gyalogosdetektorok telepitése a f6bb
csombpontokban.

TOP_Plusz

Hélézatl szint(l beavatkozésok: Forgalomterelés: alternativ dtvonalak
kijelslése a féutak tiiterheltségdinek csékkentésére.

38

Elkerllld é tehermentesité utak: hosszabb tivon (] hilézati elemek
fejlesztése (pl. vérost elkerills Gtgydrli-szakaszok).

59.

60.

61.

62,

Mobilitisi menedzsment: digitdlls forgalomirényitds,
applikéciék integrilésa, parkoléhely-informiiciés rendszer.

forgaimi

IKOP
allami forrs

Plusz,

120 0G0 000

200 000 000

1000 000 000

Allami forrés

20 000 000 000

TOP_Plusz,
sajat forrds

150 000 000

Megélishelyl infrastruktira fejlesztése a f6bb csomépontokban: Kalmér
utea, Véroskapu kénit, Templom tér peronb&vités, fedett virék,
kerékpirtirolsk, digitlis utastijékoztatis telepitése.

TOP_Plusz

300 000 000

Intermoddfis kdzpont feJlesztése a vasitillomdsndl: Vasit-busz-
kerékpér kizlekedés dssxehangoldsa, P+R (parkolé autésoknak) és B+R
(biclklitirols) létesitése. Atszdllis] kapesolatok  egyszerlisitése,
menetrendi Ssszehangolss.

IKOP Plusz

3 000 000 000

Kapacitis- és menetrend optimalizilas csicsidBben. Reggell és délutént
csiicsban tSbb, esetley nagyobb befogaddképesséyl (csuklés) busz
kbzlekedtetése a legforgalmasabb viszonylatokon. Kevésbé forgalmas
id&szakokban kisebb Jarmdvek alkalmazdsa.

TOP_Plusz

200 000 000

63.

g

Célzott Jarats(irités speclilis funkci6li megdliékndl. Kérhdz utca:
egbszmégligyl dolgozdk & betegek eljutésénak biztositésa. Posta
megill6: iskolakezdéshez &s -zérishoz igazitott Jiratok beillitisa.

TOP_Plusz

150 000 000

Alacsony forgalmi megéllSk vizsgélata: Csengery utca, Palin-Udvarhédz:
kbzbsségl kbzlokedds alternativ médlal (pl. igényvezérelt kisbusz,
telebusz) a ritka kihasmiitsig miatt. Hilézati racionalizilés: felesleges
pérhuzamossigok megsziintetése,

TOP_Plusz

100 000 000
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Felszélléleszillé arinytalansig kezelése: Dinamikus menetrendek és
rugalmas jirm{kapacités (pl. reggel t8bb indulés a belviros felé, délutén ' 120 00C 00U |
65. s(irités idifelé).

Utastijékoztatési rendszer korszerGsitése: Valés Idejl forgalmi adatok
kijelz8kén és mobilappen. Kihirdetett induldsok és késések dtlithatd | TOP_Plusz 250 000 000 |
kommunikicidja, |

Komfort- és akaddlymentesitési projektelc Nagyobb utasforgalmi '
megéliskban {pl. Viroskapu, Kalmér, Templom tér) akadéilymentesitett| TOP_Plusz 400 000 000
67. perenok, padok, esdbedliok, vilightss.

Zold kdzlekedési beavatkozdsok: Elektromos buszok bevezetése » | TOP_Plusz
legforgaimasabb viszonylatokon. Megélléhelyek snerglahatékony  Zdld Busz | 2 500 000 000
68. vildgitisa, napelommel mikdds kijelzék telepitése. Program

6.4 Kockazatkezelési terv

A Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terv (SUMP) sikeres végrehajtasa Nagykanizsan csak akkor
biztosithaté, ha a tervezett fejlesztésekhez egy tudatos és elbrelétd kockézatkezelési
megkozelités tarsul. Mivel a projektek kildnbozd elSkészitettséggel, eltérd forrasokbdl és
véltoz6 id6tavon valésulthatnak meg, a kockézatok feltérdsa, értékelése és kezelése minden
szinten meghatarozé jelentéséggel bir.

A mobilitasi projektek esetében tébbféle kockézattal kell szamolni. A leggyakrabban eléfordulé
problémaék kdzé tartozik a pénzOgyi forrdsok elégtelensége, a kivitelezés elhtzédasa, az
intézményi kapacitdsok hidnyossagai, valamint a lakossag érdektelensége vagy ellenéliasa. Bar
e kockazatok eltéré médon és intenzitassal jelentkezhetnek, kézds bennilk, hogy veszélyeztetik
a stratégiai célok teljestilését és cstkkentik a fejlesztések hatékonységat.

A forrashiany elkertlése érdekében alapvetd fontossagl a pélyazati lehet6ségek folyamatos
figyelemmel kisérése, valamint a pénzigyi tervezés és eldmindsités mar a projekt korai
szakaszdban. A projektek sorrendjének meghatdrozdsakor céiszerl elbnyben részesiteni
azokat, amelyek rendelkeznek elkészitett dokumentéacidval, illetve illeszkednek az aktuélisan
elérhetd tdmogatasi programokhoz. Emellett érdemes szémftiésba venni alternatlv
finanszlrozasi megoldasokat is, mint példéul magénberuhazasok vagy PPP konstrukciok.

A kivitelezéshez kapcsol6dé kockazatok mérséklését szolgélia a részletes Utemezés, a
felel6sségi métrix kidolgozésa és a szoros projektmenedzsment. A kdzbeszerzési eljarasok
megfelel6 id6zftése és az engedélyezési folyamatok el6készitése szintén alapvetd eszkdzok a
kivitelezési csuszasok kockazatanak csékkentésére.

A térsadalmi elfogadotisdg hidnyabél eredé problémak kezelése érdekében hangsilyos
szerepet kell kapjon a nylit kommunikéci6é és a szemléletformélés. A lakossag, az érintett
szervezetek és a civil kdzdsségek bevondsa mar a tervezési szakaszban lehetdvé teszi, hogy a
projektekhez szélesebb kor( tdmogatés tarsuljon. A transzparens, kézérthetd tdjékoztatas
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kGltnésen fontos ott, ahol a tervezett beavatkozdsok k&zvetlenll érintik a kdzlekedési
szokasokat.

Az intézményi jellegl kockézatok — példaul a felel6sségi viszonyok tisztazatlansaga vagy a
humaéneréforrés hidnya — kezelheték a projektiranyitas atlathatébbé tételével és a szervezeti
mikddés erbsitésével. Ide tartozik a szereplok kozétti egylittmikédés rendszeres
feltlvizsgélata, valamint az érintett szakemberek képzésének és rendelkezésre &ll6
kapacitdsainak biztositasa.

A kockazatok kezelése nem egyszeri feladat, hanem folyamatos tevékenység, amelyet a
projektek teljes életciklusa soran szem elétt kell tartani. Idészakos Gjraértékeléssel biztosithato,
hogy a véltozé koérlilményekhez igazodd vélaszok szllessenek. Egy j6I maksdé
kockazatkezelési rendszer ndveli a mobilitasi projektek sikerességét, témogatja a SUMP
céljainak elérését, és hozzajarul Nagykanizsa hosszu tévd, fenntarthato fejlédéséhez.

Az egyes projektek esetében varhatéan felmerill6é kockazatokat az alabbi tablazat ésszeslti:

Lehetséges
kockazat

Projekiavasiatok

Forréshiény,
1. Tripammer Gyula utca feliijitésa, korszer(isitése Kivitelezés
elhizddisa

Forréshiény,
Sugér ¢ feldjitdsa a VSrésmarty Mihdly és a Rikéczl Ferenc utca kiizétti szakaszon Kivitelezés
elhlizbdésa

Forrashidny,
3. Balaton utca feliijitésa Kivitelezés
ethizédasa

4, Pivérl utca hlényzé szakaszéinak feliijitisa Forréshiény

iparteriiletek olérhetSségének Javitisa (Vémhdz utciban a Buda Em& utcitsl a
Raktdrhiz utcslg jirda a Buda Emé utciban autébuszéblok feldjitdsa, Vamhaz utcély
jirda épitése S&rgyér dton {t- és Jirdaépités, Magyar utca - Palini utca Jérda és | Forrdshidny,
gyalogos &tvezetés kialakitisa, A 7-es f8it (hrsz: 652/1) és a Hevesl Séndor utca (hrsz: | Intézményi
1937/2) csomépontnél épilé kdrforgalom, a kérforgalomtél az ipari teriileten még | kapacitashiény
hiinyzé (tszakasz (hrsz: 1836/78, 05/57; 05/79;06/605/59; 05/64; 05/62)

megépitésével }
- Forrdshidny,
6. Hevesi - Rézsa utcal csomépontban kérforgalom épitése Kivitelezés
elhliz6désa
v 115
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|
Maort utca parkolé

L 2
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—_— |
Attila utea parkold i |
S Herman utca parkolé |
10, Zemplén utca parkolé i I
11. Séncl gyalogos-atkeléhely Forréshiény
12. Viéroskapu krt. gyalogos-dtkelShely Wi
13. Kazanlak krt. gyalogos-dtkelShely Forrashlény
Forréshiény,
14. M9 autépilya megépitése Nagykanizsa érintésével plEimn
kapacitashiany
Forrashidny,
15. 74-qs f8kdzlekedési it négynyomiisitisa Intézményi
kapacitéshidny
| Forréshigny,
16. Déll alkerllisiit magépitése Intézményi
kapacitashidny
Forrashisny,
17. Nagykanizsa - Mikiésfa liszéi elégazis 6néllé kerékpinit 6804 jeld it mentén” térsadalmi
s dakraleli
Forrashiény,
18. Palin - Zsigérd - Hoss2iivdlgy kbzétt] kerdkpdrit térsadalmi
érdektelenség
Forrashigny,
19, Kerékpénit a 7511 es (it mellett a Buda Ern8 utcits! a kdzilg. hatérlg térsadalmi
érdektelenség
20. Kalmér utca-Dézsa utca &sszekittetés kidpitése Forrashidny
21. Rézsa utca parkolé Forrashidny
22, Platén sor 5/a. parkolé Forvéshiény |
23, Platén sor 9/c. parkolé Forréshidny
24, Csengery t, Ligetvéros j gyalogos-étkelShely Forrashiény
Bajesy-Zsilinszky E. utca ij gyalogos-atkelShely Forrashiény
i Munkis u. - Kazanlak krt. esp i) gyalogos-aticelShely Forréshiény
27. Kiskanizsai Alt. Isk. parkolSjiban gyalogjérda épités Forrashiény
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Szent Rékus utea Jirdafeldjftds {(északi szakasz)

Parkolé - Platén sor 8-t6] délre

30. Parkols - Attlla utea 10 = 12.-t51 délre (volt focipélya) Forrashigny
3. Parkelé - Rzsa u. 19, 21., Kazanlak 7., 9. témb Forréshidny
32. Parkolé - Véroskapu 11-t5] nyugatra, zldsévban Forrashidny
Parkolé - Viroskapu 9-t8] nyugatra, z8ldsévban Forrashidny
34, Parkolé - Munkis utca 6 - 8. k281t Forrashidny
35. Parkolé - Barték B. u, 5 - 7. kizétt Forrashigny
Forréshiény,
36. Magyar utca felijitdsa Arany J. utcdtél-Dézsa Gy. utchig Kivitelezés
elhizédésa
Forréshiény,
7. Buszpdlyaudvar felG]itisa tntézményi
kapacitéshiany
Forrashiany,
38, Alsé szabadhegyi fit megépitése Kivitelezés
elhizddésa
Forréshiény,
39. Pésztor utca felGjitisa Kivitelezés
eihizddasa
40, Forgalmi terhelés és csomépontl kapacitis: CsdcsidSbeli forgalomszabélyozds: | Forrdshidny,
intelligens forgalomirdnyités (pl. forgelomfliggd limpaprogramok a kérforgalmak | technoldgial
kézelében lévé csomépontokon). kompatibilitési
problémak
41. Kapacitdsndvelés: nagy forgalmi édgon sévhévités, klegészitsd kanyarodésivok | Forrashidny,
kiépitése (killénSsen Csengery-Kisfaludy keresztezSdésnél és Klrsly-Kalmar-Zrinyi | tdrsadalmi
kirforgalomnél). Forgalomesillapités mellékirényokon: forgalomtechnikai eszkézbk | ellenéllds,
bevezetése a kisebb framlisok klegyensiilyozésira. kivitelezés
elhizédésa
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Id8szakos toriédisok kezelése: Dinamikus forgalomirinyitds: véltoztathaté Hi
forgalomtechnika (pl. csicsidSben nyithatd plusz sév, id&szakos forgalomterelés).
43, Kozlekedési terhelés csSkkentése: P+R parkolék kiépitése virosszéli pontokon, hogy a | Foréshiény,
belsé csomépontokat tehermentasftsék. arcletiEead
nehézségek
44, Munkahelyl mobilitisi programok: véllalet! autémegosztis, munkakezdési ld&sdvok | Alacsony
‘ rugalmasftésa. tarsadalmi
elfogadottsig,
| intézményi
I | kapacitéshidny
l 45, Teherforgalom kezelése: Teharforgaiml Svezetek kijeldlése: balvirosbél kitiltés vagy | Tarsadalmi
id8ablakos behajtésl szabdlyok. Teherforgalmi dtvonalak fajlesztése: fSutakhoz | ellendllés,
kapcsolidé logisztikal folyosdk kijelélése és korszerlisitése. ellendrzési
nehézségek
46. Célzott csomébponti talakitisok: nehéz]drmlvek &ltal sGrlin hasznélt kérforgalmakné! | Fordshiany,
(61-es, 74-es fSutak) nagyobb belss fvek, szélesebb pdlyaszakaszok. kivitelezési
nehézségek
K = S
47. Kozdsségi kizlekedés fejlesztése: Autdbusz-priorités: buszsivok, buszjelzbk a f6bb | Forrdshlény,
bevezets Irinyokon. forgalomtechnikai
konfliktusok
48 Iintermodilis csomdépontok: &tszilihelyek fejlesztése, ahol a busz + kerélkpdr + | Forashiany,
személyauté kdzlekedés talilkozlic terlileti korlatok,
intézményi
egylittmikddés
hidnya
49, Kéz8sségl kbzlekedés vonzébbi tétele: menetrend slrftése, valos idejl tijékoztatds, | Forrshidny,
kényelmesebb buszmegéllék, miikédési
kaltségek
névekedése
50. Kerékpiros és mikromobllitis: Kerékparutak kiépitése/elvilasztisa: kiilénSsen a | Forrdshidny,
Csengery-Kisfaludy és Kirdly-Kalmér-Zrinyl térségében. terbletszerzést
nehézségek
51. Bixtonsigos dtvezetések: védett kerékpéros dtkelSk a nagy forgalmi bevezets utakon. | Kivitelezési
igény
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Kerékpirbarit viérosi infrastruktira: térolék, szervizpontok, kdzbringa-rendszer
Integralésa.

Mikromobilitdsi z6nék: roller- és e-bike parkoléhelysk kijelélése a belviros kérnyékén.

elfogadottsag,
hifnyossagok
54. Kozlekedésbiztonsig: Csomédponti étalakitisok: kiemelt figyelem a kisebb forgalmd | 7ofouii
dgak biztonsigos becsatlakoztatdsdra. kivitelezési
nehézségek
5 Forgalomcsillapitds a konfliktuspontokon: gyalogos- és kerékpiros-dtvezetések | Tarsadalmi
elSnyben részesitése, sebessdgesbkkentés, ellenéllds
(autosok részérdl),
forrdshidny
56. Okos jelzbrendszer: kerékpéros- és gyalogosdetektorok telepitése a f8bb | Technolbgiai
esomépantokban. kockézat,
karbantartsi
kéikségek
_ _ |
57. Hélézati sxIntl beavatkozésok: Forgalomterelés: alternativ Gitvonalak kijelSlése a féutak | Alacsony
tiiiterheltségének csbkkentésére. térsadalmi
elfogadottsag,
irdnyitési
koordinécié
hisnya
58. Elkeriil8 és tehermentesits utak: hosszabb tévon Gj hélézati elemek fe]lesztése (pl. | Jelentds
virost elkeriilé dtgytini-szakaszolk). forréshiany,
hosszi
engedélyezési
folyamat,
kéirnyezeti
ellenéllas
59. Maobllitis] menedzsment: digitilis forgalomirdnyitds, forgalmi appllicécidk Integrélésa, | Technolégiai
parkoléhely-informéciés rendszer. kockézat,
adatvédelmi
aggélyok
60. MegéllShelyl Infrastruktira fejlesztése a f8bb csomdpontokban: Kalmér wtca, | Forrashidny,
Viroskapu k8nit, Templom tér: peronb8vités, fedett virdk, kerdkpidrtirolok, digitélls | kivitelezési
utastéjékoztatds telepitése. nehézségek
119
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Intermodélis kizpont fejlesztése a vasitillomésnil: Vasiit=busz-kerdkpir kijzlekedis
Ssszehangoldsa. P+R (parkols autésoknak) és B+R (bleiklitsrels) létesitése. Atszhllasi
kapcsolatok sgyszerisitése, menetrendl tsszehangolas.

v
p ) (EXANTE

62. Kapacltés- és menetrend optimalizélés csicsidSben. Reggeli és déluténi csticsban t8bb, | MUikédési
esetleg nagyobb befogaddképesség(l (csukiés) busz kozlekedtetése a legforgalmasabb | kéltségek
viszonylatokon. Kevéshé forgalmas id&szakokban kisabb jirm(vek alkalmazésa. ndvekedése,

forréshlény

63. Célzott jératsilirités specilis funkcidjii megéllékndl. Kérhdz utca: egészségligyi | Mikédési
dolgozdk és betegek eljutisénak biztositisa. Posta megéilé: iskolakezdéshez és - | kéliségek
zéréshoz Igazitott jiratok bedllitisa. névekedése,

intézményi
korlétok

64, Alacsony forgalmii megéllék vizsgilata: Csengery utca, Palin-Udvarhiz: kbzbsségi | Tarsadalmi
k&zlekedds alternativ médjai (pl. igényvezirelt kisbusz, telebusz) a ritka kihasznéltség | ellenéllas
miatt. Hil6zatl raclonalizélds: felesleges pirhuzamossigok megsziintetése, {megszokott

jaratok
megszinése),
forréshiény

: Felszdllé-leszéllé ardnytalansiy kezelése: Dinamikus menetrendek és rugalmas | Technolégiai

Jérm{kapacités (pl. reggel t5bb indulés » beivdros felé, délutin siirités kifelé). kockézat,

milkddési
kaltségek
novekedése

66. Utastéjékoztatis] rendszer korszertisitése: Valds idejii forgalmi adatok kijelz8kén és | Forrdshidny,
mobllappon. Kihirdetett indulisok és késések &tlithaté kommunikécidja. technolégiai

kockézat

&67. Komfort- és akadélymentesitési projektek: Nagyobb utasforgalmid megéllékban (pl. | Forrdshidny,
Véroskapu, Kalmér, Templom tér) akadilymentesitett peronok, padok, es8bedliék, | kivitelezési
vildgitas. nehézségek
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68.

Zild kizlekedési beavatkoxésok: Elaktromos buszok bevezetése a legforgalmasabb
viszonylatokon. Magélishelyek energlshatékony vildgitisa, napelemmel mlikdds
kijelz8k telepitése.

v
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bizonytalanség
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7.1 A SUMP készitése soran végzett kerdoives felmérés
kérdéssora

Fenntarthaté virosi mobilitasi terv (SUMP): olyan stratégiai terv, amelynek célja az
emberek és véllalkozasok mobilitasi igényeinek kielégltése a varosokban és azok
kornyékén a jobb életmindség biztosftisa érdekében.

A kérdéiv kitditése kb. 10 percet vesz igénybe, regisztriciShoz nem k3tbtt és anonim.
Semmilyen személyes adat nem keriil régzitésre.

A kérdélv kitoltésével On is hozzéjarulhat vérosunk kozlekedési rendszerének
fejlédéséhez.

Kdszdnjlk a kézremlikbdésétl

7.1.1 Altalanos kérdések

1. Nagykanizsa melyik varosrészében éi?
- Kézponti beltertlet
Kiskanizsa
Bagola
Bajcsa
Kisfakos
Korpavér
Mikl6sfa
Nagyfakos
Palin
Szabadhegy
- Cserfé
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- Férhénchegy

- Kamancspuszta
Kisbagolaihegy
LatShegy
Mérichelypuszta
Nagybagolaihegy
Szentgybrgyvarihegy
Kalterdlet

- Nem Nagykanizsa élek

2. Amennyiben az On lakéhelye nem Nagykanizsa:

3. Az On életkora:
14-18 év
- 19-35 év
- 36-55 év
56-65 év
- 65 év felett
4, Gazdaségi aktivitas szempontjabél On:
munkavaéllalé
GYES/GYED/CSED
nyugdijas
tanulé/haligaté
rokkantsagi ellatott
- munkanélkdli
egyéh:

5. Milyen gyakran hasznalja a kézlekedési médokat? Minden kézlekedési médra kiilén vélasz

adhato!

- naponta
hetente tdbbszdr
havonta 1-2 alkalommal
évente 1-2 alkalommal

- soha

’;“ EX ANTE
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.naponta |hetente lha\mn'ra 1-2 | évente 1-2 | soha
:tébbszér alkalommal | alkalommal

— — e

gyaloglés

kerékpar/elektromos
roller

menetrend szerinti
helyi autébusz

helykdzi autébusz

motorkerékpér,
robogd

személygépjarm(a

vaslit

7.1.2 Helyi autébusz-kézlekedés

6. Onre melyik jellemzd az alabbiak kdziil?
Sohasem hasznélja a helyi autébusz-kozlekedést
Eseti hasznéi6ja a helyi autébusz-kdziekedésnek
Rendszeres haszndldja a helyi autdbusz-kdzlekedésnek

7 Mi az oka annak, hogy rendszeresen hasznélia a helyi autdbusz-kdzlekedést
Nagykanizsan? Tébb vélasz is adhatd!

olcsé

kérmyezetkiméls

gyors

praktikus

kényelmes

nincs lehetéségem mas eszkdzzel kdzlekedni
nem keli parkolét keresni

8. Miaz oka annak, hogy nem hasznélja a helyi autébusz-kdzlekedést? Tébb vélasz is adhatd!
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lassu

nem praktikus

sokat kell varni az autébuszra

nem kényelmes

nem megfelel6 menetrend (tvonal)

nem megfeleld a tisztasag a jarmdvdn, megélldban
zsuifolt

kérnyezetszennyezd

nem akadalymentes a megallé

egészségi allapotom korlatoz a hasznélatban

9. Milyen feltételek mellett valasztana az autés helyett a helyi menetrendszerinti autébusz-
kozlekedést? Tébb valasz is adhatd!

rovidebb vérakozési id6

atszallasmentes kapcsolatok

révidebb utazasi idé

modernebb buszok

biztonsagos kerékpartarolasi lehetéségek a megéllékban

10. Széveges eszrevételek és javaslatok:

Ide irhatja az olyan észrevételét, melyre esetleg nem tért ki a kérdélv, vagy olyan
javaslatat, amely véleménye szerint javithatna a helyi buszkdzlekedést Nagykanizsén.

7.1.3 Helyk6zi autdbusz kdzlekedés

11. Onre melyik jellemzé az alsbbiak kszul?

12. Mi

Sohasem hasznélja a helykozi autbbusz-kbzlekedést
Eseti hasznaléja a helykdzi autdbusz-kézlekedésnek
Rendszeres hasznaldja a helykdzi autébusz-kézlekedésnek

az oka annak hogy rendszeresen helykdzi autébusszal kézlekedik

Nagykanizsara/Nagykanizsar6l? Tébb vélasz is adhato!

olcsé

kornyezetkiméld

gyors

praktikus

kényelmes

nincs lehetdségem més eszkdzzel kézlekedni
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nem kell parkolét keresni

13. Mi az oka annak, hogy nem hasznélja rendszeresen a helyktzi autébuszos kézlekedést?
Tobb viélasz is adhat6!
lasst
nem praktikus
sokat kell varni az autébuszra
- nem kényelmes
- draga
nem megfeleld a tisztasag a jarmavén, megélldban
zsufolt
- kornyezetszennyezd
nem akadalymentes a megéllé
maés kozlekedési eszkdzt hasznélok

14. Szbveges észrevételek és javaslatok:
Ide frhatja az olyan észrevételét, melyre esetleg nem tért ki a kérddiv, vagy olyan
javaslatat, amely véleménye szerint javithatnd a helykdzi buszkdzlekedést
Nagykanizsan.

7.1.4 Vasuti kdzlekedés

s w

15. Onre melyik jellemzd az aldbbiak k&zil?
Sohasem haszndlja a vasiti kdziekedést
Eseti hasznéldja a vasuti kbzlekedésnek
Rendszeres hasznéléja a vasuiti kbzlekedésnek

16. Mi az oka annak, hogy vonattal k&zlekedik Nagykanizsara/Nagykanizsarol, illetve a
varoson bellil? Tébb vélasz is adhaté!
oicsd
kérnyezetk(iméld
gyors
praktikus
kényelmes
- nincs lehetdségem mas eszkdzzel kozlekedni
nem kell parkolét keresni
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17 Mi az oka annakk hogy rendszeresen nem  vonattal kozlekedik
Nagykanizséra/Nagykanizsardl, ilietve a varoson beltil? Tébb vélasz is adhaté!
lassu

- nem praktikus
sokat kell varni a vonatra
nem kényelmes

- draga
nem megfelel6 a tisztasdg a jarmlvin, megéliéban

- zstfolt
kdrnyezetszennyezd
nem akadilymentes a megéllé

- egészségi allapotom korlatoz a hasznélatban

- mas kdzlekedési eszktzt hasznélok

18. Szdveges észrevételek és javasiatok:
Ide frhatja az olyan észrevételét, melyre esetleg nem tért ki a kérd6iv, vagy olyan
javaslat, amely véleménye szerint javithatnd a vasuti  kozlekedést
Nagykanizsara/Nagykanizsarél.

7.1.5 Kerékparos/elektromos rolleres kdzlekedés

-

19. Rendszeresen kerékpért, illetve elektromos rollert hasznalék kdzil haszndl-e més
kbzlekedési eszkdzt?
- nem hasznél rendszeresen kerékpart/elektromos rollert
csak kerékpart/elektromos rollert hasznal
- kerékpéron/elektromos rolleren kiviil mas ktzlekedési eszkézt (pl.: személygépjarmd,
motorkerékpar stb.) is hasznal

20. Mi az oka annak, hogy rendszeresen hasznél kerékpart/elektromos rotlert? Tébb vélasz is
adhato6!
egészséges
olcs6
kérnyezetkiméld
gyors
praktikus
nincs fehetdségem mas eszkdzzel kivzlekedni
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- nem kell parkoldhelyet keresni
- megfeleld kerékpartarol6k alinak rendelkezésre varosszerte

21.Mi az oka annak, hogy nem haszndl rendszeresen kerékpart/elektromos rollert
Nagykanizsan? Tobb vélasz is adhaté!
mas kozlekedési eszkdz praktikusabb szamomra
- szilkségtelen a k&zeli Gticélom miatt
- Uticélom tul nagy tavolsagra van
- megfeleld kerékpértarolok hianya varosszerte
kerékparosbarat haldzat hidnya
- kerékpérosbarat halozat burkolatdnak mindsége nem megfelelé
balesetveszélyesebbnek tartom a kdzlekedést kerékpérral/elektromos rollerrel, mint
mas eszkdzzel
nem elég jé a kézbiztonsag (személy- és vagyonvédelem)
nincs kerékparom/elektromos rollerem
az otthoni tarolas nem, vagy nehezen megoldott
egészséglgyi dllapotom korlatoz a hasznélatban

22. Valasztana-e auté helyett a kerékpart, esetleg elektromos rollert?
- lgen
Nem
23. Milyen korilmények kozott véltana autérdl kerékparra, esetleg elektromos rollerre?
Tobb vélasz is adhaté!
ha tobb &sszefiiggé kerékpérosbarét Gtvonal lenne
- ha jobb lenne a forgalombiztonsag (kedvezébb csoméponti stvezetés, zavartalanabb
haladas stb.)
- ha tébb és jobb kerékpartamasz és tarolé lenne
ha jobb lenne a kézbiztonség (személy- és vagyonbiztonsag)
egyik sem

24, Mennyire tartja megfeleléen kiépitettnek Nagykanizsa kerékparos (Gthalézatat
(kerékparutak/kerékparsavok/kerékparos nyomok)? T8bb véiasz is adhaté!
A 25. kérdésben véarjuk szbveges javaslatait a kerékparit-hélézat bévitésével kapcsolatban
is!
a vérosrész, ahol lakom vagy dolgozom/kdzlekedem k&nnyen és biztonsagosan
megké&zelfthets a jelenlegi Gthalézaton
a varosrész, ahol lakom vagy dolgozom/kdzlekedem tat messze van, hogy kerékpérral
induljak Gtnak a jelenlegi athalézaton
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a varosrész, ahol lakom vagy dolgozom/kézlekedem nem érhetd el kozvetlenll a
jelenlegi kerékpéaros uthél6zaton, ezért a részben vagy egészben a kéziton kell
kerékparoznom
a varosrész, ahol lakom vagy dolgozom/kézlekedem dnmagéban jél ellatott kerékparos
uthélozattal

- a vérosrész, ahol lakom vagy dolgozom/k&zlekedem &nmagdban nincs jol ellatva
kerékparos Uthalézattal

25. Szbveges észrevételek és javasiatok:
lde frhatja az olyan észrevételét, melyre esetleg nem tért ki a kérddlv, vagy olyan
javaslat, amely véleménye szerint javfthatna a kerékpdros/elektromos rolleres
kbzlekedést Nagykanizsan.

7.1.6 Gyalogos kozlekedés

26. Szokott rendszeresen gyalogolni? (igen/nem}
- lgen
- Nem
27. Mi az oka annak, hogy rendszeresen gyalog kozlekedik? Tébb vélasz is adhaté!
k&zeli célpontok
- k&myezetbarat
kevés a parkol6
kisérek valakit (gyermek, kutya)
- tévoli buszmegallé
olcsd
egészséges
szeretek sétalni

28, Szdveges észrevételek és javaslatok:
- Ide Irhatja az olyan észrevételét, melyre esetleg nem tért ki a kérdélv, vagy olyan
javaslat, amely véleménye szerint javithatna a gyalogos kézlekedést Nagykanizsan.

7.1.7 Autés kdzlekedés
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29. Milyen gyakran hasznal autét kozlekedésre?
rendszeresen
esetileg
soha
30. Mi az oka annak, hogy rendszeresen autdval kéziekedik? Tébb vélasz is adhaté!
- gyors
kényelmes
praktikus
az auté a munkaeszkdzém
- nincs lehetdségem mas kozlekedési eszkdzt hasznalni
egészséglgyi allapotom miatt
31. Mi az oka annak, hogy rendszeresen nem autdval kdzlekedik? Tébb valasz is adhat6!
kérnyezetszennyezd
draga
nehéz parkolét talélni az Gticélom kdzelében
- nem praktikus
nincs autém
nem tartom elég biztonsadgosnak a kézlekedést autéval

32. Szbveges észrevételek és javaslatok:
Ide frhatja az olyan észrevételét, melyre esetleg nem tért ki a kérdéiv, vagy olyan
javaslat, amely véleménye szerint javithatné az autés kdzlekedést Nagykanizsén.

7.2 Forgalomszamlalasi médszertan

A forgalomszdmlélasok hétkéznapi napokon zajlottak tébb idépontban kulén-kilén, 12
helyszinen csomdponti szamlélas Gtjan 7:00-11:00 és 14:00-18:00 dra kdzott.

A forgalomszamlalas a helyzetfeltarashoz szitkséges mértékben, az aldbbi jarmikategoridk
szamlalasaval tértént meg.

Jarmikategoriak Jellemzok
Személygépkocsi Személygépkocsi vontatmannyal, vagy anélkdl, kisautdbusz 9
féréhely alatt.
Kistehergépkocsi Tehergépkocsi, amelynek megengedett legnagyobb éssztémege

kisebb 3.5-tonnanél

Egyes (sz616) autdbusz KRESZ szerint meghatérozott (kivéve a 9 fér6hely alattiakat)
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Csukiés autobusz A KRESZ szerint meghatérozott tdbbtaqu autébusz

Kbzepesen nehéz 3,5-7,5 tonna kdz&tti Osszes témegl kéttengelyes tehergépkocsi

|
| tehergépkocsi
|
| |
Nehéz tehergépkocsi 7.5 tonndndl nagyobb &sszes tdmegl két- vagy tobb tengelyes

tehergépkocsi pétkocsi vagy vontatmény nélkQl

Pétkocsis tehergépkocsi Két- vagy hdromtengelyes tehergépkocsi pdtkocsival (a KRESZ szerint

meghatarozva)
| :
Nyerges szerelvény 2+1, 2+2, 243, 3+1, 3+2 vagy 3+3 tengelyes nyerges szerelvény

{(nyerges vontatéb6l és félpotkocsibdl allé jarmiiszerelvény a KRESZ
szerint meghatarozva)

Specialis nehéz jarm( Hat- vagy ennél tébb tengelyes specialis nehéz jarmtivek

Motorkerékpér és
segédmotoros kerékpér

: A KRESZ szerint meghatérozva
|

Kerékpar A KRESZ szerint meghatarozva

Lassu jarm( (fogat, traktor) Lassd jarm( és mezdgazdasdgi vontatdé (a KRESZ szerint
meghatérozva).

Amennyiben az egyes kategoridkban mért (szamlélt) értékeket osszeadjuk, ugy az dsszes
forgalom nagysdgdt jarmG/6éra (jdb/idGegység) mértékegységben kapjuk meg.
A keresztmetszeti forgalomnagysdg meghatarozdséhoz azonban az egyes kategdridkban
szamlalt jarmeveket személygépkocsi-egységre (E, egységjarm() kell az Osszegzéshez
atszamftani.

He!ys:;n-\ Hely:’-zn{ Férés tipusa Mérésinap  Blérési idétartama
SOTSZAMA megnevezése
Kdzati métés
jarmuikategdriakra
7-es {6t - Magyar u. | bontva+kerékparos
1. kérforgalom forgaiom hétkdznap | 7:00-11:00; 14:00-18:00
Kozuti mérés
jarmikategdriakra
7-es fé0t - Pet&fl S. u. | bontva+ kerékpdros
2 kérforgalom forgalom hétkbznap | 7:00-11:00; 14:00-18:00 |
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Kézuti mérés
jarmGkategdridkra
7-es 18t - Hevesi S, | bontva+kerékpéros
3. u. forgalom hétkéznap | 7:00-11:00; 14:00-18:00
Kdzuti mérés
7-es féut - 74-es féat | jArmukategdridkra
- Camping u. | bontva+kerékparos
4. kérforgalom forgalom hétkdznap | 7:00-11:00; 14:00-18:00
Kozt mérés
Jjarmukategodridkra
7-es {8t - 61-es f6Gt| hontva+kerékparos
5. kérforgalom forgalom hétkbznap | 7:00-11:00; 14.00-18:00
Kézati métés
jArmiikategdridkra
Hevesi S. u. - Ddzsa| bontva+kerékpéros
6. Gy. u. forgalom hétkéznap | 7:00-11:00; 14:00-18.00
Kozt mérés
Teleki u. - Hevesi S. u. | jarm(ikategdriakra
- Levente u. | bontva+kerékpéros
7. kérforgalom torgalom hetkéznap | 7:00-11:00; 14:00-18:00
Koz(ti meérés
jArmikategériakra
Edtvis téri | bontva + kerékparos
a kérforgalom forgalom hétkéznap | 7:00-11:00; 14:00-18:00
Kozt mérés
Teleki u. - Szinhaz u.| jArmikategdriakra
- Kérhaz u. | bontva+kerékpéros
9, kérforgalom forgalom hétkéznap | 7:00-11:00; 14:00-18:00
Kézati mérés
jarmukategoriakra
F6 ut - Csengery ut - | bontva+kerékpéros
10. Sugar ut forgalom hetkéznap | 7:00-11:00; 14:00-18:00
Kézdti mérés
jarmukategdridkra
Csengery ut - | bontva+kerékparos
1. Kisfaludy S. u. forgalom hétkéznap | 7:00-11:00; 14:00-18:00
Kozt meérés
Var u. - Kirdly u. -|jarmikategoridkra
Kalmar u. - Zrinyi M. | bontva+kerékparos
12. u, kérfergalom forgalom hétkdznap | 7:00-11:00; 14:00-18:00
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A helyi autébusz kontroll utasszamlalas egy hétkdznapi (kedd, szerda vagy csQtoértoki) napon
10 keresztmetszeten és 8 6ras iddszakokban tortént.

Helyszin Helyszin

. ) Mérés tipusa Merésinap  Mérési iddtartama
SOrsZama Mmegnevezese

Keresztmetszeli gyaiogos

1. Vasutallomis forgalom hétkéznap | 7:00-11:00; 14:00-18:00
Autébuszaliomas - | Keresztmetszeti gyalogos
2. Kalmar utca forgalom hétkbznap | 7:00-11:00; 14:00-18:00
Keresztmetszeti gyalogos
forgalom
3. Véroskapu kérut hétkéznap | 7:00-11:00; 14:00-18:00
Keresztmetszeti gyalogos
4.  |Fortuna forgalom hétkéznap | 7:00-11:00; 14:00-1800
Keresztmetszeti gyalogos
5. |Kérhaz utca Wl S hétkéznap | 7:00-11:00; 14:00-18:00

Keresztmetszeti gyalogos

forgalom

6. Napraforgd tér hétkdznap | 7:00-11:00; 14:00-18:00

Kiskanizsa, Keresztmetszeti gyalogos

7. Templom tér Leile ol hétkdznap | 7:00-11:00; 14:00-18:00
Nagykanizsa, Kereszimetszeti gyalogos

8. Csengery Gt 121. forgalom hétkdznap | 7:00-11:00; 14:00-18:00
Nagykanizsa, Posta | Keresztmetszeti gyalogos

9. {Ady Endre utca) forgalom hétkéznap | 7.00-11:00; 14:00-18:00
Nagykanizsa Palin, | Keresztmetszeti gyalogos
Udvarhaz forgalom

10. {Alkotmany utca) hétkéznap | 7:00-11:00; 14.00-18:00

A forgalomszamlélasi helyszineket az alabbi térkép mutatja be:
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7.2.1 Csomépont forgalmi matrixok

7.2.1.1 7-es fout - Magyar utca kérforgalmi csomopont

A 7-es fout &s a Magyar utca kdrforgalmi csomépontja Nagykanizsan kifejezetten erésen
terhelt, kdléndsen a reggeli és délutdni csticsidészakban. A legnagyobb forgalmat a
személygépkocsik adjak, foként a 7-es fOut nyugati és keleti irdnya kozott zajlé
tranzitmozgasok miatt. Ezek mellett azonban a Magyar utca déli és északi &ga is jelentds
bedramlést bocsat a csomodpontba, ami a féirany nagy terhelésével egyltt komoly
konfliktusokat eredményez. A reggeli idészakban a nyugat-kelet irdny dominal, mikézben a
mellékiranyrol is sok jarma érkezik, délutén pedig a forgalom még intenzivebb, a Magyar utca
déli &4ga ekkor a reggelinél is nagyobb forgalmat bonyolit.

v
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A jarm{idsszetétel tovabb nehezfti a helyzetet. A kistehergépkocsik szama nem elhanyagolhatd,
és nemcsak a féirdnyokon, hanem a mellékiranyokban is jelentkeznek, igy lassftjadk az dramlést.
Bar kbzepes és nehéz tehergépkocsibdl, illetve nyerges vontatohél jéval kevesebb halad 4t a
csoméponton, ezek a jarmlivek nagy helyigénytik és lassabb athaladasuk miatt aranytalanul
nagy hatast gyakorolnak a karforgalom kapacitasara. Autébuszb6l kevés kdziekedik, de ezek
szintén képesek feitartani a kisebb jarmiveket.

Kerékparosok és lassi jérmivek kisebb szdmban ugyan, de jelen vannak, ami a nagy
forgalomban kuléndsen kockazatos, hiszen ezek keverednek a személygépkocsikkal és a
nehézjarmivekkel. Motorkerékpérok féként délutén jelennek meg mérhetd mennyiségben.

7.2.1.2 7-es fOUt - Petdfi utca kérforgalmi csomdpont

A csomépont forgalmi helyzete hasonléan terhelt, mint a Magyar utcanal vizsgalt esetben, de
bizonyos szempontbdl eltéré jellegzetességekkel. A forgalom déntd részét itt is a
személygépkocsik adjék, amelyek foként a 7-es féut két irdnya kdzott bonyolédnak. A Petsfi
utca déli &s északi 4ga szintén jelentSs forgalmat vezet a korforgalomba, és ezek az 4gak
kiténdsen a délutdni iddszakban okoznak erds terhelést. Reggel a nyugat—kelet iranyu
athaladas domindl, mig délutdn a Petdfi utca again tapasztalhaté a legnagyobb
forgalomndvekedés, ami a 7-es Gt forgalmaval egyutt egyértelmG kapacitasproblémakhoz
vezet.

A teherforgalom ebben a csomédpontban is hangsilyos. A kistehergépkocsik mindkét
idészakban és t6bb agon is rendszeresen megjelennek, Igy jelentésen hozzijrulnak a
forgalom lassulasdhoz. A kézepes és nehéz tehergépkocsik, valamint a pétkocsis és nyerges
szerelvények szdma alacsonyabb, de ezek minden esetben érzékelhetéen cstkkentik a
kérforgalom &teresztdképességét. A forgalmi matrix alapjan jol latszik, hogy a nagyobb
jarmuvek jelenléte itt is meghatarozé tényez6. Autbbuszbdl szdi6 és csukléds kivitelben is csak
elvétve kézlekedik jarmd a csomépontban, de ezek hatdsa ardnyaiban szintén nagyobb, mint
az alacsony szdmuk alapjén gondolnénk.

A két id6szak dsszevetése azt mutatja, hogy mig regge! a 7-es f6ut 4gain erésebb a forgalom,
délutan inkabb a Petdfi utca 4gai kerliinek nagyobb terhelés ald, killéndsen a déli 4g. Ez komoly
konfliktusokat idéz el6 a féirany forgalméval, ami miatt gyakori a torlodés.

A t¢bbi jarm(kategdria jelenléte itt is megfigyelhetd, bar kisebb szdmban. A motorkerékparok
és a kerékpéarosok néhany esetben szintén részt vesznek a forgalomban, ami a személy- és
teherjarmivek sGri aramlasaban koézlekedésbiztonsagi kockazatot jelent. Lassd jarmdvek a
vizsgélt idészakban gyakorlatilag nem jelentkeztek.
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7.2.1.3 7-es fout - Hevesi Sandor uti csomépont

A csom6pont forgalmi terhelése mind a reggeli, mind a délutani id6szakban kifejezetten
magas, és &sszetétele miatt a mikddése problémas.

A személygépkocsik szama mindkét idészakban nagyon jelent6s. Reggel a féiranyban a
nyugat-kelet mozgas dominal, ugyanakkor a Hevesi Ut is nagyszdmi jérmivet vezet a
csomépontba, ami konfliktust okoz a féat tranzitforgalméval. Délutan a forgalom tovabb
er6sddik: a nyugat—kelet és kelet-nyugat dramlat is meghaladja a reggeli értékeket, mikézben
a Hevesi 0t 4gain is jelentds terhelés tapasztalhaté, Ez a kapacitds szempontjabél kilénssen
kritikus id6szak.

A jarmGodsszetétel vizsgalata rdmutat, hogy a kistehergépkocsik mindkét idészakban nagy
szamban vannak jelen, féként a f8irényban, de a Hevesi t fel6l is érkeznek. A kdzepesen nehéz
és nehéz tehergépkocsik, valamint a podtkocsis és nyerges szerelvények kisebb aranyt
képviselnek, ugyanakkor az thaladasuk lassabb és t6bb helyet igényel, ami érezhetéen rontja
a csomépont steresztSképességét. Az autSbuszok (sz6l6 és csuklds) szdma alacsony, de
jelenlétilk a forgalmi viszonyok miatt aranyaiban nagyobb zavaré hatast kelt.

A motorkerékpérok reggel és délutdn egyarant jelen vannak, délutdan valamivel nagyobb
szémban. Kerékparos és lasst jarma forgalom alig jelentkezik, gy ezek szerepe kevésbé
meghatarozd.

7.2.1.4 7-es fout — 74-es f6Ut - Camping u. kdrforgalmi csomépont

A személygépkocsik esetében a forgalom a legintenzivebben a 7-es f6ut keleti és nyugati
again, valamint a 74-es Gtrél érkezve bonyolédik, mindkét idészakban tébb széz thaladassal.
A kistehergépjarm(vek forgalma mérsékeltebb, de a f6bb forgalmi irdnyok hasonléak: a 74-es
utrél, illetve a 7-es fodt keleti agardl érkezik szdmottevd jarm{. Az autbbuszok (sz6l6 és
csukl6s) athaladasa viszonylag alacsony, elsésorban a 7-es fétit nyugati 4ga és a 74-es Ut fel6l
jetentkezik néhany jarma.

A kozepesen nehéz és nehéz tehergépkocsik, valamint a patkocsis és nyerges szerelvények
szintén jelen vannak, bar kisebb szamban, de jol latszik, hogy a 74-es Gtrdl, illetve a 7-es féuit
keleti 4ga fel6l érkeznek f6ként. A speciélis jarmivek forgalma elenyészé. A motorkerékpérok,
kerékparok és lassu jarmdvek eseti jelleggel jelennek meg, tébbnyire egy szdmjegy( értékekkel,
inkabb a 74-es Ut és a 7-es féat nyugati 4ga feld!.
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7.2.1.5 7-es féut - 61-es féut kérforgalmi csomoépont

A személygépkocsik forgalma kiemelkeds, killdndsen a 7-es f6ut északkeleti (EK) és déinyugati
(DNY) again, valamint a 61-es Ut két csatlakozési pontja kdzott. A reggeli idészakban az
északkeleti &gbdl délnyugat felé, illetve a délnyugati agbol északnyugat felé térténé mozgas a
legjelentésebb, mig délutdn a délnyugati agbdl érkezd és a 61-es f6Ut iranydba tavozé
jarmtvek dominalnak.

A kistehergépjarmivek széma joval alacsonyabb, de arédnyosan koéveti a személygépkocsik
forgalmi mintdzatat. Az autébuszok (sz6l6 és csuklds) jelenléte minimélis, csak néhéany eseti
athaladés mérhetd. A kbzepesen nehéz és nehéz tehergépjarmivek mellett a pétkocsis és
nyerges szerelvények is jelen vannak, jellemzéen a 7-es f8(t again, de szamuk alacsony. A
specidlis jArmlvek el6forduldsa szinte elhanyagolhaté.

A kétkerek( kategéridk — motorkerékpar és kerékpar — valamint a fassd jarmavek rendkivil kis
szamban fordulnak el6, inkabb alkalomszerden.

7.2.1.6 Hevesi Sandor u. — Dézsa Gydrgy u. csomoépont

A személygépkocsik forgalma messze a legnagyobb, kiilénosen a Dézsa utca keleti aga és a
Hevesi (t északi-déli iranyai kozott. Délelétt a Dézsa K 4gbél a Hevesi £ és Hevesi D irdnyaba
halad &t a legtébb jarmu (479, illetve 355 &thaladés), mig a Hevesi E — Hevesi D, valamint
Hevesi E — Dézsa NY viszonylatok is jelentSs terhelést mutatnak. Délutdn ugyanez a minta
megmarad, de a Hevesi £-bdl kiindulé forgalom még erésebb, kiidndsen a Hevesi D és a Dézsa
K iranyéaba (447, illetve 257 &thaladas).

A kistehergépjadrmavek forgalma szintén a Dézsa K és a Hevesi E-D 4gain koncentralédik,
jetlemz6en 10-30 jarm( kdzotti értékekkel. Az autdbuszforgalom alacsony, legfeljebb néhéany
jarmi halad &t egy-egy irdnyban. A kdzepesen nehéz és nehéz tehergépkocsik forgalma
mérsékelt, néhéany thaladds mérhets, foként a Dézsa K és a Hevesi E kozott. Potkocsis és
nyerges tehergépkocsik szinte egyaltaidn nem fordulnak eld.

A motorkerékparok és kerékparok esetében a reggeli idészakban a Hevesi E — Dézsa NY, illetve
a Dézsa K — Hevesi D irdnyban figyelhet6k meg kisebb forgalmak (3-15 athaladas), Délutéan is
hasonlé a helyzet, de valamivel erésebb a kerékparforgalom, killéndsen a Dézsa K — Hevesi D
és a Hevesi £ — Dézsa K viszonylatban. Lassd jarmivek gyakorlatilag nincsenek.

7.2.1.7 Teleki u. - Hevesi Sandor u. - Levente u. kérforgalmi csomépont
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A személygépkocsik esetében a forgalom nagyon erds, klllénésen a Teleki utca két 4ga (nyugati
és keleti) és a Hevesi (it kézétt. DélelStt a Teleki K agbél a Teleki NY (543 athaladas) és a Hevesi
Ut (493 athalad4s) felé, valamint a Teleki NY-bdl a Teleki K (583) és a Hevesi Ut (429) felé torténé
athaladasok a legjelent6sebbek. Délutdn ugyanez a minta ismétlodik, sét a Teleki K — Teleki
NY (658) és a Hevesi — Teleki NY (673) relaciék még nagyobb értékeket mutatnak.

A kistehergépjarmlvek szama mérsékelt, de joI lathatéan koveti a személygépkocsik fébb
forgalmi irdnyait, killéndsen a Teleki K és a Teleki NY, valamint a Hevesi tt k6z6tti mozgasban.
Az autSbuszok (szolé és csuklds} jelenléte alacsony, inkdbb csak kiegészité forgalmat
képviselnek. A kézepesen nehéz és nehéz tehergépkocsik néhény athaladassal vannak jelen,
elsGsorban a Teleki K és Teleki NY irdnyaban. Pétkocsis és nyerges szerelvények gyakorlatilag
nem fordulnak elé.

A motorkerékparok és kerékparok szintén jelen vannak, de kisebb szdmban. Kiemelheté a
kerékparforgalom, amely délel6tt féként a Teleki K — Hevesi és a Hevesi — Teleki NY
relaciékban, délutan pedig a Teleki K — Teteki NY é&s a Hevesi — Teleki K kozott er6sebb (10—
24 athaladés). Lasst jarmovek itt sem jelennek meg szdmottevden.

7.2.1.8 EGtvOs téri korforgalmi csomopont

Az Eotvds téri korforgalomban végzett szdmiéalasok alapjan jol kirajzolédik, hogy a csomépont
forgalmat szinte teljes mértékben a személygépkocsik hatdrozzdk meg, amelyek reggel és
délutén is nagy szdmban kézlekednek az E6tvds utca kildnbdzé dgain. A reggeli idészakban
kiemelkedik az Edtvds E feldl érkezd és EStvds D iranyéaba tart6 forgalom, valamint az Eétvés
NY és az Estvds E kdzotti dramlat, amelyek rendre t8bb szaz 4thaladést jelentenek. Délutanra
a f6 irény némileg atrendezddik: az Estvdss D és E kézétti forgalom marad erds, mig az Estvos
NY forgalma csékken a délelétti cstcsértékekhez képest.

A kistehergépkocsik mozgésa a személyautok mintazatat kdveti, ugyanazokon az iranyokon
koncentralédva, de joval kisebb volumenben. Az autdbuszok szdma mindkét napszakban
minimalis, a csomépontban alig jelennek meg, és jellemzéen csak az Edtvds D és E kézotti agon
fordulnak eld. A kzepes és nehéz tehergépkocsik forgalma reggel még mérhetd, killdndsen
az Eotvds NY és € kozotti iranyban, de délutanra ez az érték drasztikusan csékken, a potkocsis,
nyerges és specidlis jsrm(vek pedig gyakorlatilag teljesen hidnyoznak a forgalombd!.

A motorkerékparok és kerékparok forgalma reggel is érezhetd, de délutdn még
hangstlyosabba valik, kilondsen az Estvds E és NY kézétti 4gon, ahol a kerékpérosok szama
kifejezetten magas. Lassu jdrmGvek ugyanakkor szinte egyéltaldn nem fordulnak el a
korforgalomban.
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7219 Teleki u. ~ Szinhdz u. - Kérhaz u. - Ebtvos tér kdrforgalmi
csomoépont

A Teleki utca — Szinhaz utca - Kérhaz utca csomépont forgalmi adatai alapjan egyértelmd, hogy
a csomépontot déntben a személygépkocsik hasznéljdk, amelyek mind a reggeli, mind a
délutani idészakban nagy szémban haladnak 4t minden irdnyban. Reggel kildntsen a Teleki
és az E6tvos feld! érkezé forgalom erds, hiszen mindkét irdnybdl tébb szaz jarma halad 4t a
csoméponton. A Szinhaz utca és a Kérhaz utca szintén jelent6s mennyiségl autéval terhelt,
ami kiegyenstilyozott, de magas forgalmi szintet mutat. Délutén a forgalom még inkébb felfut,
ekkor az E6tvds utca feldl érkezdk szama ugrik meg kilénésen, de a Teleki utca irdnya is
kiemelked&en forgalmas marad.

A kistehergépkocsik mozgasa ugyan kisebb volumend, de szorosan kéveti a személyauték
mintazatait: leginkdbb a Teleki és az Edtvos utca kozotti forgalom domindl, és mindkét
id&szakban jellemzé az erds jelenlét. Az autdbuszok szédma alacsony, de érdekes kiulénbségek
tapasztalhaték: reggel a Teleki és az Eétvds irdnyédban jelennek meg leginkébb a szélébuszok,
délutén pedig az E6tvis feldl érkezd jératok szama névekszik. Csuklésbuszok alig fordulnak
eld, inkabb a Teleki és Edtvds utcdk kdzott mérhetdk, de szamuk minimaélis.

A kbzepesen nehéz és nehéz tehergépkocsik kis szamban vannak jelen, de mérhetd mozgés
tapasztalhaté a Teleki és Edtvds irdnyokban, kuléndsen reggel. Délutdn ezek a szadmok
jelentésen cstkkennek, és a pétkocsis, nyerges vagy specidlis jirmdvek szinte teljesen
hidgnyoznak a forgalombadl.

A motorkerékpéarok és a kerékparok a csomopontban nem elhanyagolhaté szamban jelennek
meg. Reggel leginkabb a Teleki és az Eétvds irdnybdl érkezé motoros és kerékparos forgalom
a meghatérozd, délutdn pedig kilénésen a kerékpéros kozlekedés erdstdik fel, féként az
Eétvos és a Teleki utca irdnyaban, ahol tdbb tucat kerékpdros athaladast meértek. Lassi
jarmivek azonban egyaltalén nem fordulnak elé.

7.2.1.10  F6 at - Csengery u. - Sugar uti csomdpont

A Fé Gt — Csengery utca — Sugdr (ti csomépont forgalmi adatai alapjén a legnagyobb forgalmat
egyértelmden a személygépkocsik adjak, amelyek mind a reggeli, mind a déluténi idészakban
jelentds szamban haladnak at a keresztezGdésen. Reggel a Csengery utca feld! érkezék féként
a Fé «t keleti ir&nyaba haladnak tovébb, tébb széz jarmivel, de a nyugati 4g és a Sugér utca
felé is erés a forgalom. A F6 Ut nyugati és keleti irdnya kdzdtt szintén nagy aramlas figyelhetd
meg. Délutén a forgalom mintazata hasonld, bér a Csengery utca forgalma kissé mérséklédik,
a F6 t keleti irényéba tartd athaladasok tovabbra is kiemelkedéek maradnak.
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A kistehergépkocsik mozgésa kdveti a személyauték ltal kirajzolt 6 irdnyokat, bar jéval kisebb
szamban. Leginkdbb a Csengery utca és a F6 Ut kdzétti kapcsolat, valamint a F& Ut két iranya
kézotti athaladas a meghatérozé. Az autébuszok alacsony szdmban vannak jelen, de reggel a
F6 Gt és a Csengery utca kozotti forgalmuk valamelyest érzékelhets, délutan viszont még
inkabb visszafogott a megjelenésiik. Csuklés busz gyakorlatilag nem halad 4t a csoméponton.

A tehergépkocsik kdzil a kdzepesen nehéz és nehéz jarméivek minimdlis szamban fordulnak
eld, féként a F6 Ut nyugati és keleti 4ga kozott, de szamuk sem reggel, sem délutdn nem
jelentSs. A poétkocsis, nyerges és specidlis jarm(vek gyakorlatilag teljesen hidnyoznak a
forgalombdl.

A motorkerékparok és a kerékparok szérvanyosan jelennek meg, féként a F6 Gt és a Csengery
utca kozotti irdnyban. Reggel még alacsonyabb szamban fordulnak eld, délutén azonban a
kerékparos forgalom kissé megeréstdik, kiléndsen a F6 Gt keleti és nyugati irdnyaban. Lasst
jadrmlvek a csomépontban egyéltalan nem fordulnak elé.

7.2.1.11  Csengery ut. - Kisfaludy u. csomépont

A Csengery Gt — Kisfaludy utca keresztezddés forgalmi képe erdteljesen a személygépkocsik
jelenlétére épiil, amelyek mind a reggeli, mind a déluténi idészakban dominansak. Reggel a
forgalom legnagyobb része a Csengery déli iranydbél érkezik, és féként észak felé vagy a
Kisfaludy utca nyugati irdnyéba halad tovébb, tébb szaz jarmivel. Ugyanakkor a Kisfaludy keleti
irdnyabd| érkezdk is jelentds szdmban kapcsolddnak be a forgalomba, féként a Csengery Gtra
torténd felhajtassal. Délutén a forgalom még &sszetettebbé vélik: a Kisfaludy utca nyugati 4ga
fel6l is nagyszamu jarmG érkezik, amely az dthaladasok szdmét jelentGsen néveli, killdndsen a
Csengery déli irdnyaba tartva.

A kistehergépkocsik forgalma mérsékelt, de j6i kirajzol6dé mintét mutat: a reggeli érdkban
inkébb a Kisfaludy keleti &g fel6l érkeznek, mig délutan a Kisfaludy nyugati &g is bekapcsolédik
a forgalomba. Az autdbuszok alig jelennek meg, sz616 jarmavek csak szérvanyosan fordulnak
el6, csuklés busz pedig gyakorlatilag egyéltalan nem halad at a csoméponton.

A kozepesen nehéz és nehéz tehergépkocsik forgalma kifejezetten alacsony, de a reggeli
id6szakban a Kisfaludy keleti ag feldl kisebb, érzékelhetd mennyiség érkezik. Délutan a
forgalmuk gyakorlatilag megszlnik. A pétkocsis, nyerges és specidlis jarmivek teljesen
marginalisak, csak elvétve jelennek meg.

A motorkerékparok és kerékparok kisebb szdmban, de mindkét iddszakban el6fordulnak.
Reggel a kerékparosok féként a Csengery déli ga és a Kisfaludy keleti 4ga kéz6tt kdziekednek,
mig délutan a Kisfaludy nyugati &g feldl is megjelennek, ezzel drnyalva a kerékparos mozgéasok
térképét. Lasst jarmdvek itt sem fordulnak elé.
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7.2.1.12  Zrinyi M. u. — Kiraly u. — Kaimar u. kérforgalmi csomépont

A Kirdly utca - Kalmar utca - Zrinyi Miki6s utca kdrforgalmi csomoépont forgalomszamlalasi
adatai alapjan a személygépkocsik dominalnak, mind a reggeli, mind a délutani idészakban.
Reggel klléndsen erds a forgalom a Kirdly utca nyugati és keleti 4gai k6z6tt, tobb széz jarma
halad &t mindkét irdnyban. Jelentés a kapcsolat a Kalmar utcéval is, ahonnan mind a Kiraly,
mind a Zrinyi utca felé nagy szamban indulnak auték. A Zrinyi utca is aktiv bekdtd, bér itt kisebb
a forgalom, mint a Kirdly és Kalméar &gakon. Délutdn a mintdzat hasonlé marad, de némileg
csBkkennek a forgalmi értékek; tovébbra is a Kirdly—Kalméar 4gi dramlasok a legerésebbek, a
Zrinyi 4ga pedig kiegyenstlyozott, kézepes terhelésl kapcsolatot biztosit.

A kistehergépkocsik szdma mérsékeltebb, de jol latszik, hogy a reggeli id6szakban a Kiraly és
Zrinyi utcak adjék a fé forgalmat, mfg délutén a Kalmér utca is hangstlyosabb szerepet kap. Az
autébuszok forgalma alacsony, de nem elhanyagolhaté: a sz6l6 buszok tobb agon is jelen
vannak, a legtdbb indulds a Kalmdr utcébdl figyelhetd meg, és a Zrinyi felé is érzékelhets
athaladés. Csuklés autdbuszok alig fordulnak eld, féként a Kiraly utca nyugati 4garél érkeznek.

A kdzepesen nehéz és nehéz tehergépkocsik kis szdmban vannak jelen. A reggeli 6rékban tébb
irdnyban is mérhetdé néhény jarmd, mig délutén visszaesik a szdmuk. A pétkocsis és nyerges
szerelvények forgalma szinte elhanyagothaté, csupan néhény esetben régzftettek athaladast,
ezek féként a Kirdly nyugati 4gan jelennek meg. A speciélis jarm(vek eléforduldsa minimalis.

A motorkerékpérok és kerékparok azonban érzékelheté szamban vannak jelen: reggel a
kerékpéros forgalom kiegyenstlyozott, minden &grél érkeznek jarmdvek, kGlénésen a Kirély és
a Kalmar utcabdl. Délutén a kerékpéros jelenlét még erdsebb, féként a Kirdly nyugati és keleti
again, valamint a Zrinyi utcdn. A motorkerékparok mindkét id6szakban mérsékeltebben, de
folyamatosan megjelennek. Lass( jarm(vek nagyon ritkan fordulnak eld.
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7.2.2 Utasforgalmi adatok

7.2.2.1 Vasutallomas

Leszallé Felszailé
utasok utasok |

B Vasttéllomés utasforgalma . |
1. | 2025060 7:00-11:00 reggel  hétkdzna 27 ‘ 12
e S | p |
2. 2025.06.0 14:00- késé hétkézna 17 30
3 1800 délutdsn  p | !
Osszes hétkbznap | 44 42 |

A vasttaliomas megalldja kiegyensilyozott forgalmat mutat, kézel azonos szdmii fel- és
leszall6 utassal (44 vs. 42). Reggel inkabb a leszallék dominélnak (27), ami a vonattal érkezé
ingdzok jelenlétére utal, mig délutan a felsz&llok szdma né (30), amikor a helyiek vonattal
utaznak el. Ez tipikus vasuti kapcsolédési csoméponti forgalom,

7.2.2.2 Kalmar utca

Leszéllé Felszallo
utasok | utasok
~ Penny Marketfeilé .
1. 2025.06.0 7:00-11:00 reggel | hétkdzna ‘ 113 139 '
. 4 | , | P , |
2. | 202506.0  14:00- kés6 | hétkdzna ‘ A4 73 '
4 1800 | délutsn = p - o
: Kirdly Gyégyszertar felé
1. 2025.06.0 7:00-11:00 reggel hétkbzna 200 195
5 | p | . -
2. 2025.06.0 14:00- késé hétkézna 80 91
5 | 1800 délutén p .
I | Osszes hétkBznap | 437 | 498 |

Ez a megéll6 a legnagyobb utasforgalmii pont, dsszesen kézel 1000 utassal (437 leszallo, 498
felszalld). Reggel nagyon erds forgalom tapasztalhaté mindkét irényban, kildndsen a belvaros
felé (200 leszallé, 195 felszall6). Ez a helyszin egyértelmlien a véros egyik kdzdsségi kézlekedési
csomépontja, ahol jelentds 4tszélldsi és helyi utasforgalom zajlik.
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7.2.2.3 Varoskapu korut

Leszallé Felszall6
utasok utasok
1. 2025.06.1 7:00-11:00 reggel | hétkdzna 39 129
| 0 . | — . P ,
2. | 2025.06.1 14:00- kés6  hétkdzna 94 52
0 18:00 délutin = p .
Osszes hétkdznap 133 181

A forgalom erés, killdnosen a felszallok szdma reggel magas (129), ami azt mutatja, hogy a
kornyék lakéi innen induinak munkaba vagy iskolaba. Délutén a leszaliék szama né (94), ami a
hazatéré forgalmat jelzi. Ez egy tipikus lak6dvezeti fel- és leszéllasi csomépont, ahol az ingézés
kétirdny( mintazata jél kirajzolodik.

7.2.2.4 Fortuna

Felszallé
utasok |
B T-esfSatfelé !
1. ‘ 2025.06.0 | 7:00-11:00 | reggel | hétkdzna 30 42
ST - |
2. A‘ 2025.06.0 | 14.00- késo hétkdzna 61 38
5 18:00 | délutén p
o Hevesi kérforgalom felé
1. | 2025.06.0 | 7:00-11:00 | reggel | hétkézna 38 47
- p
2. 2025.06.0 14:00- késé hétkdzna 7 50
5 18:00 = délutdn | p =. o
| Osszes hétksznap 200 177

A megélld dsszesen 377 utast szolgél ki, kiegyenlftetten (200 leszallo, 177 felszall6). Reggel
inkadbb a felszallds domindl, mig délutdn a leszallas. Ez azt mutatja, hogy a varosrészt sokan
hagyjék el reggel, és délutan térnek vissza. Jelentds forgaima miatt fontos csomépontnak
szamit.

7.2.2.5 Korhaz utca
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Leszallé Felsz4ll6
utasok | utasok

! Szent Mérton Kérhézkapoina felé
1. 2025.06.1 7:00-11:00 reggel hétkdzna 30 23
0 | P
2. 2025.06.1 14:00- késé hétkdzna 6 10
0 1800 | délutdn | p _
L Hevesi Séndor Mivel8dési Kézpontfelé
1. 2025.06.1 7:00-11:00 reggel hétkdzna 26 18
o | | . p
2. 2025.06.1 14:00- késé hétkdzna 4 13
0 . 1800 délutan | p
Osszes hétksznap 66 64

A forgalom mérsékelt (66 leszalld, 64 felszalld), de erdsen koncentralt a reggeli érékra. Ez a
kérhézi dolgozdk és betegldtogatok jelenlétével magyardzhaté. Délutdn mar alig van forgalom,
ami arra utal, hogy a megallé funkcidja féként a munkakezdésekhez kapcsoldik.

7.2.2.6 Napraforgé tér
Leszallé Felszallo
utasok utasok |
: _ Napraforgé tér buszmegéllé |
1. 2025.06.1 | 7:00-11:00 reggel hétkézna 50 45 i
L1 | | S - ,
2. 2025.06.1 14:00- késé hétkdzna 31 43 '
1 | 18:00 délutén P | !
Osszes hétkznap 81 88

Itt a forgalom kdzepes (81 leszall6, 88 felszalid), és kiegyenlitett marad a napszakok kdzott.
Reggel és délutan egyarant van utascsere, ami lakételepi jellegre utal: sokan innen indulnak
munkaba/iskolaba, és délutan hasonlé mértékben térnek vissza.

7.2.2.7 Templom tér

Lesz4llé
utasok

Felszallé
utasok

_ : Nagykanizsa belvéros felé
1. 2025.06.1 7:00-11:00 reggel hétkézna 39
| 1 P

49
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2. 2025.06.1 14:00- késé hétkézna 30 34
| 1 . 1800 | délutan p
| Sarlés Boldogasszony-templom felé _

1. | 202506.1  7:00-11:00  reggel hétkdzna 35 31

1 . I
2. i 2025.06.1 14:00- késd hétkézna 24 40
. 1 | 1800 | délutin | p | .
| | Osszes hétkdznap | 128 154

Ez a megdllé is jelentds forgalmat mutat (128 leszalls, 154 felszallé), féként reggel erds a
hasznélat. A két irdnyban kozel azonos forgalom tapasztalhaté, ami arra utal, hogy a Templom
tér a belvarosi funkciok miatt fontos utasvonzé pont (iskoldk, szolgaltatasok, kereskedelem).

7.2.2.8 Csengery utca
Felszallé
utasok
Belviros felé
1. 2025.06.0 | 7:00-11:00 | reggel hétkdzna 5 4
4 | P —
2. 2025.06.0 14:00- késé hétkézna 7 14
4 1800 | délutan p
_ Miklosfa felé |
1. 2025.06.0 | 7:00-11:00 reggel hétkdzna 3 3 |
4 | | P |
2. | 2025060 14:00- ‘ késb ‘ hétkszna 8 13
4 | 1800 délutsn | p | |
| | Osszes hétkdznap 23| 34

Ez a helyszin kifejezetten alacsony forgalmat mutat (23 leszall, 34 felszélld). A belvéros és
Miklésfa felé is kevés az utas, ami arra utal, hogy a kéryéket inkdbb gyalogosan vagy mas
maédon kézelitik meg, nem jelentds buszos csomépont.

7.2.2.9 Posta

Leszalié Felszallo
~ utasok utasok
' Nagykanizsai Thiry Gyorgy Szakképzd Iskola
: 1. | 202506.0 | 7:00-11:00  reggel | hétkdzna 11 26
. 3 ! P i
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2. 2025060  14:.00- késé hétkbzna 26 ' 38

5 1800  délutén . |
Posta felé
1. 2025.06.0 7:00-11:00 reggel hétkdzna 14 28
|5 | | e L
2. 2025.06.0 14:00- késé hétkdzna 13 30
5 . 1800 @ délutan | P |
| Osszes hétkéznap 64 122

A Posta megallé forgalma kbzepes (64 leszallo, 122 felszaild). It inkabb a felszallék dominalnak,
kulondsen délutan, ami valdszin(leg az iskolai forgalomhoz és a belvarosi ligyintézéshez
kdthet6. A Thiry Gydrgy Szakképzd Iskola kdzelsége erdsen befolyasolja a forgaimat.

7.2.2.10  Palin, Udvarhaz

Leszéllé Felsz4llé
utasok utasok
) Palin, viztorony felé
1. 2025.06.1 | 7:00-11:00 reggel hétk6zna 17 11
- 2 | P |
2 2025.06.1 14:00- késé | hétkdzna 6 3
| 2 18:00 délutan p
, Nagykanizsa belviros felé
: 1. 2025.06.1 | 7:00-11:00 reggel hétkézna 7 19
2 . P _
2. 2025.06.1 14:00- késé hétkdzna 3 6
2 18:00 | délutén p | |
| | B Osszes hétkéznap | 331 39

Ez a megéllé alacsonyabb forgalmat mutat (33 leszéll6, 39 felszallo). Jellemzéen reggel tébben
utaznak a belvéros felé (19 felszall6), délutdn pedig kisebb visszadramlas figyelheté meg. Ez
tipikus el6varosi jellegli megali6, amit inkabb ingézék hasznalnak.
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