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Tisztelt Kézgydilés!

Nagykanizsa MJV Varos Onkormanyzata és a Nagykanizsai Varosfejleszt6 Kft. konzorciuma a
sFenntarthaté varosfejlesztés Nagykanizsan” cimdi,
TOP_PLUSZ-1.3.1-21-ZA1-2022-00004 azonosité szamu palyazataval 79.999.999 Ft vissza
nem téritendd tamogatast nyert el a Terilet- és Telepulésfejlesztési Operativ Program
keretében. A projekt célja olyan stratégiai dokumentumok elkészitése, amelyek kijel6lik a
varos fejlesztési iranyait a 2021-2027 kozotti idészakra. A tamogatasnak készénhetben
elkészilt Nagykanizsa Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terve (SUMP), amelynek kidolgozasa
elengedhetetlen, mivel a varos utfeldjitasi projekteket is tervez, melyek megvalésitasahoz a
SUMP megléte kotelezo eldiras. A lefolytatott beszerzési eljaras eredményeképpen szerzédés
jott letre a Nagykanizsai Varosfejleszté Kft. és a "EX ANTE" Tanacsadé Iroda Kft. kézétt.

Fenntarthato Mobilitasi Terv (SUMP)

A projekt célia egy olyan komplex, hosszu tavra sz6l6 stratégiai dokumentum kidolgozasa volt,
amely hozzajarul a varos kozlekedési rendszerének kérnyezetbarat, biztonsagos, hatékony és
fenntarthaté modon térténé fejlesztéséhez. A Fenntarthatdé Varosi Mobilitasi Terv (SUMP —
Sustainable Urban Mobility Plan) elkészitése soran kiemelt figyelmet kapott az érinett
szerezetek bevonasa, véleményének megismerése, valamint a kézésségi kézlekedés, a
kerékparos és gyalogos kdzlekedés fejlesztésének lehetdségei. A tervezés soran a tanacsado
cég széleskorli adatgy(ijtést, helyzetértékelést és kozlekedési igényfelmérést végzett. A
dokumentum alapjat a varos jelenlegi kozlekedési helyzetének elemzése, a kozlekedési
szokasok feltérképezése, valamint a kdrnyezeti és tarsadalmi hatasok értékelése képezte. A
terv célkitlizései kozott szerepel a koézésségi kdzlekedés vonzébba tétele, az egyéni
gépjarmihasznalat csékkentése, valamint az alacsony kibocsatasu és alternativ kézlekedési
modok aranyanak ndvelése. A SUMP figyelembe veszi az eurépai uniés és hazai szakpolitikai
celkittizéseket is, kiilonds tekintettel a klimavédelmi szempontokra, az energiahatékonysagra
és a fenntarthaté varosi fejlédésre. A dokumentum konkrét intézkedési javaslatokat és
Utemezett fejlesztési terveket is tartalmaz, amelyek megvalésitasa hozzajarulhat Nagykanizsa
élhetéségének, gazdasagi versenyképességének és koérnyezeti fenntarthatésaganak
javitadsahoz.

Nagykanizsa Megyei Jogli Varos Kézgy(lésének Varos- és Gazdasagfejlesztési Bizottsaga a
2025. oktdber 16-i soron kivili Glésén megismerte és attanulmanyozta Nagykanizsa Megyei
Jogu Varos Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Tervét. A Bizottsag a tervvel szemben kifogast nem
emelt, azt a felmerilt észrevételek vallalkozo altali atvezetése utan megvaldsitasra
alkaimasnak tartja. (hatarozatszam: 109/2025.(X.15.). A jelen eléterjesztéshez csatolt
dokumentum tartalmazza a kért médositasokat.

Fentiek alapjan kérem a Tisztelt K6zgytiiést, hogy az alabbi hatarozati javaslatot elfogadni
sziveskedjen.

Hatarozati javaslat:

Nagykanizsa Megyei Jogl Varos Kozgylilése elfogadja a jelen eléterjesztéshez mellékelt
»Nagykanizsa Megyei Jogu Varos Fenntarthat6 Varosi Mobilitasi Terve” cim(i dokumentumot.

(A hatarozat elfogadasa egyszeri sz6tobbséget igényel.)

Nagykanizsa, 2025. oktéber




Nagykanizsa Megyei Jogu Varos

Fenntarthato Varosi Mobilitasi
Terve
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A 2021-2027-es Eurdépai Unids programozasi idészak két kiemelt fejlesztési terilete a
klimasemlegességet elésegité megoldésok térnyerése és a digitalizacio a teleplilési stratégiai
tervezésben is Uj eszkozoket hozott:

* Nagykanizsa Megyei Jogu Véros Zala Varmegye Integralt TerGleti Program 2021-2027
5.0 (tovabbiakban: ITP) értelmében kiemelt véaros, a varmegye altal kijelélt fenntarthatd
varosfejlesztés forrasfelhasznélasra jogosult telepiilés. Ezek a varosok az ERFA 11. cikk
alapjan kerliltek kiemelésre, és fenntarthatd varosfejlesztési stratégiat (a tovabbiakban
FVS) és TOP Plusz varosfejlesztési programtervet (a tovabbiakban TVP) készitenek a
2021-2027-es programozasi idészakban. A SUMP cél- és eszkbzrendszere az FVS és a
TVP dokumentumokkal 6sszhangban készil. Nagykanizsa Megyei Jogu Véros
Onkorményzata a TOP_Plusz-1.3.1-21-ZA1-2022-00004 azonositészadmd projekt
keretében késziti el a SUMP-ot.

* A SUMP modszertanat két dokumentum tartalmazza. A 2014-2020-as ciklusra a
TRENECON Kft. elkészitette a ,Mddszertani Gtmutatd a Fenntarthatd Varosi Mobilitasi
Terv (SUMP) készitéséhez" tervezési Utmutatot. Ezt kévetben, 2020-ban megjelent a
European Platform on Sustainable Urban Mobility Plans gondozasaban, a
Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft. és a Mobilissimus Kft. altal magyar
kiadasban az ,Utmutaté a fenntarthatd varosi mobilitasi terv (SUMP) kidolgozasahoz és
megvaldsitdsahoz” masodik kiadas ¢. Utmutato.

A hagyomanyos tervezési modellektdl eltéréen a Fenntarthatéd Varosi Mobilitasi Terv (SUMP)
kiemelt figyelmet szentel a lakossag és a kiilénbdzdé érintettek aktiv bevonéasanak. Emellett
hangsulyozza a szoros egyittmikodés és koordinacio fontosségat az egyes szakpolitikak
kézott — kilondsen a kozlekedés, terllethasznalat, kérnyezetvédelem, gazdasagfejlesztés,
szocialpolitika, egészségligy, kozlekedésbiztonsag és energiagazdalkodas tertletén. A SUMP
alapelvei szerint a kilénb6z6 kormanyzati szintek, valamint az allami és maganszféra
szereplOinek szeles korl partnersége nélkilozhetetlen a hosszi tavon mikédéképes és
fenntarthatd mobilitdsi rendszer kialakitasadhoz.

A koncepcid lényege, hogy az emberek és aruk mobilitdsat, a kozlekedési modokat és
kapcsolddo  szolgaltatasokat  nem  elszigetelten, hanem egységes, rendszerszint(
megkézelitéssel kell kezelni. A tervezésnek tul kell mutatnia az egyes telepilések kézigazgatasi
hatarain, és a teljes funkcionalis varostérséget kell figyelembe vennie.

Nagykanizsa Megyei Jogli Véros Onkormanyzata a partnerségi egyeztetések és
kommunikacios tevékenységek sordn arra térekszik, hogy minden, a véros kozigazgatasi
tertleten jelen lévé allami, 6nkorményzati, civil és gazdasagi szereplét, valamint a lakossag
valamennyi tagjat elérje és bevonja a tervezési folyamatba.
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Avaros a fenntarthatd mobilitas fejlesztésében a kovetkezé irdnyokhoz kivan igazodni:

Dekarbonizalt  kozlekedési rendszer: a  gépjarmihasznalathdl  fakadd
kornyezetterhelés mérséklése, a gyalogos- és kerékparos kédzlekedés, valamint a
koz0sségi kozlekedés erdsitése.

Biztonsag és elérhetéség: a kozlekedésbiztonsag javitdsa a varos minden pontjan,
kilonosen az oktatasi intézmények kdrnyezetében, és az elérhetdség névelése a térségi
kapcsolatokban.

Modern és innovativ varosiizemeltetés: a kozlekedési infrastruktura megujitasa,
digitalis és intelligens megoldasok alkalmazasa.

Kozosségi identitas és élhetdség: a fejlesztések soran a véros arculatanak erdsitése,
kulturdlis és terrnészeti értékek védelme, valamint a lakossdg bevonasa a
kozlekedéstervezéshe.

Az MCA-értékelés f6 megallapitasai

A 39 projekt szakértoi becslésen alapulé tobbszempontu értékelése alapjan az aldbbi 4ltalanos

tanulsagok vonhaték le:

Nagyprojektek (M9, elkeriild, négynyomiuisitas): magas hatasiiak az elérhetéség és
a varosfejlesztés szempontjabol, de jelentds koltség- és megvaldsithatdsagi
kockazatokkal jarnak. Ezek stratégiai jelentdségliek, de hosszabb tavon és kiilsd
forrasok bevonasaval célszer(i kezelni 6ket.

Kis- és kozepes beavatkozadsok (utcafelijitisok, csomopontok, jardak,
kerékparutak): jol illeszkednek a varos élhetGségi és klimacéljaihoz, mérsékelt
koltsegliek és konnyen kivitelezheték. Az MCA szerint ezek biztositjak a legjobb
koltség-haszon aranyt.

Kerékparutak és gyalogos kapcsolatok: a kornyezeti hatés és a kozlekedéshiztonséag
szempontjabdl kiemelkedéek, hozzajérulnak a klimabarat varosfejlesztéshez és a
lakossagi elégedettség noveléséhez.

Parkolasi projektek: tobbnyire alacsony stratégiai értékkel birnak, helyi problémékat
oldanak meg, de varosi szinten kisebb hatasdak.

Kozosségi kozlekedési fejlesztések (pl. buszpalyaudvar felijitasa): magas
szolgaltatasi szinvonalat és varosfejlesztési hozzaadott értéket képviselnek, ezért a
kozlekedési stratégia fontos pillérei.

Prioritasok a stratégiai célokhoz illesztve

Az értekelés eredményei Osszhangban éllnak a véros FVS-ben és SUMP-ban rogzitett

jovoképével és atfogd céljaival:

Elheté Nagykanizsa: jardafeldjitasok, gyalogéatkeldk, kisebb utcafeltjitasok.

{ EX ANTE /
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« Klimabarat és Ellenallé Nagykanizsa: kerélparutal, gyalogosbarat fejlesztések,
KOzosségi kozlekedési projektek.

» Gondoskodé és Befogadd Nagykanizsa: iskolak kérnyékének biztonsagosabba tétele,
akadalymentes kozlekedési infrastruktdra.

o Versenyképes és Egyiittmiikodé Nagykanizsa: nagy kozlekedési infrastruktira-
fejlesztések (M9, elkerilé, négynyomusitas), logisztikai és ipari terlletek

elérhetdségének javitasa.
* 4.4 Rovid tavon javasolt fokusz

« Kis- és kdzepes Iéptéki, gyorsan megvalosithatd projektel eldtérbe helyezése (jardak,
kerékparutak, csomoponti fejlesztések)

¢« A kozlekedésbiztonsag erdsitése a forgalmas csomopontokndl és az oktatasi
intézmények kozelében,

o Kozosségi kdzlekedés szolgaltatasi szinvonalanak javitasa és az e-mobilitds alapjainak
lefektetése.

" (EXANTE 8



2 B S

2.1 A mobilitasi tervezés céljai

A fenntarthato varosi mobilitasi terv (SUMP) egy stratégiai szemlélet), hossz( tavra széld
tervezési dokumentum, amelynek célja, hogy Nagykanizsa és térsége kdzlekedési rendszerét
olyan médon alakitsa, hogy az hatékonyan szolgélja a helyi lakosok, az ingazdk, a gazdasagi
szereplok es a latogatok mobilitasi igényeit, mikzben hozzajarul az életminéség javitasahoz,
a kornyezeti terhelés csékkentéséhez és a varos fenntarthato fejlédéséhez.

A terv kiinduldpontjat a varosban és térségében eddig megvaldsult kdzlekedési fejlesztések és
tervezési  tapasztalatok képezk. A SUMP ugyanakkor tullép a hagyomanyos
kézlekedéstervezési kereteken, hiszen nagy hangsulyt fektet az integracidra — azaz az
agazatok, kozlekedési modok és teriileti szintek ésszehangolasara —, a tarsadalmi részvételre
— vagyis a lakossag és érintett szereplék aktiv bevonasara —, valamint a monitorozasra és
értékelésre, amely biztositja a folyamatos visszacsatolast és fejlesztést.

A dokumentum célja, hogy egy integralt, fenntarthaté kézlekedési rendszer kialakitasat
tamogassa, amely visszaszoritja az indokolatlan személygépkocsi-hasznalatot, mikézben
elonyben részesiti az alternativ kézlekedési médokat — Ugymint a kdzosségi kozlekedést, a
kerékparozast, a gyaloglast, valamint a telekocsi- és autémegosztd rendszereket. E kézlekedési
formak fejlesztésével és 6sszehangolasaval egy j6l szervezett, kérmyezetkiméld, biztonsagos és
mindenki szamara hozzaférhet6é mobilitasi kornyezet johet létre.

Nagykanizsa varos vonatkozasaban a fenntarthaté varosi mobilitas kialakitasanak folyamata
soran az alabbi stratégiai célok fogalmazhatok meg:

1. Tudatos mobilitas - szemléletformalas és tudasatadas

2. Fenntarthato kozlekedési rendszer kialakitasa

3. Térségi kapcsolatok és vonzaskdrzeti mobilitas fejlesztése
4. Varosi kozosségi kozlekedés fejlesztése

5. Elektromobilitas elterjesztése

6. Digitalis és intelligens kézlekedési megoldasok

A fenntarthatd mobilitdas tehat nem csupén kozlekedési kérdés: a varos elhetdségének,
gazdasagi versenykéepességének és tarsadalmi igazsagossaganak egyik alappillére. A jelen terv
ennek a komplex célrendszernek az elérését szolgélja, figyelembe véve Nagykanizsa
adottsagait, kihivésait és lehetéségeit.

2.2 A mobilitasi tervezés modszere
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A fenntarthatod varosi mobilitasi terv a varosi kozlekedéstervezés egyik Lulcsfontossagl
stratégiai dokumentuma, amely meghatarozza a varos kézlekedésfejlesztésének hosszd tavi
iranyait. A tervezési folyamat soran kiemelt jelentdséggel bir a nemzetkozi és hazai szakmai
utinutatasok  kovetése, amelyek biztositjdk a terv szakmai regalapozottsagat és
dsszehangoltsagat az eurdpai elvarasokkal.

Nagykanizsa Fenntarthato Varosi Mobilitasi Tervének kidolgozésa soran alapul szolgélt az
Eurdpai Unio Fenntarthaté vdrosi mobilitdsi tervek kidolgozdsa és végrehajtdsa” cim(
Utmutatdja, valamint a hazai ,Utmutaté a Fenntarthaté Vérosi Mobilitdsi terv (SUMP)
kidolgozasahoz és megvaldsitdsdhoz" ciml dokumentum. Ezek az Utmutatok részletes
iranymutatést adnak a tervezési folyamat fébb 1épéseirdl, a javasolt modszertanrdl, valamint a
tervezett intézkedések és beavatkozasok elvart hatasairol.

2.2.1 A tervezes folyamata és f6bb [épései

A fenntarthatd varosi mobilitasi terv kidolgozasa 6sszetett, tobblépcsés, strukturalt tervezési
folyamat, amelyet a hazai modszertani Gtmutatd alapjan négy 6 fazisra lehet bontani, és ezek
tovabbi részfazisokra tagolddnak.

1. dbra A fenntarthaté vdrosi mobilitdstervezés 12 lépése — dttekintés dontéshozok szamdra
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1. El6készito fazis

Az el6készitd szakasz célja a tervezés szervezeti, intézményi és szakmai kereteinek lefektetése
volt. A tervezesi folyamat elején megtdrtént a vizsgalatba bevont teriilet — Nagykanizsa véaros
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kozigazgatasi terulete és agglomeracios kapcsolatai — kijeldlése, az érintettek Forének
meghatarozasa, valamint a politikai és szakmai koordinacidés mechanizmusok kialakitasa.
Rogzitésre kerliltek a tervezési szereplél feladatai és felel6sségi kdrei, megkezdddétt az
érintettekkel folytatott kommunikacié rendszerezése, valamint meghatarozasra kerilt az

Uternterv és az er6forras-allokacio.

Kiemelt figyelmet forditottunk a Vkorabbi és aktualis terlletfejlesztési és kozlekedési
dokurnentumok attekintésére, beleértve a nemzetkdzi, orszagos és helyi szintl stratégiakat,
terveket, programokat. Ezek alapjan rendszereztlk a varosra és térségére jellemz6 trendeket,
fejlesztési iranyokat, valamint meghataroztuk a mobilitds szempontjabdl relevans
problématerileteket és lehetéségeket.

A helyzetfeltérds sordn a dokumentumelemzést tovabbi adatforrdsokkal egészitettuk ki.
Kiemelt szerepet kaptak a Kozponti Statisztikai Hivatal (KSH) adatbéazisai, valamint az
Onkormanyzat altal rendelkezésre bocsatott varosi szintd adatok. Az adatelemzés mellett
célzott kérddives kutatast is végeztiink, amelynek célja Nagykanizsa jelenlegi kozlekedési
helyzetének, valamint a lakossagi véleményeknek, igényeknek és preferencidknak a
feltérképezése volt. A kérddiv 2025 juliusaban és augusztusaban volt elérhetd, és széles korben
népszersitésre kerllt a varos hivatalos csatornain (honlap, kdzosségi média).

A fazis zarasaként elkésziilt a helyzetelemzés, amely a mobilitdsi problémak és kihivasok
rendszerezett feltarasat tartalmazza, beleértve a kdzlekedési modok kézatti aranytalansagokat,
az elérhetéségi egyenlétienségeket, a kornyezeti terhelés meértékét és a kozlekedésbhiztonsagi
problémékat. A részleteket a dokumentum 3. fejezete tartalmazza.

2. Cékitilizések és jovokép kialakitasa
A masodik szakaszban megalkottuk Nagykanizsa fenntarthatd kozlekedésének jovoképét
2030-ig, amely meghatarozza, milyen iranyba kivanjuk elmozditani a varos mobilitasi

rendszeret. A jovOképalkotas soran figyelembe vettiik a tarsadalmi, gazdasagi, kérnyezeti és
tertleti szempontokat, valamint a lakossagi és szakmai visszajelzéseket.

A jovokeéphez kapcesolddva meghatarozasra kertltek a hosszu tava atfogo célok, horizontalis
célkitzések, valamint a stratégiai prioritasok. A célrendszer kidolgozasa péarbeszédre épult,
amelyben a helyi érintettek (lakosséag, civil szervezetek, gazdaségi szerepldk, szakmai
intézmények) véleményét is integraltuk. E szakasz eredményeit a dokumentum 4. fejezete
mutatja be.

3. Intézkedések meghatarozasa és terv kidolgozasa

A harmadik fazisban kerult sor a konkrét intézkedések, projektek. és beavatkozasi csomagok
megfogalmazasara. A prioritasok alapjan osszeallitottuk a cselekvési tervet, amely tartalmazza
az egyes intézkedések végrehajtasanak ltemezését, a felelds szereploket, a szikséges
forrasokat és a finanszirozasi lehetdségeket.

Egyuttal kialakitottuk a monitoring és értékelési rendszert is, amely lehetévé teszi a célok
teljestilésének nyomon kovetését és a beavatkozasok hatasainak értékelését. A tervtervezetet
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a politikai donteshozol és - lakossag szémara is bemutattuk, biztositva a visszajelzéseb
lehetségét. A fazis eredményeit a dokumentum 5. fejezete részletezi.

4. Végrehajtas, nyomon kovetés

A negyedik szakasz a terv végrehajtasara és operativ mikodtetésére irdanyul. Ennek részeként
részletes végrehajtasi stratégiat dolgoztunk ki, amely tartalmazza a menedzsment struktarakat,
a kommunikaciés mechanizmusokat, valamint az informaciéaramlas és visszacsatolas
biztositasanak modjat.

A megvaldsitas sordn kilonos hangsulyt helyeztiink a partnerségben valé miikddésre: a
kulcsszereplok (onkormanyzat, kdzlekedési szolgaltatok, intézményel, civil szervezetek)
folyamatos egyiittmikddésére. A végrehajtasi kereteket a dokumentum 6. fejezete ismerteti.

Fontos hangsulyozni, hogy a fenntarthatd varosi mobilitas tervezése ciklikus, tanulé folyamat,
amely nem zarul le a terv elfogadasaval. A megvaldsitas soran szerzett tapasztalatokat, az elért
eredményeket és az (j kihivasokat folyamatosan be kell épiteni a kovetkezé tervezési ciklusba.
A tervet rendszeres idékodzonként felll kell vizsgalni, sziikség esetén aktualizalni kell, ezzel
biztositva a stratégiai célkitizésekhez valo tartds illeszkedést.

2. abra A Fenntarthaté Vdrosi Mobilitasi Terv kidolgozdsanak folyamata

Gondos
elokeészites

Forras: sajat szerkesztés

2.2.2 A tervezés soran alkalmazott modszerek ismertetése és
adathattér

A fenntarthatd varosi mobilitds megtervezése nem csupan egyes intézkedések azonositasat,
hanem azok kévetkezetes, egymasra épuld rendszerének kialakitasat is megkoveteli. A
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tervezesi folyamat soran ezért kiemelt figyelmet forditottunk a logikai koherencia

biztositaséra, vagyis arra, hogy az egyes féazisok és beavatkozasok vildgos szerkezetben

kapcsolodjanak egymashoz, és tAmogassak a hosszu tava stratégiai célkitlzések elérését.

1. fazis:

A projekt keretrendszerének és (itemezésének meghatarozasa
A kdzbsségi kommunikacié csatornainak kialakitasa, érintettek azonositisa
A tervezésben részt vevd szakmai szerepldklel torténd kapcesolatfelvétel

A meglevé orszagos, varmegyei és helyi terlleti, agazati dokumentumok (pl.
STRATEGIA, ITS, Teleplilésszerkezeti Terv stb.) értékelése

Orszéagos és térségi adatbazisok (KSH, TEIR, KIRA, KENY1) elemzése kdzlekedési mddok
szerinti bontésban

A lakossagi kérddives felmérés lebonyolitasa, az eredmények beépitése
A 16 kozlekedési problémak, hidnyossagok és kihivasok azonositasa

Helyzetelemzés elkészitése

2. fazis:

A hosszu tavu jovékép kidolgozasa
Kétszintl célrendszer meghatarozasa
A célrendszer érintetti egyeztetése, kommunikacidja

A célok és eszkozok osszefliggésének rendszerezése

3. fazis:

Konkrét beavatkozasok, projektek és projektcsomagok meghatarozasa
A cselekvési terv kidolgozasa intézkedési (itemezéssel
A kéltségvetési keretek, forrdsigények és finanszirozési lehetéségek feltérképezése

A projekteket tobbszempontl értékelesi rendszer (MCA) segitségével vizsgaltuk,
kUlonos tekintettel a megvaldsithatdsagra, hatasra és szinergiakra

Monitoring rendszer megalkotasa az indikatorok és felel6sok kijel6lésével

4. fazis:

Indikatorrendszer kialakitasa eredmény- és hatasindikatorokkal
Célértékek meghatarozasa 2030-as és 2040-es idétavra

A megvaldsitas kétlépcsds litemezése:

" (EXANTE 13

IRODA



Elso ciklus: 2025-2030 6zt iddszak intézkedései
Mésodik ciklus: 2030-2040 kozotti szakasz fejlesztései

Az unids modszertan szellemiségét kdvetve a terv nem zarul le annak elfogadasaval. A ciklikus
tervezés keretében elengedhetetlen a megvaldsitas folyamatos Fovetése, a mutatdk értékelése,
valamint a beavatkozasok sziikség szerinti Gjrakalibralésa. Ezaltal a SUMP nemn csupén egy
dokumentum, hanem egy dinamikus iranyitasi eszkéz, amely képes reagalni a tarsadalmi,
kdrnyezeti és technoldgiai valtozésokra.

v
" (EX ANTE 14

T TANACSADO



MOEL

A fenntarthaté varosi mobilités tervezése az elmuilt két évtized sordn az eurdpai
kozlekedéspolitika eqyik meghatarozé pillérévé valt. Az Eurdpai Bizottsag 2005 6ta kiemelten
foglalkozik a varosi mobilitas kérdésével, amelynek egyik mérfoldkéve a 2013 végén megjelent
Varosi Mobilitasi Csomag (Urban Mobility Package) volt. E dokumentumban a Bizottsag
meghatarozta a fenntarthaté varosi mobilitasi tervek (Sustainable Urban Mobility Plans —
SUMP) Fkeretrendszerét és alapelveit, kiemelve, hogy Eurdpa vérosainak elengedhetetlen
szerepik van az unids klima- és energiahatékonysagi célok elérésében, valamint egy
versenyképes, eréforras-hatékony bozlekedési rendszer kialakitaséban.

A Bizottsag altal tdmogatott SUMP Utmutaté részletesen bemutatja a tervezés lépéseit,
gyakorlati médszereit és a bevalt gyakorlatokat. A Vérosi Mobilitasi Csomag elfogadasa éta a
SUMP szemléletmod széles kérben elterjedt Eurdpaban, és egyre tobb telepiilés ismeri fel a
mobilitas hosszu tavy, stratégiai alapu és integralt tervezésének sziikségességét.

A SUMP alapelvei az alabbiakban foglalhaték dssze:

A tervezésnek a teljes funkcionalis varostérségre kell kiterjednie, nem csupan az
6nkormanyzati hatarokon belulre.

« Atervezes soran kiemelt figyelmet kell forditani a mindségbiztositasra.
e Minden kozlekedési modot integraltan kell kezelni.

+ Elengedhetetlen a kdzintézmények és szakmai szereplok kozotti egylittmiikddés,
beleértve a kiilénboz6 kormanyzati szinteket is.

+ Biztositani kell a folyamatos monitoringot és értékelést.

» A lakossag és az érintettek bevonasa a folyamat minden szakaszaban alapvetd
fontossagu.

« Ajelenlegi helyzet alapos elemzése, valamint a jovobeli teljesitmény értékelésének
lehetosége kulcstényezd a hatékony tervezéshez.

» Afolyamat hosszi tavu jovoképre és vilagos, litemezett megvalésitasi tervre éplil.
A fenntarthato varosi mobilitasi tervek célja, hogy:

e hozzéjaruljanak a klimavédelmi célok teljesitéséhez;

o javitsak a kozlekedés hozzaférhetoségét és a lakossag életmingségét;

+ elGsegitsék az alacsony kibocsatasu, biztonsagos, egészséges és gazdasagilag
hatékony mobilitasi rendszerek kialakitasat.

A hagyomanyos kozlekedéstervezési megkozelitésekkel szemben a SUMP:

» kilondsen nagy hangsulyt fektet az érintettek aktiv részvételére (pl. lakossag, civil
szervezetek, vallalkozasok);
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Oszténzi az dagazatkozi koordinaciot, Filonos tekintettel a  kozlekedés,
terllethasznalat, kornyezetvédelem, egészségligy, gezdasag és energiapolitika
osszhangjara;

elédmozditja a kormanyzati és onkormanyzati szintek k6z6tti partnerséget, valamint
a maganszektorral valé egyiittmiikodést.

A SUMP-ok atfogd célja az elérhetbség javitasa, valamint a magas szinvonald, fenntarthatod

kozlekedeési szolgaltatasok biztositésa a teljes varostérségben. A koncepcid kdzéppontjaban

egy olyan kozlekedési rendszer kialakitasa all, amely egyszerre gazdasagilag életképes,

tarsadalmilag méltanyos, kérnyezetileg fenntarthatd és technoldgiailag hatékony

A fenntarthatd kozlekedési rendszer:

1.

10

Mindenki szamara hozzaférhet6: Akadalymentesen elérhetd, figyelembe veszi a
kiilonbozo tarsadalmi csoportok — kdztlik a mozgaskorlatozottak, idések, gyermekek —
sajatos igényeit, és kielégiti az alapvetd mobilitasi sziikségleteket.
Eroforras-hatékony: A kozlekedési rendszerek tervezése és mikodtetése soran
el6térbe helyezi az energiahatékonysagot, valamint a pénzigyi és kérnyezeti
szempontbdl kéltséghatékony megoldasokat.

Integralt és sokszinli: Elésegiti a killonbozd kozlekedési mddok — kézdsségi, egyéni,
aktiv (gyalogos, kerékpéros), aruszallitas - kozotti egylttmikaodést és integraciét.
Kiegyenstilyozottan szolgalja a szereploket: Aranyosan és méltanyosan reagal a
lakossag, a gazdasagi szerepldk és az ipar mobilitési elvarasaira.

Ethetd vérosi kérnyezetet teremt: Hozzajarul a varosi életmindség javitasadhoz, a
kdzegészség védelméhez és az élhetdbb teleplilési kornyezet kialakitasdhoz.
Fenntarthaté miikodésii: Egyensilyt teremt a gazdasagi teljesitmény, a tarsadalmi
igazsagossag, valamint a kornyezeti és egészségligyi szempontok kdzott.
Térhasznalatban hatékony: Optimalisan hasznalja a rendelkezésre 4ll6 véarosi teret, és
maximalizalja a meglévé infrastruktira és szolgaltatadsok kihasznaltsagéat.

Biztonsagos kozlekedést biztosit: Csokkenti a kozlekedési balesetek szamét,
sulyossagat és kovetkezményeit, kiilonos figyelmet forditva a védtelen kozlekeddk —
gyalogosok, kerékparosok — védelmére.

Kornyezeti hatasokat mérsékel: Jelentdsen csdkkenti a légszennyezést, a zajterhelést,
az liveghazhatasu gazok kibocsatasat, valamint a fosszilis energiafelhasznalast.
Eurépai szintii kapcsolodas: llleszkedik a transzeurdpai kozlekedési halozat fejlesztési
céliaihoz, és hozzajarul az eurdpai kozlekedési rendszer hatékonysdganak és
osszekapcsoltsaganak noveléséhez.

A kovetkezd alfejezetek a teleplles funkcionalis varostérségi szerepkorére és kozlekedési

sajatossagaira alapozva kijeldlik a mobilitasi terv terlileti hatokorét. Ezt kovetden részletesen

bemutatasra kerlilnek a varos és agglomerécioja tarsadalmi, gazdasagi, kornyezeti, jogszabalyi
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és |ozlekedésszakmai jellemzéi, amelyel a heavatkozasi teriiletek és fejlesztési iranyok
megalapozasahoz szolgalnak kiinduldsi pontként.

3.7 Stratégiai, szabalyozasi hattér

Ebben a fejezetben ismertetésre keriilnek a mobilitasi tervezés szempontjabdl relevans
szakpolitikai dokumentumok — EU-s, orszagos, varmegyei és telepllési szinti —, tefepilést
érinté  fejlesztések, a telepillést és vonzaskorzetét érintd  tervezett jelentésebb
kozlekedésfejlesztési beruhazasi projektek.

3.1.1 Nemzetkozi szinth dokumentumok

Az Eurdpai Bizottség mar 2007-ben, ,A vérosi mobilitis cselekvési terve” cimii
dokumentumaban hangsulyozta, hogy Eurépa lakossaganak mintegy 72%-a varosi
térségekben él, amelyek a gazdasdgi novekedés és a foglalkoztatas szempontjabdl
kulcsszerepet toltenek be. E varosi kézpontok hosszy tavi versenyképessége és élhetésége
azonban hatékony, fenntarthaté és integralt kézlekedési rendszereket igényel, amelyek
egyszerre tamogatjak a gazdasagi teljesitményt és a lakossag életmindségének javitasat,

A vérosi mobilitas fenntarthatova tétele korunk egyik legésszetettebb kihivasa, amelynek
megoldasa a szén-dioxid-kibocsatdas és a légszennyezés mérséklését, a zajterhelés
csOkkentéset, valamint a forgalmi torlodasok kezelését egyarant megkéveteli. E mellett
elengedhetetlen a tarsadalmi dimenziok integralasa is, kilénds tekintettel az egeszséglgyi
kockazatok csokkentésére, a demogréfiai talakuldsokra valé reagalasra, a tarsadalmi kohézié
elomozditasara, valamint a kiszolgaltatott csoportok ~ igy a csékkent mozgasképességu
szemelyek, gyermekek és csalddok — specifikus igényeinek figyelembevételére.

A cselekvési terv ennek érdekében hat tematikus teriileten keresztil hisz célzott intézkedést
fogalmaz meg a fenntarthatd varosi mobilitds elémozditasira. Az elsé intézkedés a
fenntarthato varosi mobilitési tervek (SUMP) kidolgozasanak és elterjesztésének felgyorsitasara
iranyul, amelyek integralt, hossz( tavd megkozelitést kindlnak a kézlekedés kornyezeti,
tarsadalmi és gazdaségi szempontbdl is fenntarthato fejlesztéséhez. A tovabbi intézkedések a
kovetkezd kulcstertleteket olelik fel:

» Tiszta és energiahatékony jarm(vek elterjesztése

¢ Avarosi aruszallitas hatékonysaganak javitasa

e AkOzosségi kozlekedés, a kerékparozas és a gyaloglas dsztonzése
* Intelligens kozlekedési rendszerek fejlesztése

¢ Avarosok kozétti mobilitas fejlesztése

¢ Fenntarthaté mobilitasi beruhazasok elémozditisa
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A varosi mobilitas jovéje a fenntarthatdsag, a versenyképesség és a tarsadalmi befogadas
kdzotti kiegyensulyozott kapcsolat megteremtésén alapul. Az Europai Bizottsag altal
Kidolgozott cselekvési terv ebben a folyamatban kulcsszerepet jatszik, mivel irdnyt mutat a
varosok szaméra abban, hogyan biztosithatnak élhetébb, kornyezeti és tarsadalmi
szempontbdl is fenntarthatobb jovét lakosaik szamara.

E stratégiai gondolkodas masik jelentdés mérféldkove az Eurdpai Bizottsag 2020. decernber 9-
én kozzétett ,Fenntarthatd és intelligens mobilitasi stratégia — az eurdpai kozlekedés idotéllo
palyara allitasa” cim( kozleménye. A dokumentum — a 2021-2024-es iddszakra vonatkozd
cselekvési terv kiséretében - atfogd Utrmutatdként szolgal az eurdpai kozlekedéspolitika
jovajének alakitasahoz. Alapvetése szerint a mobilitas nem csupan a gazdasag egyik motorja —
hiszen a kozlekedési dgazat az EU GDP-jének mintegy 5%-at adja és kozel 10 millié
munkahelyet biztosit -, hanem a tarsadalomn egészére is kozvetlen hatassal van.

Ugyanakkor a mobilitasi rendszerek nem nélkulézik a kihivasokat sem. Az Gveghazhatéasd gazok
kibocsatasa, a levegd-, viz- és zajszennyezés, valamint a balesetek és a forgalmi torlodasok
egyarant negativ hatast gyakorolnak a lakossag életmindségére, mikdzben jelentds gazdasagi
terheket is generalnak. Kiléndsen aggasztd, hogy a kozlekedési szektor UHG-kibocsatasa az
elmult években folyamatos novekedést mutatott, és jelenleg az Eurdpai Unid teljes
kibocsatasanak mintegy egynegyedéért felelds.

A stratégia f6 célkitlizése, hogy 2050-re a kozlekedési agazat kibocsatasa 90%-kal csokkenjen,
amit intelligens, versenyképes, biztonsagos, hozzaférhetd és megfizethetd mobilitasi
rendszerek kialakitasaval kivan elérni. Ez a célrendszer a z&ld atéllas egyik kulcsfontossagu
elemeként jelenik meg, hozzijarulva az EU hosszi tava klimacéljaihoz és gazdasagi
rezilienciajahoz.

1. Tdbldzat A Fenntarthatd és intelligens mobilitdsi stratégia f6bb mérféldkévei

Mérfoldkovek

1
2030-ig 2050-ig |
- I
' Az 500 km-nél révidebb utvonald, Szinte valamennyi személygépkocsi,
menetrend szerinti k6zdsseégi kézlekedés kistehergépkocsi, autdbusz és Uj nehéz-
valjon karbonsemlegessé tehergépjarm kibocsadtdsmentes legyen

100 eurdpai varos valjon klimasemlegessé A vasuti teherforgalom megkétszerezédjon

A nagysebesség(l vasuti kozlekedés A nagysebességl vasuti forgalom
megkétszerezddjon megharomszorozodjon

Az eurdpai utakon legalabb 30 millié A torzshaldzat esetében valjon
kibocsatasmentes jarmi kozlekedjen mik&doképessé a fenntarthatd és
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. _ . . intelhgens, naay sebesséql &sszekdttetassel

Az automatizalt mobilitas széles korben gens, hady gu ©s52 7

e rendelkezd Fozlekedésre felszerelt

Ferlljon alkalmazasra _ _
multimodalis transzeurdpai kdzlekedesi

A kibocsatasmentes hajok piaci bevezetésre  halozat (TEN-T).

kerdljenek
A belvizi széllités és a rovid tavu tengeri A belvizi szallitas és a rovid tavu tengeri
fuvarozas novekedjen 25%-kal fuvarozas novekedjen 50%-kal

Forras: Fenntarthato és intelligens mobilitas stratégia (2020), sajat szerkesztés

A targyi dokumentum kidolgozasa soran kiemelt szempontként vettik figyelembe az Eurdpai
Bizottsag Fehér Konyv — Utiterv az egységes eurépai kézlekedési térség megvalésitdsdhoz — Uton
egy versenyképes és eréforras-hatékony kozlekedési rendszer felé cimi szakpolitikai
dokumentumaban megfogalmazott célkitizéseket. A dokumentum irdnymutatasaival
asszhangban Nagykanizsa kozlekedésfejlesztési torekvései is a versenyképes, fenntarthatd és
er6forras-hatékony kozlekedési rendszer kialakitdsat célozzak.

A Fehér Konyv egyik kozponti célja, hogy 2050-re legalabb 60%-kal csokkenjen a
kozlekedésbdl szarmazd Gveghazhatast gazok kibocsatasa, mikozben a mobilitasi
szolgaltatasok mindsége és elérhetésége javul. Ennek mentén Nagykanizsa szamara is
prioritast élvez az alacsony kibocsatasu kozlekedési modok elGtérbe helyezése, a kdzdsségi
kozlekedés versenyképességének erbsitése, valamint a gyalogos- és kerékparosbarat
infrastruktdra fejlesztése.

A helyi stratégiai dokumentum integralja az Utitervben megfogalmazott tovabbi kulcselemeket
is, igy példaul a hagyoméanyos, fosszilis energiahordozéval miakédd jarmivek fokozatos
hattérbe szoritasat, az alternativ hajtaslancok elterjesztését, valamint az intelligens kozlekedési
rendszerek alkalmazasat a varosi mobilitas hatékonysaganak novelése érdekében.

Kiemelt cél, hogy Nagykanizsa a varosi mobilitds fenntarthaté atalakitasaval helyi szinten is
hozzajaruljon az unids kozlekedéspolitikai célok eléréséhez, biztositva, hogy a tervezés
osszhangban legyen az Eurdpai Unid hosszl tavu irdnyelveivel.

3.1.2 Orszagos szintd dokumentumok

3.1.2.1 Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia

A Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia (2014-2050) célja, hogy a
kozlekedési halézat olyan modon fejlodjon, amely kozvetlentil tdmogatja a gazdasag
mikodését, ezaltal hozzdjarul Magyarorszdg versenyképességének erdsitéséhez. A
dokumentum ugyanakkor hangsulyozza, hogy a gazdasagi novekedés elémozditasa nem
valaszthatd el a természeti kdrnyezet és az emberi er6forrasok megovasatol, a fenntarthato
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fejlédés feltételeinek biztositasatdl, valamint az unids és hazai kdrnyezetvédelmi és gazdasagi
célok Osszehangolasatol — még akkor semn, ha ezek kézott esetenként ellentétes érdekek
feszilnek.

A stratégia a mobilités fejlesztését kiegyensulyozott médon képzeli el, vagyis nem az egyéni
gépjarmihasznalat visszaszoritasaval, hanem az egyéni és kozdsségi kozlekedési formak
kozotti arany djragondolasaval. Kiemelt cétként jelenik meg a kérnyezetbardt meghajtasi
technologiak, illetve innovativ kozlekedési megoldasok elterjedésének tamogatésa.

A stratégiai célkitlizések kozott szerepel a kozlekedés kdrnyezeti terhelésének csékkentése
és a klimavédelmi szempontok erdteljesebb érvényesitése; a gazdasag teljesitoképességének
és hatékonységanak erdsitése; a kdzlekedésbiztonsag javitdsa — kilénos tekintettel a balesetek
szamanak visszaszoritasara — valamint a munkaba jardas és a mindennapi kozlekedés
feltételeinek fejlesztése. Ugyanilyen fontos a lakossag jolétének novelése, a mobilitasi
lehetGségek bovitése, a leszakadd térségek felzérkoztatasa, valamint a sériilékeny tarsadalmi
csoportok — példaul az idések, a fogyatékossaggal él6k vagy az alacsony jévedelmiiek -
kézlekedési esélyeinek javitasa. A nemzetkozi kapcsolatok megerdsitése is a célok kozott
szerepel, kilénos tekintettel a Magyarorszag kedvezé foldrajzi elhelyezkedésébdl adodéd
lehetéségek jobb kihasznalasara, valamint a hatdron &tnyuld egyittmikodések fejlesztésére.

A kozlekedésfejlesztési célkitlizések kozé tartozik egy olyan térsadalmilag elényés
kozlekedési struktira kialakitasa, amely a személy- és aruszallitds terén a fenntarthatébb,
hatékonyabb és a kozdsség szamaéra hasznosabb megoldasokat részesiti elényben. Ez
magaban foglalja az eréforras-hatékony kozlekedési médok megerdsitését, valamint azon
szallitasi formak tamogatésat, amelyek hossz( tavon kedvezébb tarsadalmi hatassal birnak. A
strateégia tovabba kiemelt figyelmet fordit a kozlekedési szolgaltatasok mindségének javitésara,
azok osszehangolasara, illetve az infrastruktura korszeriisitésére — annak érdekében, hogy a
kilonbozé térségek kozotti elérhetdség javuljon, és a rendszer hosszd tavon is fenntarthato
maodon legyen mikodtethetd.

3.1.2.2 Orszagos fejlesztési és Teriletfejlesztési Koncepcid (Nemzeti
Fejlesztés 2030)

A 2014-2020 kozotti eurdpai unids fejlesztési ciklusra vald felkészllés soran Magyarorszagon
jelentdsen atalakultak a tertlet- és teleplilésfejlesztés jogszabalyi és intézményi keretei. Az
Orszaggylles 2014. januar 3-an elfogadta a Nemzeti Fejlesztés 2030 — Orszdgos Fejlesztési
és Teriiletfejlesztési Koncepciét, amely Uj alapokra helyezte az orszagos, térségi és helyi
fejlesztések iranyat és szemléletét.

3. dbra Vdroshalozat (kiilso és belsé vdrosi gydrdk)
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Varoshalozat {kiils6 és belso varosi gydiri)
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Forras: OFTK

Az orszagos varoshaldzatot bemutatd abran Nagykanizsa a 120-180-km-es kiilsé nagyvarosi
gyuran kivil helyezkedik el, erételjes nyugati fekvése ellenére hataron atnyulé agglomeréacios
térséget nem érint.

3.1.2.3 Orszagos Terlletrendezési Terv (OTrT)

2018. december 12-én az Orszaggyulés elfogadta Magyarorszag és a kijelolt kiemelt térségek
teriletrendezési tervét, amely a 2018. évi CXXXIX. tarvényben kerult kihirdetésre. A torvény
rendelkezései — a terliletrendezést érinté részekkel egyltt — 2019. marcius 15-én léptek
hatalyba. Az OTrT, az Orszag Szerkezeti Tervét, valamint az Orszagos Ovezeti Tervet és az
ezekre vonatkozo szabalyokat foglalja magaban.

Az orszagos terv célja, hogy meghatarozza a teljes orszagra, illetve egyes kiemelten kezelt
térségekre vonatkozoan:

o atérséqgiterlletfelhasznalas alapelveit,
« a muUszaki infrastruktirahaldzatok dsszehangolt térbeli elrendezését,
« valamint a fejlesztési célok térbeli orientélasat.

Mindezt a fenntarthatd fejlédés elveit figyelembe véve, a természeti, téji, okoldgiai, kulturalis
értékek, valamint a honvédelmi érdekek és a hagyomanyos tajhasznalat védelme érdekében
szabalyozza.

A korszer(l, hatékony terlletrendezés egy folyamatosan frissiild, 6sszehangolt rendszerként
mikodik, amely Osszekapcsolddik az orszag terlleti fejlodéset meghatarozo fejlesztési
stratégiakkal.
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4. abra Magykanizsa térsége az orszdgos szerkezeti tervben
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Forras: Orszagos Terlletrendezési terv (OTrT 2. melléklet)

A fenti abra az Orszag Szerkezeti Tervének Nagykanizséra és annak térségére vonatkozd
részletét mutatja be (OTrT 2. melléklet). A térképen szirkével jeldlt varos hozzavetdlegesen
150km? nagysagu, Zala varmegyében, az orszag délnyugati részén, a horvat hatar kizelében
helyezkedik el. Nagykanizsa a térség egyik legjelentdsebb varosa, amely fontos szerepet tolt
be kozigazgatasi, gazdasagi és kozlekedési szempontbdl egyarédnt. A varos gazdasagi
jelentéségét ipari hagyomanyai, logisztikai kdzpontként betéltott szerepe és kdzdti-vasuti
kapcsolatai is erésitik.

A telepiilést északi iranybol féként mezdgazdasdgi terlletek, nyugatrél pedig erdés,
természetkozeli teriiletek oOvezik, amelyek részben az oOkoldgiai haldzat magteriiletéhez
tartoznak. Keleti és déli iranyban a varos kilsé részein ipari és kertgazdalkodasi teriiletek,
valamint zoldfeluleti fejlesztés alatt allé varosi peremovezetek taldlhatok. Nagykanizsa térségét
az orszagos jelentdségl dkoldgiai haldzat, valamint a nagyvizi meder dvezete is érinti, ami a
térseg természeti értékeinek és vizgazdalkodasi funkcidinak megérzését szolgélja.

Koézlekedési szempontbdl a varos stratégiai helyzetben van: a 7-es szamu f6ut, valamint az M7-
es autopalya révén konnyen elérhetd, és fontos szerepet tolt be a horvat hatarhoz vezetd kézati
kapcsolatokban. Nagykanizsa vasuti csomopontként is jelentds: a Budapest-Murakereszt(r
vasutvonal részeként nemzetkozi vasuti osszekottetéssel rendelkezik, és fontos szerepld a
teherforgalomban. A varost orszagos jelentdség(i kerékparit-halozat is érinti, amely a
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turisztikai fejlesztésel szempontjabol is Fiemelkedd, és bekapcsolja Nagyt anizsat a regionalis
kerékparos Gtvonalak rendszerébe.

Osszességében Nagykanizsa varostérsége az Orszégos Terlletrendezési Terv szerint olyan
térségi Fozpontként jelenik meg, amely ésszekapcsolja a gazdasagi, kozlekedési és természeti
adottsdgokat, és mindezek figyelembevételével kulcsszerepet tolt be a nyugat-dunantuli
térszerkezet alakitasaban.

3.1.3 Varmegyei szintu dokumentumok

3.1.3.1 Zala Megyei Teruletfejlesztési Koncepcio

Zala Megye Teriiletfejlesztési Koncepcidja 2020-ban késziilt el azzal a céllal, hogy hosszu
tdvon irényt mutasson a varmegye tarsadalmi, gazdasagi, kdrnyezeti és térszerkezeti
adottsagaira épuld fejlesztésekhez. A dokumentum 6sszehangolja a helyi adottsdgokra épitd
torekvéseket az orszagos és unios célkitGzésekkel, igy biztositva a fenntarthato és
kiegyensulyozott térségi fejlédés alapjait. A koncepcio kiemelt figyelmet fordit az élhetd
térségek kialakitaséra, a kozlekedési kapcsolatok javitasara, valamint az észak-déli és kelet-
nyugati tengelyek erdsitésére, kiillénds tekintettel a varmegye két megyei jogu varosanak —
Zalaegerszeg és Nagykanizsa — szerepére.

A dokumentum kilon hangsulyt helyez a térségi kohéziot biztosito, dsszehangolt kdzlekedési
infrastruktira fejlesztésére, kiemelve a vasuti és kozuti haldzatok, valamint az intermodalis
kapcsolddasok megerdsitésének sziikségességét.

A koncepcid megallapitja, hogy Zala varmegyében az észak-déli kozlekedési kapcsolatok
fejlesztése slirgetd térszerkezeti kihivas, kilonodsen a varoshianyos kozépsod térségek
felzarkdztatdsa szempontjabdl. E tekintetben Nagykanizsa kulcsszerepet t6lt be a Nyugat-
Dunantul és a horvat hatar kozotti kozlekedési és logisztikai kapcsolatok erésitésében, kiillonos
tekintettel arra, hogy a varos a V/B jel( Helsinki kozati kozlekedési folyoso részeként — valamint
a Murakeresztur felé vezetd vasutvonal mentén — stratégiai poziciot tolt be. A koncepcid szerint
ezek a fejlesztések nem csupan helyi, hanem regionalis és nemzetkozi jelentéséggel is birnak.

Kiemeli tovabba, hogy a varosi mobilitas fejlesztése hozzajarul a térsegi versenyképességhez,
a gazdasagi szereplok jobb elérhetéségéhez, valamint a lakossag életmindségének javitadsahoz.
Nagykanizsa mobilitasi kihivasai kozé sorolja a varoskozpont és az ipari, illetve lakdovezetek
kozotti kapcsolatok javitasat, a kozosségi kozlekedés versenyképességének novelését, a
kerékparos és gyalogos infrastruktira fejlesztéset, valamint a kozlekedési haldzat kornyezeti
hatasainak csokkentését.

3.1.3.2 Zala Megye Teruletrendezési Terve

Az Orszagos Terlletrendezési Tervvel oOsszhangban az orszag egyes varmegyéinek is
rendelkeznilk kell terlletrendezési tervvel. Zala Varmegye Teriiletrendezési Tervét a Zala
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Varmegyei Onkormanyzat Kozgyiilése a 8/2019. (IX.27.) onkormanyzati rendelettel
fogadta el, ,Zala Varmegye Terlletrendezési Tervérdl” cimmel.

A rendelet célja, hogy meghatarozza Zala varmegye térségi teriiletfelhasznalasénak rendjét, a
térbeli
szempontokkal Gsszhangban biztositsa a fenntarthatd fejlodést. Kiemelt figyelmet fordit a

muUszaki  infrastruktdrahaldzatok elrendezését, valamint a teriletfejlesztési
varmegye természeti, taji, Okologiai és kulturdlis értékeinek megdrzésére, tovabba a
tajhasznalat hagyomanyos szerkezetének, valamint az eréforrasok védelmének fenntartasara.

A rendelet hatalya Zala varmegye teljes kézigazgatasi teriletére kiterjed.

5. dbra Zala Varmegye Terliletrendezési Terve — szerkezeti terv (részlet)
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3.1.3.3 Zala Varmegye Integralt Teruleti Programja 2021-2027

A Zala Varmegyei Integralt Terlleti Program (ITP) az aktualis, 2021-2027-es unids tervezési
idoszakra keszilt, es 2024 decemberében keriilt elfogadasra. A dokumentum célja, hogy
részletesen meghatarozza a varmegye teriletén megvaldsitandd fejlesztések prioritasait és
eszkozeit, a Terllet- és TelepUlésfejlesztési Operativ Program Plusz (TOP Plusz) keretein belil.
Az ITP stratégiai szerepet t6lt be abban, hogy a varmmegyei fejlesztési koncepcidban és
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programban megfogalmazott célok konkrét, finanszirozhatd projektek formajaban
realizalodjanak.

A program céljai kozt szerepel a térségi kozlekedési kapcesolatok javitasa, a teleptlések kdzotti
és telepllésen bellli mobilitds fejlesztése, a kézdsséqgi kozlekedés versenyképesebbé tétele,
valamint a fenntarthatd és kdmyezetbarat kdzlekedési modok aranyanak novelése.

Az ITP Nagykanizsat megyei jogu véarosként kiemelt fejlesztési szereplének tekinti, és
prioritasként kezeli az ipari parkokhoz, logisztikai kdzpontokhoz és nagyforgaimu
létesitrnényekhez vald biztonsagos eljutas feltételeinek javitasat.

3.2 A mobilitast befolyasolo hatter

3.2.1 Nagykanizsa Megye Jogu Varos Telepulesfejlesztesi
Koncepcidja, Integralt Telepulésfejlesztési Stratégiaja

Nagykanizsa Megyei Jogu Varos Integralt Telepulésfejlesztési Stratégiaja (ITS) 2014-ben készilt
el, a varos hosszU tavll fejlesztési céljainak rendszerszint(l meghatarozasa érdekében. A
dokumentum célja, hogy a varos jovoképébdl kiindulva kozeptavi célokat és fejlesztési
iranyokat hatdrozzon meg, amelyek térségi beagyazottsagban, gazdasagi szerkezetben,
tarsadalmi viszonyokban és kérnyezeti szempontokban is biztositjdk a fenntarthato6 fejlédést.

A varosi mobilitas kérdése szorosan kapcsolodik a stratégiaban megfogalmazott jévoképhez,
amely szerint Nagykanizsa ,viragzo ipari, kereskedelmi és kulturalis k6zpont”, valamint ,vonzo
és befogadod varos”, amely a Nyugat-Dunantil déli részének egyik kapujaként mkodik. A
stratégia kilonosen nagy hangsulyt fektet a varosi kornyezet mindségi fejlesztésére, a
kozlekedési rendszerek fenntarthatdsagara, valamint az elérhetdséq javitasara.

A dokumentum kozlekedési helyzetelemzése a vérosi szovetbe agyazott, integralt kozosségi
kozlekedési rendszer kialakitasat, valamint az eldvarosi vasuti kapcsolatok fejlesztését emeli ki.
A cél az, hogy a varosi lakossag gépjarmi-hasznalat nélkili, kényelmes és energiatakarékos
kozlekedési médokat vehessen igénybe, ideértve a gyalogos, kerékparos, valamint alacsony
emisszioju jarmUvekkel torténd kozosségi kozlekedést. A stratégia a vasiti csomodponti
szerephdl adbdé lehetbségek kiaknazasat is hangsulyozza, a hataron atnyudld térségi integracio,
valamint az ipar és logisztika kiszolgdalasa érdekében.

A stratégiai célok kozott megjelenik a varosi és térségi kozlekedési rendszerek 6sszehangolt
fejlesztése, kilonosen az alabbi tertleteken:

« avaros és a funkcionalis varostérség integralt k6zosségi kozlekedési rendszerének
kialakitasa, beleértve az elévérosi vasutat és a helykozi buszhalézatot;

o a kerékparat-halézat bovitése és fejlesztése, elsésorban a varoskozpont, a
lakéteriletek, gazdasédgi  Ovezetek és rekreacios zonak (pl.  Csdnakadzod-td)
Osszekotésével;
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+« a kozati tranzitforgalom varoson kivilli elvezetése, a tehermentesitdé utak
fejlesztésével, ezaltal a véros élhetdségének javitasa.

A dokumentum a varos jovoképéhez illeszkedve kiemelt fejlesztési elvként régziti, hogy 2030-
ra a kézuti tranzitforgalmat elkerllé utakon kell levezetni, valamint hogy a kornyezetkiméld
kozlekedési modok — igy az integralt kozbsségi kozlekedési rendszer és a kerékparos
infrastruktira — tamogatésa elsédleges feladat.

3.2.2 Teleplilésszerkezeti terv, Szabalyozasi terv, Helyi Epitési
Szabalyzat

Nagykanizsa Varos hatalyos Teleplilésszerkezeti Terve, Szabalyozasi Terve és Helyi Epitési
Szabalyzata integralt mddon szabalyozza a varos térbeli fejlodését, a funkcionalis teriiletek
elhelyezkedését, valamint az egyes terilethasznalatok kozlekedési feltarasat és
Osszekapcsolasat. A dokumentumok legutobbi modositdsa (a zarédokumentaciod alapjéan)
kiemelten foglalkozik a kozlekedési infrastruktira fejlesztési kérdéseivel, a varosi szerkezethez
igazodo kozthaldzattal és a kozlekedési modok integracidjaval.

A varos teleplilésszerkezeti koncepcidjanak kdzlekedési vonatkozasai az alabbi fébb elveken és
célokon alapulnak:

« A varosszerkezethez illeszkedd kozlekedési hierarchia kialakitasa, amely biztositja
a f6 kozlekedési Utvonalak és a gydjtdutak funkciondlis kapcsolatat a varosrészekkel és
a térségi halozattal.

+ A teherforgalom varoson kiviili elvezetésének osztonzése, amely hosszu tavon
csokkenti a belsd varosrészek terhelését, és javitja a belvaros élhetdségét.

o A kozosségi és kerékparos kozlekedési modok tamogatasa a varosszerkezetbe
illesztett infrastruktdraval, pl. Uj kerékparos nyomvonalak kijelolésével és a
buszkozlekedés csomdponti kapcsolatainak biztositasaval.

e A kozlekedési halézat varosrészi szintli integracioja, amely tamogatia a
lakofunkciok, gazdasagi teriletek és intézmények elérhetdségét.

A dokumentum kiemelten kezeli az M9-es gyorsforgalmi tit megépitését, mint a varost érinté
egyik legjelentdsebb, jovobeni kozlekedési fejlesztést, amelyhez Nagykanizsa teriileti és
infrastrukturélis adottsagai, valamint fejlesztési torekvései is szorosan kapcsolddnak. Az M9-es
gyorsforgalmi Gt Nagykanizsat orszégos szinten is fontos kozlekedési tengellyé emelheti, mivel
a varos mar jelenleg is csomopontja tobb 16 kozati (pl. M7, 7-es fout) és vasuti korridornak. Az
Utvonal varhat6 kialakitdsa — a dokumentum szerint — fokozza a varos logisztikai és gazdasagi
potencidljat, kilonosen a dél-dunantdli és nyugat-dunantuli régidk osszekapcsolasaban,
valamint az orszaghatarok felé torténd kapcsolat erdsitésében.
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€. abra Nagykanizsa Teleplilésszerkezeti terve
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Forras: Nagykanizsa MJV Teleptilésszerkezeti terv melléklet

3.2.3Nagykanizsa  Megyei  Jogu  Varos  Fenntarthato
Varosfejlesztési Stratégia (FVS)

Nagykanizsa varosanak Fejlesztési Varosfejlesztési Stratégidja (FVS) 2022-ben késziilt el
azzal a céllal, hogy kijeldlje a 2021-2027-es europai unids programozasi iddszakra vonatkozo
fejlesztési irdnyokat, ugyanakkor kdzéptavon - 2030-ig - is meghatarozza a varos fejlédésének
fébb palyait.
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Az FVS kiemelten foglalbozik a véaros kozleledési rendszerének helyzetével és fejlesztési
lehetdségeivel. A dokumentum helyzetelemzése megallapitja, hogy a varosban — a belsé
Uthaldzat tulterheltsége és a kozlekedési csomoponti szerepbdl adddd Kihivasok miatt —
szlikséges a kozlekedési rendszer fenntarthatobb irdnyba torténd atalakitédsa. A dokurnentum
hangsllyozza a kézosségi kozlekedés, a kerékparos kézlekedés és a gyaloglas ardnyanak
novelését, tovabba a varoskdzpont tehermentesitésének sziikségességet.

A mobilitasi témahoz kozvetlenil kapcsolodd megallapitasai és fejlesztési iranyai az alabbi f6
teriileteken hatarozhatdk meg:

o Kozlekedési csoméponti szerep megerositése: MNagykanizsa vasuti és kozuti
csomopontként regionalis és nemzetkdzi Osszekottetésekkel is bir. Az FVS ennek
kiaknazasat szorgalmazza a logisztikai szolgaltatdsok bévitésén és a kozosségi
kozlekedés fejlesztésén keresztil.

e Kbzosségi kozlekedés fejlesztése: A dokumentum a varosi és térségi kozlekedési
rendszer Osszehangolédsara, a buszmegalldk infrastruktirdjanak korszer(sitésére,
valamint egy atlathato és utasbarat kozlekedésszervezési rendszer kialakitasara tesz
javaslatot.

« Kerékparosbarat varos: Az FVS stratégiai célja a kerékparos kozlekedés aranyanak
novelése, a meglévd haldzat fejlesztése, Gsszekottetések biztositdsa a gazdaségi
bvezetek és a lakoterlletek kozott, valamint kerékpartamaszok és mas kiegészitd
infrastruktura létesitése.

o Zold kozlekedés 6sztonzése: A dokumentum kiemelten kezeli a kornyezetkiméld
mobilitési formak — elektromos jarmUvek, alternativ meghajtasu kozlekedeési eszkozok
— alkalmazasanak elGsegitését.

+ Fenntarthatoé varosszerkezet és mobilitas: A kozlekedési rendszer alakitasa szorosan
Osszekapcsolodik az akcioterlleti fejlesztésekkel, kiilondsen a belvaros, a Csonakazé-to
és az ipari tertletek kozlekedési kapcsolatainak megerdsitése révén.

A SUMP olyan operativ javaslatokat fogalmaz meg — az ITS és az FVS altal meghatarozott
keretek kozott -, amelyek hozzajarulnak a varosi kdzlekedés dekarbonizacidjahoz, a kbzosségi
kozlekedési modok reneszédnszahoz, valamint a varosi életmindség javitasahoz. A stratégia
akciotertleteinek megkozelithetésége, a logisztikai kozpontok és ipari parkok kiszolgalasa,
valamint az oktatasi, egészséglgyi és rekreécids funkciok jobb elérhetdsége szintén kiemelt
fontossaggal bir targyi dokumentum célrendszerében is.

3.2.4 Nagykanizsa Megyei Jogu Varos klimastratégiaja 2020-2030

Nagykanizsa Megyei Jogt Varos Klimastratégiaja 2021 februarjaban készilt el, a 2021-2030
kozotti idoszakra, kitekintéssel 2050-re. A dokumentum célja, hogy atfogé modon hatérozza
meg a varos éghajlatvéltozassal kapcsolatos kihivasaira adhato valaszokat, kilonos tekintettel
az Uveghazhatasi gazok kibocsatasanak mérséklésére és a klimavaltozas hatasaihoz valo
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alkalmazkodasra. A stratégia részletesen elernzi a varos kibocsatasi szerkezetét, amelyben a
kozlekedési szektor a harmadik legnagyobb kibocsatoként szerepel, az Gsszes liveghazhatasu
gaz kibocsatas 18%-aért felelds. Ezen belil az egyéni motorizélt kézlekedés dominans, a
kdzlekedési kibocsatasok kétharmadat teczi ki.

A Klimastratégia rogziti, hogy a kézlekedésbdl szarmazd kibocsatdsok 2030-ban nem
haladhatjak meg a 2017-es szintet, amely egyértelmlen a jelenlegi trendek megforditasat, a
modalitasvaltas eldsegitését, valamint a kozdsségi és kornyezetbarat kozlekedési moddok
térnyerését feltételezi. A dokumentum megallapitja, hogy az egyéni dizellizemU gépjarmvek
szamanak novekedése kiulonosen kedvezdtlen a kibocsatasok és a levegémindség
szempontjahdl is.

7. dbra Meglévd kézlekedési rendszer SWOT elemzése
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Foirds: Nagykanizsa Megyei Jogu Varos Klimastrategiaja 2021-2030 alapjan sajat szerkesztés

3.3 Nagykanizsa vonzaskorzetének jelenlegi kozlekedési
helyzete

3.3.1 A gyalogos infrastruktura jellemzdi

A gyalogos kozlekedés jelenlegi helyzete

Nagykanizsan a gyalogos infrastruktira altaldnos allapota vegyes képet rutat. Mig a belvarosi
Ovezet és a fébb csomopontok mentén jellemzéen felljitott, esztétikus és korszerd
jardaszakaszok taldlhatok, addig a varos peremkeriileteiben - kilondsen a régebbi
lakbovezetekben — még el6fordulnak rossz mindségu, burkolathidnyos vagy szGk jardak. A
jardak fizikai dllapota, szélessége és akadalymentesitettsége nem egységes, ami kilénésen az
id6sek, kisgyermekes csaladok, valamint a mozgasukban korlatozott személyek szamara jelent
nehézséget.

A gyalogos Utvonalak halézata alapvetden kielégité lefedettséget biztosit, ugyanakkor tobb
helyen tapasztalhaté hidnyossag az Osszefliggd, biztonsagos és kényelmes kapcsolatokat
illetéen, killonosen az oktatasi intézmények, buszmegallok és kozintézmények kornyezetében.
A forgalmasabb Utszakaszoknal gyakran hidnyoznak a megfelel6 fizikai elvalasztasok (pl.
szegélyek, korlatok), valamint a vizualis figyelemfelhivé elemek (felfestések, burkolati jelek), ami
rontja a gyalogosok biztonsagérzetét.

Az akadalymentesités terén az utdbbi években torténtek elérelépések — példaul alacsony
padkak, taktilis burkolatok, rémpék létesitése —, azonban a vérosi haldzat teljes kord
hozzaférhetésége még nem valosult meg. A gyalogosbarat kozterek aranya novekszik, de a
kdzosségi hasznalatl terekben — kiléndsen a lakotelepi kornyezetben — még nem altalénos a
gyalogos prioritas.

Intézményi és projektszintii fejlesztések

Nagykanizsa gyalogos kozlekedési infrastrukturaja jelent6s atalakulason megy keresztiil, tobb
unids és hazai tamogatasu projekt formajaban. A varosi fejlesztések kézéppontjaban a belvaros
és a kertvarosi zonadk jarda- és uthaldzatanak modernizaldsa all, kiilonds tekintettel a
gyalogosbiztonsagi szempontokra és a kozterlileti élhetoség fejlesztésére.

A korabban megvalosult "Zold Véaros — Zold Nagykanizsa” program keretében atfogd
fejlesztések zajlottak: a belvaros fébb terlletén (E6tvos tér, Deak tér, Széchenyi tér, Szent Jozsef
tér) nem csupan zoldfelllet-kdzpontl rehabilitacid tortént, hanem az Utszélesség
optimalizaldsa révén gyalogosbarat sétanyol, térkoves jardaszakaszok, kultéri padok és
ivokutak kerultek kialakitasra (Magyar Hirlap). A kerékparat-halozattal valo 6sszekdtés is része
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volt a programnak (pl. Eotvos tér és FO Ut csomdpontja), ami a gyalogos- és berékparos
forgalom egységes rendszerét erdsiti .

A F6 utca autdforgalmi savjainak csokkentésével (2—1 sav) és a feltjitott jardakkal, j
kozvilagitassal, valamint vendéglatdi teraszok Fialakitasaval a gyalogos priorizalasa volt a cél: a
jardafellletek kiszélesitése, komfortosabb kozlekedés és kozosségi élet eldsegitése tortént
meg.

Gyalogosatkeldk és biztonsag

A véaros aktivan korszerUsiti a gyalogéatkelShelyeket, példaul a Ddzsa Gydérgy—-Petdfi Sandor
keresztezOdéshen tervezett atkeléhely mar engedélyezési fazisban van, hozzajarulva a kiemelt
forgalmu csomopontok biztonsdgéhoz. Emellett az allami tdmogatésbdl létrejott Petdfi-
Honvéd utca atkeléhely tervezett kivitelezésérdl is tajékoztatas érkezett: jol megvilagitott
.Szuperzebra” ezt is szolgélja, hozzatéve az érintett jardaszakaszok csatlakozasat térkdvezéssel.

Forgalomcsillapitas és forgalomszervezés

A Erzsébet tér rekonstrukcidja soran az athaladd utak megsziintetésre kerdltek, mely 1épés
radikalisan atalakitotta a tér kozosségi jellegét, igazi gyalogos funkcidju varostérré alakitva azt
. A Zrinyi-Teleki, Magyar—Peté&fi utcak csatlakozasai a forgalom csokkentésével, atiranyitasaval
- egyfajta forgalomcsillapitassal — szolgaljak a gyalogos biztonsagot is.

Jelenlegi és tervezett jardafejlesztések

Jelenleg is zajlik a belterlleti kozut- és jardarendszer iizemeltetése és karbantartasa:
Nagykanizsan a 130km-nyi 0t és az 180km-nyi jarda—kerékparit halézat sokszor EU-
palydzatokbdl finanszirozott felljitasa folyik. Kiemelt feladat a csapadékviz-elvezetés javitasa:
lefolydk és arkok rendszeres — legalabb félévenkénti - tisztitasa is része a stratégianak.

A TOP-Plusz programbol tdmogatott projektek kereteben jelenleg folyik a Tripamrer Gyula
utca teljes korh korszerUsitése, beleértve jarda- és utfeldjitast, Utalap-erdsitést és aszfaltozast
(0sszesen 316millié Ft tadmogatassal, varhatdan 2024 nov.-2026 szept. kozott). Hasonld
jelleggel elkészil a Sugar utca rekonstrukcidja is, térkdburkolat és jardaszakasz-fejlesztést
magaba foglalva, ez mintegy 193 millié Ft EU-tamogatasbol indult 2025-ben.

A lakossag részérél egyre erételjesebb az igény a zold, érnyékos és biztonsagos gyalogos
Utvonalakra, valamint a révid, mindennapi utak (iskola, bolt, posta) kényelmes gyalogos
elérhetéségére. E szempontokat a jovobeli fejlesztések soran hangsulyosan sziikséges
figyelembe venni, kiiléndsen a kertvarosi és varosrészi csomopontok esetében.

3.3.2 A kerékparos kozlekedes haldzata

Nagykanizsa, mint Zala varmegye masodik legnagyobb népességli varosa, kiemelt szerepet tolt
be a dél-zalai térség kozlekedési és gazdasagi kapcsolatrendszerében. A véaros kerékparos
kozlekedési infrastruktirdja az elmult évtizedben fokozatos fejlodésen ment keresztil,
elsdsorban a fenntarthatd mobilitasi célkitizések, valamint a turisztikai potencial kihasznalasa
érdekében. A varos kedvezd domborzati adottsdgai — jellemzéen enyhén hullamos sikvidéki
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térszin — alapvetéen kedveznek a kerékparos kozlekedésnek, ugyanakl or a varosszerkezet, a
széttagolt kilterlleti telepllésrészek és az orszagos féutvonalak nagy aranyl jelenléte a
kozlekedésszervezés szempontjabol jelentés kihivasokat tamaszt.

Az elmilt években Nagykanizsa torekedett arra, hogy a kerékpéros kozlekedés feltételeit
célzott beruhdzéasokkal és halézatfejlesztéssel javitsa. Ennek részeként tébb 0f kerékparit-
szakasz létesilt — részben 6nallé nyomvonalon, részben kozutak melletti megosztott fellleten
-, valamint egyre nagyobb hangsulyt kapott a térségi kapcsolatok kiépitése is. A halozat
jelenlegi jellemzéje, hogy bar tébb irdnyban is megvaldsultak fejlesztések, a rendszer még nem
telies mértékben Osszefliggd: a kilonbdzd varosrészeket — példaul Mikldsfa, Palin,
Kanizsaihegy, Csonakazo-to kornyéke — érintd szakaszok egy része nem alkot folytonos
haldzatot, ami a kerékparos kdzlekedés versenyképességét és biztonsagat is korlatozza.

A fébb kerékparos tengelyek elsésorban a belvéros, az ipari park, a Csonakazd-t6 és a keleti
varosrészek kozotti kapcesolatokat célozzak. Kiemelkedé fejlesztés volt a Csonakazo-to kordili
rekreacios célu kerékpardt és a hozza kapcsolddd zoldfeluleti infrastruktira kialakitasa, amely
jelentds vonzerdt képvisel mind a helyi lakossag, mind a turisztikai felhasznalok szamara.
Emellett fontos haldzati elemként jelent meg a varost délnyugatrol elérd, a horvat hatar felé
vezetd kerékparit-szakasz, amely nemzetkozi kapcsolodast is biztosit a térség szédmara. A ,Zala
kétkeréken” projekt révén Nagykanizsa és tobb kornyezd teleplilés — pl. Nagyrécse, Zalasarszeg
- kozbtt ) kerékparutak épiltek ki, ezéltal térségi szinten is javult az elérhetdség.

A véros teriletén tébb ponton elérhetdk kerékpartaroldk, amelyek jellemzoen forgalmas
kozterlleteken, oktatasi intézmények, kozintézmények és turisztikai célpontok kozelében
keriiltek elhelyezésre. A legnagycbb koncentraciéban a belvarosban ~ példaul a F6 Gt mentén,
a kényvtarnal, a vasatallomas kornyékén és a Kanizsa Centrum kérnyezetében - taldlhatdk,
valamint a Csonakazd-td térségében is tobb kerékpartarold szolgalja a rekreédcids céllal
érkezbket.

Kozosségi kerékparrendszer vonatkozasaban a varosban 2016-ban indult el a KanizsaBike
nev( szolgéltatads, amelyet 80 kerékpérral és 10 dokkoloallomassal inditottak, majd 2017-ben
12 allomasra bovilt. A rendszer azonban alacsony kihasznéltsdg és magas fenntartasi koltségek
miatt 2021 augusztusaban megszint.

A jelenlegi kerékparit-haldzat elsésorban rekreécios célokra alkalmas, mig a mindennapi
kozlekedési igényeket — példaul az iskolaba, munkahelyre torténé kerékparos eljutast — csak
korlatozott mértékben képes kiszolgélni. A haldzat hidanyossagai kdzé tartoznak a nem
megfeleld csomdponti atvezetések, a szakaszossag, valamint a fedett és biztonsagos téroldk
alacsony szama a kilvarosi zénakban. A varos killonbozd szerkezeti adottsagai - eltérd
sUrliségll beépités, fouti atkelések, ipari teriletek jelenléte — tovabbi komplexitast adnak a
kerékparos kozlekedés teljes korl integralasahoz.

8. dbra Nagykanizsa jelenlegi kerékpdros halozata
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Forras: KENYI alapjan sajat szerkesztés

Osszességében Nagykanizsa kerékparos kozlekedési rendszere fejlédé palyan van, de jelenlegi
formajaban még nem képes teljes mértékben kielégiteni a mindennapos kerékparozas
kovetelményeit. A hosszu tavd mobilitasi célok eléréséhez szikséges a haldzat osszefliggdve
tétele, a csatlakozési pontok és csomépontok biztonsagos kialakitdsa, valamint a
kerékparosbarat szemléletmod tovabbi erésitése a varosi kozlekedés- és terlletrendezési
gyakorlathan.

Az elmult kilenc év adatai alapjan megfigyelhets, hogy Nagykanizsan az onkormanyzati
tulajdonban lévo kerékparutak, illetve a kozos gyalog- és kerékparutak hossza hosszu ideig
valtozatlan maradt: 2015 és 2018 kozott minddssze 17,7 km-t tett ki. Ezt kovetden 2019-ben
jelentds fejlesztés tortént, ekkor 4,7 km-rel bovilt a halozat, elérve a 22,4 km-es hosszlsagot.
A boviilés Gteme ezt kdvetben lelassult, 2020-t61 2023-ig mar csak minimalis ndvekedés volt
tapasztalhatd (22,7 km), tehét a fejlesztések az elmuilt négy évben lényegében stagnaltak. Ez
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arra utalhat, hogy a varos elsGsorban egy nagyobb lépték(l, egyszeri kerékparit-fejlesztési
projektet valdsitott reg, majd azéta nem tortént szamottevd bévités ezen a terileten.

A kiépitett onkorményzati jardahaldzat hossza szintén stabil értékeket mutatott a vizsgélt
idészak elsé felében: 2015 és 2018 kozott nern tortént valtozés, a jardék hossza végig 222,5 kmn
volt. 2019-tél kezdddben azonban itt is megfigyelhetd egy kisebb mérték(, fokozatos
novekedés: a halozat 2023-ra elérte a 224,2 km-t. Bar a novekedés mértéke csekély, az adatok
arra utalnak, hogy a véros a jardak fejlesztéseét kisebb, folyamatos lépésekben végzi, az aktualis
igényekhez, beruhazési lehetéségekhez és felljitasi Utemezéshez igazitva. Ez a tendencia a
gyalogos kozlekedés szempontjabol kedvezd, hiszen a haldzat bdévitése hozzajarul a
biztonsagosabb és kényelmesebb gyalogos infrastruktira Fialakitasadhoz.

2. Tdblézat Onkormdnyzati kerékpdrutak és jarddk jellemzéi

; = s I | |
Mutatsk 2015 ‘ 2016 ! 2017 :[ 2018 [ 2019 | 2020 |-2021 | 2022 | 2023

| |
Onkormanyzati ‘ |

kerékparat, kozos . o . .
) o 17,7 17,7 17,7 17,7 22,4 22,7 22,7 22,7 22,7
gyalog- és kerékparat

hossza (km) [

Onkormanyzati kiépitett

2225 2225 2234 224,2

jarda hossza (km)

2239 ‘ 223,9 2239

222,5 { 2225

Forrds: KSH alapjan sajat szerkesztés
3.3.3 A kozforgalmu kozlekedési szolgaltatasok jellemzoi

3.3.3.1 Helykozi buszkozlekedés

Nagykanizsa helykozi autobusz-kozlekedése jol strukturdlt és a térségkozponti szerepkorhoz
illeszkedéen kiépitett, hiszen a varos régota betolti a dél-zalai kozlekedési csomdpont szerepét.
A buszhalézat vizsgélatabol jol kirajzolodik a sugaras szerkezetl haldzat, amely kozvetlen
Osszekottetést biztosit tobb kistérségi kdzponttal, koztik Letenyével, Zalakarossal, Marcalival,
Lenti iranyaba, valamint észak felé Zalaegerszeg és Kaposvar felé is. A jarathaldzat kilonosen
str(l a Nagykanizsatél szamitott 20-30 kilométeres korzetben, ami eléseqiti a térségben élok
mobilitasat, kilonosen a napi ingazdk — példaul tanuldk és munkavéllalok — szamara. Ezt a
halézatot egésziti ki a kisebb teleplléseket elérd, kevésbé sirl, de stratégiailag fontos
jaratrendszer, amely alapvet6 kézszolgaltatasi funkcidkat is ellat, kiléndsen a kistelepiléseken
el idbsebb lakossag szamara.

A helykozi buszallomés varoson belilli elhelyezkedése miatt— a vasutéllomastdél viszonylag
tavol- az intermodalitas nem valdsul meg. A kozlekedési szolgaltatasok 0sszehangolasa és az
eljutasi id6k optimalizalasa kilondsen fontos a kdzlekedésszervezés szempontjabdl, kilondsen
az agglomeracios térségekbdl (pl. Miklosfa, Palin, Bagola) valod bejutdas megkénnyitése
érdekében. A megalldhelyek korszer(sitése, az utastdjékoztatas digitalizalasa és a menetrendi
integracié tovabbi lehetéségeket kinal a szolgaltatasi szinvonal emelésére. Kiemelt cél tovabha
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a tormyezd jarasokkal valé még hatékonyabb kapcsolatok kialakitasa, az alacsony
kihasznaltségl jaratok optimalizaldsa, valamint az alternativ meghajtast jarmuvek (pl.

elektromos vagy hibrid buszok) fokozatos bevezetése, amely hozzdjarulhat a kornyezetterhelés
csOkkentéséhez is.

9. dbra helykézi autébusz-haldzat Nagykanizsa kérnyezetélien
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3.3.3.2 Helyi buszkozlekedes

Nagykanizsa kozosségi kozlekedése az elmult években szamos szerkezeti és mindségi
fejlesztésen ment keresztll, melyek célja egy kényelmesebb, hatékonyabb és fenntarthatobb
varosi mobilitasi rendszer kialakitasa volt. A varos kozosségi kozlekedési rendszerének gerincét
a MAV Személyszallitasi Zrt. altal (izemeltetett helyi autébusz-haldzat adja, amely a varosrészek
kozotti kapcsolatokat biztositja, valamint integralodik a helykézi kézlekedeés rendszerébe is. A
halézat napi szinten tobb tizezer utast szolgal ki, évente pedig mintegy 14,5 millié utazast
bonyolit le, ami jol jelzi a rendszer jelentdségét a varos életében.

Nagykanizsan a helyi kozlekedés gerincét a 2-es, 4-es, 5-6s, 6-0s, 7-es, 8-as, 9-es, 10-es
jaratszamu vonalak alkotjak, amelyek az egyes varosrészek kozétti jobb lefedettség érdekében
kiegészliinek a 16-0s, 15-6s, 17-es jelzési és az ,Y", ,A", B kiterjesztésii tobb telepilésrészt
lefedé jaratokkal. A 2-es jarat a Kalmér utca-Magyar utca-Palin-Napraforgé tér tengelyen
kozlekedik, mig a 4-es és 6-0s jaratok a Varoskapu korat és Kiskanizsa koérnyékét szolgaljak ki,
érintve a Bornemissza utcat, a Hevesi Sandor utat és a Rozmaring utcat. Az 5-6s és 7-es korjarat
a Kalmar utca, Kérhaz, Hevesi utca, észak-keleti varosrész, Napraforgo tér kérforgasat biztositja,
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fokozva a belvarosi (autdbusz-allomas) kapcsolatrendszert a vasutallomassal. 5-6s és 7-es es
jaratok kozvetlentil is bekapcsoljak a strtin lakott keleti varosrészt a varos tébbi részével. 8-as
és 18-as jaratok Palintdl és Napraforgo tértdl érintik a Ligetvaros és Miklosfa varosrészeket, 9-
es jaratok Véroskapu korattél érintik Ligetvarost és Miklosfat. A 10-es vonal a Kalmar utcatol
Bagolan, Nagyfakoson at vezet — ezzel bevonva a dél-nyugati kiilterlileteket. A 16-os korjarat
a varos tébb jelentds utasforgalmu pontjat koti 6ssze, szinkronizélva a Kalmar utca, Napraforgd
tér, Varoskapu korut, Kérhaz, Eotvos tér, Gépgyar, Kiskanizsa autobuszos kapcsolatait. A 28-as
jarat az autobusz-allomast, Kiskanizsa temet6t és a bajcsai telepiilésrészt koti dssze, mig a 24-
€s,25-0s, 26-0s 27-es céljaratok az iskolai és hivatasforgalmi utazasokat biztositjak kiskanizsai
és keleti varosrészbol.

Ezek mellett az évrdl-évre a vasuti menetrendhez hangolt VasUtalloméas-Kalmér utca
viszonylatot is kiszolgald 5,15,7,17 jaratok tovabb erésitik a belvarosi és koézlekedési
csomoépontok kozotti kapesolatot.

Kiemelendd a kozvetlen elérést biztositd, tehat atszallast nem igényld Palin, Miklosfa,
Varoskapu korat varosrészek helyi halbzatba torténé hatékony bekapcsolasa.

A varosi buszkozlekedést egészitik ki a helyi tarifaval meghirdetetett helykdzi jaratok
igénybevétele, amelyek javitjak a nagykanizsai utasok utazasi lehetéségeit.

Osszefoglalé:

2, 2E, 4, 4A, 4Y, 46, 5, 15, 5Y, 6, 6A, 6Y, 6E, 16,16A,16Y, 7,7Y, 17, 8,8Y,18,18Y, 9, 9Y, 29, 10,10A,
10Y, 24, 25,26, 27, 28, 28B

Helykozi vonalak helyi dijtermékkel igénybe veheté szakaszai:

o 6246 6400 6401 6465 6470 6472 Autdbusz-allomas — Palin
e 6425 Autdbusz-adlloméas — Csengery Ut — Miklésfa

s 6420 6421 Autdbusz-édllomas — Sanc - Bagola — Nagyfakos
s 6428 Autdbusz-allomas - Kiskanizsa, temet6 — Bajcsa

e 6403 6405 6415 Autdbusz-allomas — Balaton utca - Fortuna
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10. dbra Nagykanizsa helyi autébuszvonalai

NAGYKANIZSA helyi autébuszvonalai st s o 14 sl
. KT T A Magrdy wiia 43 Pl brsilipdye.
Local bus lines of NAGYKANIZSA I ; 4 [
Y Siog Hagric
[«1 i .
G v . e
llmuq_
Iyt o
O i R
[ ¢ ] " g
9
Hh A K
o i ] i u
b o moeramees, ol hearu, }#‘, o I Vg b s,
i g
i (R Waomshagy S350 4 Bl 7toni s 4 Lotwis U 46 Kadm Giza
[ Lo bt e s
yonicdlemis » Kol o uag
¥ Viva imards
e =
Famitienss Fiogat
g W Napratorpd 4o < Lmd7 a4 it €% Mbiacds N
Rapratargh v 4> Nalmibs ara 4p Rizamerd ab Ml énds
Pt L7 Pl il oy 4 Kapreeg 4o e sy 4 MBI
5 o e o e Tt s o Mo
hﬂl\l“‘lb‘-‘l H
] mu-mu-.cmm.u. > Cobeunkiri-4d. bagiat! € 4% hagraka
' tm

m.‘u..‘m ool s
G Vissoka s arin Kihizs Waiclonss
amam«m,.uma s

b

!

h R
l;{ mv—-n.uum b Rehse € Rbstermetd 3 Ligeteteda

o b

l R medthuns St <
B! (M saxcbuctords
N— I muldbusdomls 3 cmn-nu
A 108 Auntus o 4 Sinc 45 Bagel o8 Nogpfakst
B8 i oty 4 s ot S

LT

ol /u-,_

i SN
iy |
P e T ;pl &
e
Bz i "
L
b, 5
[t ]
!
o Khfakos
rpm— wii®
X S \
i
\ ) pi )
s rerisiont |
R g
‘;l ")
’5 wm‘%\‘:‘. ,"‘
v

Forras: www.helyimenetrend.mavcsaport.hu

3.3.3.3 Vasuti kozlekedeés

Nagykanizsa vasuti kozlekedési héldzata a varos kozlekedésfoldrajzi szerepkdrének egyik
alapvetd pillére, amely regionalis és orszagos viszonylatban is fontos kapcsolatokat biztosit. A
varos a MurakeresztUr-Gyékényes—Nagykanizsa—Székesfehérvar vasutvonalon fekszik, amely
része a nemzetkdzi TEN-T kozlekedési folyosdnak, és Osszekottetést biztosit Budapest,
valamint Horvatorszag (Zagréb és Rijeka) iranyaba is. A 30a és 60-as szamu vasutvonalak
részeként Nagykanizsa egyike a délnyugati orszagrész azon telepiiléseinek, amelyeket mind a
belfoldi tavolsagi, mind a nemzetkodzi vonatforgalom kiszolgal. A rendszeresen kozlekedd
InterCity jaratok révén a févaros 2,5-3 dra alatt elérhetd, ami a térség mobilitasi lehetoségeit
jelentésen noveli.

A regionalis vasuti forgalom szempontjabdl Nagykanizsa fontos szerepet tolt be a kisebb zalai
telepulések elérésében is: Gyékényes, Murakeresztir, Zalakomar, illetve a Balaton iranyaba (pl.
Balatonszentgyorgy, Keszthely) kézlekedd vonatok kiszolgaljak a napi ingazokat, kilénosen a
turisztikai szezonban. Ugyanakkor a mellékvonali elagazasok hianya, lletve az észak-déli iranyu
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vasuti kapcsolat korlétozottsaga miatt a haldzat nem teljes korlien lefedett, arni hosszabb tavon
fejlesztési lehetbséget jelent a vasiti kozlekedési kinalat bovitésére.

11. dbra Nagykanizsa vonzdskorzetének vastthdlézata

Sz“"'bath"ly?x Porpac Sarvdr Qi&oba 20 =
] '. > ¢
E {)Vasva’r ¢ Ajka Ves:
P 4 ; UKk Balato
& Al |

Balatonf

r
[EEE =T g

ard Kérmend 41:(2

.I{)-:-lnl!

(iriszentpéter

Lenti [C(somodér-Paka 1

308 szentpdl
‘oKistolmdcsi- §
to i

&/ Nagykanizsa Jiko-

& Murakeresztir .. Nagyba; =
Bale‘nao}_;:07 o Kaposva

38| Somogyszob

wereb (Zdard Nagyatid a0
‘agreb (Zdgrdb) Almamelték
Split Sh
lelmagyarazat f Legend
¢ i éssed P L with o
Wy GYsEV MAY +GYSEY
My GYSEV MAV-HEV

forras: www.mavcsoport.hu

3.3.4 Kozuti kozlekedes, parkolas

Nagykanizsa, mint Zala varmegye egyik kiemelt kozlekedési csomépontja, meghatarozd
szerepet tolt be a térsegi kdzuti halozatban. A varos kivald foldrajzi elhelyezkedése — a 7-es
szamu foutvonal, az M7-es autdpalya, valamint szamos orszagos mellékat taldlkozési pontjan
— elényos feltételeket teremt a regionalis és nemzetkozi tranzitforgalom szamara. Az M7-es
autopalya és a 7-es féUt parhuzamos nyomvonallt elkerlld szakaszai lehetové teszik a
teherforgalom részleges kivondsat a belsd vérosi haldzatbdl, ugyanakkor a csatlakozo
csomopontokon (példaul a 6830, 6804 és 6101 jell utakndl) fokozott torlédasok is
jelentkezhetnek a cstcsiddszakokban.

A vérost tobb orszagos mellékit is feltarja: a 6801-es, 6833-as, 6834-es és 61-es utak a délkeleti
és délnyugati térségek feldl biztositanak kapcsolatot, mig a 74-es, 7551-es €s 7511-es jell utak
az északkeleti, illetve északi iranyl forgalmat szolgaljak ki.

A varos belsé (thaldzata tobb varosrészre tagolodik, amelyek kozati elérhetdsége és
bekotottsége eltérd. A torténelmi belvarostol északra fekvo varosrészek (pl. Palin, Szabadhegy)
jobb elérhet6séggel birnak, koszonhetéen az M7-es kozeli le- és felhajtoinak, mig az délre
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fekvo Ligetvaros vagy Miklosfa térsége esetenként korlatozottabban integralt a fé kdzlekedési
tengelyekbe, ami forgalomszervezési és kapacitasbeli Fihivasokat eredményez.

A kozati infrastruktira fizikai dllapota vegyes képet mutat: mig az orszagos f6- és mellékutak
allapota tllnyomorészt megfeleld, a vérosi mellékutak esetenként elhasznalddott burkolattal,
hidnyos vizelvezetéssel és nem megfelelé forgalomtechnikai eszkoézokkel rendelkeznek. A
csomoponti kialakitasok egy része (pl. korforgalmak, jelzélampas csomopontok) nem tudja
hatékonyan kezelni a novekvéd forgalmi igényeket, ezért kozlekedésbiztonsagi és
ateresztoképességi szempontbdl is fejlesztésre szorulnak.

12. dbra Nagykanizsa vonzdskérzetének kézuthdlézata
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Forras: Kozlekedési Informacios Rendszer (KIRA)

Nagykanizsa térségi kézpontként sck kornyezd teleplilés lakdja szamara jelent mindennapos
célpontot, elsésorban munkavégzés, iskoldba jaras vagy Ugyintézés céljabdl. Az olyan
telepiilések feldl, mint Ujudvar, Sormés, Zalaszentjakab, Poganyszentpéter vagy Ujudvar,
rendszeresen érkezik jelentdés szamu ingézo. Ennek megfelelden a varosba vezetd fobb
kbzutakon — példaul a 7511-es, 74-es, 7-es, 61-es és 6804-es utakon - killéndsen a reggeli és
délutani 6rakban erds a napi kozuti forgalom.
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A kéz(ti kapesolatok szempontjabol meghatarozo szerepet toltenek be azolk: az utak, amelyek
kozvetlen kapcsolatot biztositanak a varos gazdasagi zonaihoz, ipari parkjaihoz és
kozintézményeihez. Emellett a varost erinté atmend forgalom - killdnosen a turisztikai
szezonban, a Balaton és a horvat hatar felé iranyuld mozgasok idején — idészakosan tovéabb
noveli a kozlekedési terhelést.

13. dbra Nagykanizsa vonzdskdrzetének forgalmi adatal
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Forras: Kozlekedési Informacios Rendszer (KIRA)

Az elmult években Nagykanizsa fokozatosan torekedett a kozuti infrastruktira
korszer(sitésére, kiilonos figyelemmel a burkolatmindséy javitasara, a forgalomesillapitasi
intézkedésekre és a kozlekedésbiztonsagi beavatkozasokra. A varos Uzemeltetési feladatait
ellatd Via Kanizsa Zrt. irdnyitasaval tobb Utszakasz felljitdsa és a csapadékviz-elvezetd
rendszerek karbantartasa is megtortént. Ugyanakkor a varos belsé kdzlekedési rendszerére
tovabbra is jellemz6, hogy a fébb gyljtéutak — mint a Zrinyi utca, Magyar utca, Petdfi utca és
a Teleki Gt — tulterheltek, kilondsen csucsidészakban. A varoskdzpont forgalmi csillapitasa
érdekében szamos ponton &talakitésra kerilt a forgalmi rend, tobb szakaszon egyiranyusitas,
illetve kozosségi kozlekedés elbnyben reszesitése valosult meg. Az Erzsébet tér kornyezetének
megujitasa és a varosi csomopontok atalakitasa is a gyalogos- és kozosségi kozlekedés
elétérbe helyezését szolgalta.
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Vonzaskorzet vizsgalata

Onkormanyzati és allami fenntartasu kozutak

Nagykanizsa kozlekedési halozatéban az dnkormanyzati kezelésben allé athaldzat alapvetden
a varos belsé mobilitdsat biztositja, Osszekdtve a lakdovezeteket, intézményi terileteket,
gazdasagi zonakat és kozszolgéltatasokat. A legfontosabb 6nkormanyzati fenntartasu utak
kozé tartozik példaul az Ady Endre utca, a Kirdly utca, a Zrinyi utca, a Rozgonyi utca, a Rozsa
utca, a Hevesi Ut, valamint a Platéan sor és a Teleki utca. Ezek az utak nemcsak forgalmi
szemponthdl kiemeltek, hanem intézményi, lakodterlleti és kozdsségi funkciokat is kiszolgalnak,
igy allapotuk és forgalomtechnikai adottsagaik jelentésen befolyasoljak a varosi kozlekedes
szinvonalat.

A 2014 és 2023 kozotti iddszakban az 6nkorményzati kiépitett utak és kozterek hossza enyhén
novekedett: a kezdeti 126,1 km-rél 128,7 km-re emelkedett, ami fokozatos, de stabil bévilést
jelez, kulonosen a 2022-2023-as években tapasztalhato novekedés figyelemre mélté. Ebbdl
kovetkezden a kiépitett ithalézat terilete szintén noévekedett 683,9 ezer m*-rél 703,7 ezer m*-
re. Ezzel szemben a kiépitetlen 6nkormanyzati utak hossza az elmilt tiz évben nem valtozott,
stabilan 20,9 km maradt, ami arra utal, hogy ezen szakaszok fejlesztése nem toértént meg, vagy
nem képezte fejlesztési prioritas targyat.

3. Tabldzat Onkormanyzati utak jellemzéi

2017°| 2018 | 2019

s | s | 2o
W= (§S | ) I

' 2015 | 2016 '

L mutatek . o ].2014

2023

Onkormanyzati | | ‘
kiépitett at és koztér | 1261 126,1 ‘ 126,1 126,1 1264 1264 126,3 126,3 128,6 128,7
hossza (km) ‘ |

| _ |

= ! e e =2 | |
Onkormanyzati | | |
kiépitett Ut és koztér | 6839 683,9 683,9 683,9 686,6 686,6 6859 685,9 | 7021 703,7

teriilete (1000 m2)

Onkormanyzati |
kiépitetlen ut és koztér 20,9 20,9 20,9 20,9 20,9 20,9 209 | 209 20,9 20,9
hossza (km) ‘

Forras: KSH alapjan sajat szerkesztés

Nagykanizsa kozlekedési halozataban az allami kezelésl kozutak — elsdésorban a féutak és az
orszagos jelentdségi 6sszekdtd utak — kulesszerepet toltenek be a varos regionalis és orszagos
elérhetdsége szempontjabdl. Ezek biztositjdk a kapcsolatot az M7-es autopalydhoz, a 7-es és
61-es féutakhoz, valamint a térség tobbi jelentds telepiiléséhez.

A 2014 és 2023 kozotti adatok alapjan az allami kezelés( kozutak hossza gyakorlatilag
valtozatlan maradt a 2014-es 25,7 kim-es érték 2023-ra 25,2 km-re ¢sdkkent, ami minddssze
minimalis mérték(, statisztikai szint(i elmozdulast jelent.
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4. tabldzat Allami utak jellemz6i

Mutnidk 2014 2015 2016 | 2017 2018 2038 2020 2021 2022 2023
| b

Allami kozutak | 2048 2026 | 2026 202,6 200,8 2029 2029 | 2031

| 2031 2031
teriilete (1000 m2)

Allami kozutak 25,7 25,2 25,2 25,2 24,9 25,2 25,2 25,2 | 25,2 25,2
hossza (km)

Forras: KSH alapjan sajat szerkesztés

Gépjarmdiallomany

Az ezer fore jutd személygépkocsik szamanak alakulasa jol titkrozi a motorizacié térnyerését
Magyarorszagon, és kilonosen szembet(iné ez a folyamat Nagykanizsa esetében. A varosban
2014-ben még 338,5 személygépkocsi jutott ezer lakosra, mig 2023-ra ez az érték 467,2-re
emelkedett, ami kozel 40%-o0s novekedést jelent alig egy évtized alatt. A béviilés Gteme
dsszhangban all a régids és varmegyei trendekkel, ugyanakkor Nagykanizsa motorizacios
szintje tartosan alacsonyabb, mint a nyugat-dunantuli régiéé vagy Zala varmegyéé, ahol 2023-
ban mar 486, illetve 488 gépkocsi jutott ezer f6re. Ugyanakkor kedvezdbb képet mutat a varos
jarasi dsszevetésben: a Nagykanizsai jaras egészében mért 466,9-es értéket minimalisan, de
meghaladja a varosi mutatd, ami arra utal, hogy Nagykanizsa kozlekedési ellatottsaga és
gazdasagi helyzete a jaras tobbi telepuléséhez képest erésebb, és a gépjarmu-tulajdonlas
szintje is ennek megfeleléen magasabb.

14. dbra ezer fére jutd gépkocsik szamana alakuldsa (2014-2023)
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KSH alapjan sajat szerkesztés

A KSH-n elérheté legfrissebb adatok alapjan Nagykanizsa személygépkocsi-allomanya
tovabbra is erésen a hagyomanyos lizemanyag-fajtakra épil. A jarmuvek 60%-a benzinizem(,
ami a hazai viszonyok kozott is magas arédny, és arra utal, hogy a varosban elsosorban a kisebb,
varosi hasznalatra alkalmas gépkocsik vannak tilstlyban. A gazolajizem( személygépkocsik
aranya 24%, ami mérsékeltnek tekinthetd, és vélhetéen az ingazok, illetve hosszabb tavra
hasznalok karében elterjedtebb tipusokat jelzi. Az alternativ — példaul elektromos vagy hibrid
— hajtast személyautdk ardnya 4%, ami ugyan még viszonylag alacsony, de mar érzékelhetd
jelenlétet mutat, kilonosen figyelembe véve az orszégos tendenciakat. Ez a trend a
fenntarthatd kozlekedési formak lassu térnyerésére utal, ugyanakkor egyérteimdvé teszi, hogy
a kornyezetbarat jarmivek Gsztonzése és az infrastruktirajuk fejlesztése a kovetkezd évek
egyik kiemelt varospolitikai feladata lehet.

A tehergépkocsik esetében a kép joval koncentraltabb: az allomany tdlnyomo része
garzolajizem, mig a benzinizem( és egyéb UGzem( teherjarmlvek gyakorlatilag
elhanyagolhatd ardnyban vannak jelen. Ez &sszhangban all az orszagos és nemzethkozi
gyakorlattal, ahol a dizelmotorok hatékonysaguk és hosszu tava hasznalhatosaguk miatt
dominalnak a teherfuvarozasban. A nulla szazalékhoz kozelité alternativ lizem( tehergépkocsi-
alloméany ugyanakkor ravilagit arra, hogy a logisztikai szektor dekarbonizacidja még nem
kezd6dott meg kézzelfoghatd mértékben a varosban.
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15. dbra Gépkocsiallormany Osszetétele

® Benzinlizem(l személygépkocsik szama (db) = Gazolajiizemi személygépkocsik szama (db)
m Egyéb lizem(i személygépkocsik szama (db) = Benzinlizem tehergépkocsik szama (db)

m GérolajizemU tehergépkocsik szama {db) = Egyéb Gzem tehergépkocsik szama (db)

KSH alapjan sajat szerkesztés

Parkolas

A parkolasi rendszer jellemzéen zdnas elven mikodik. A belvarosban kijeldlt dijkbteles
parkolasi Gvezetek talalhatok, amelyek hétkdznapokon 8:00-16:00 6ra kozott mikodnek, mig
hétvégén és Unnepnapokon a parkolas dijmentes. A parkolédsi zonék kozott kildnbséget
tesznek a dijszabas szerint is: a kiemelt dvezetbe esé terlleteken (pl. Erzsébet tér és kdzvetlen
kérnyezete) magasabb dijszabas érvényes, mig a tdgabb belvérosi dvezetben kedvezdbb tarifa
alkalmazhatd. A rendszerben mobiltelefonos és applikacios fizetés, illetve hagyoményos
automatas parkolds is elérhetd. A fizetds parkolasbél szarmazé bevételek jelentds része
visszaforgatasra kertl az Utfeldjitasokba és a kdzlekedési infrastruktira karbantartasaba.

16. dbra Parkoldsi évezetek Nagykanizsdn

P ( EX ANTE 44

TANACSADG



kiemelt Gvezet (Erzsébat tér)
fize1d parkolok

B automatdk

Forras: www.viakanizsa.hu

A varos t6bb pontjan talalhaték nagyobb kapacitast parkoldterek, példaul a Korhaz utca, a
Kanizsa Centrum mogotti terdletek, valamint a Hevesi Sandor Mivel6dési Kozpont kozelében.
Ugyanakkor a belvarosi teriileteken, kiilondsen a napi Uigyintézési csomdpontok (okmanyiroda,
egészségligyi intézmények, bankok) kérnyezetében a parkolasi kapacitas idészakosan telitett.

3.3.5 Elektromobilitas

Nagykanizsa elektromobilitasi rendszere az utobbi években érzékelhetd fejlédésen ment
keresztil, bar jelenlegi formajaban még nem tekinthetd teljes korlen kiépitettnek. A varosban
mkodd nyilvanos elektromos toltéallomasok szama jelenleg 10-17 kozé tehetd, ezek
elsésorban a varos kereskedelmi, kozintézményi és kozlekedési csomopontjaihoz
kapcsolddnak. A toltdhalozat heterogén képet mutat: kiilénbozé szolgaltatok — igy az MVM
Mobiliti, az E.ON Drive, a Shell Recharge és az E-Mobi - altal telepitett eszkdzok alkotjdk a
rendszert, amely igy orszédgos viszonylatban is kompatibilis, ugyanakkor varosi szinten még
nem egységes.

A toltépontok kozott megtaldlhatdék normal (11-22kW teljesitmény( AC) és gyorstoltésre
alkalmas (43-300kW kdzotti DC)  berendezések is. A normal 16tk jellemzoen
bevasarlokdzpontok, példaul a Lidl és a TESCO parkoloiban, illetve kézintézmények kozelében,
példaul a Szinhaz utcaban kaptak helyet. A nagy teljesitmény( DC tolték, mint példéul az E.ON
altal makodtetett 300 kW-os allomas az Aldi aruhaz mellett, a tranzitforgalom szempontjabol
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bitnak jelentdséggel, kiilondsen az M7-es autdpalya kozelsege miatt. A toltéhalozat idobeli
hozzéférhetésége kedvezd: a legtobb allomas 0-24 oras nyitvatartassal makodik, tamogatva a
mindennapos és az atmend elektrornos jarmdhasznalatot is.

17. dbra elektromos téltéhaldzat kiépitetisége Nagykanizsdan
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Forras: www.plugshare.com

Fontos megjegyezni, hogy Nagykanizsa szomszédsagaban Sormason talalhato kifejezetten a
TESLA elektromos gépkocsik toltésére specializdlddott Supercharger allomas is.

A varoson bellli toltéallomasok elhelyezkedése azonban széttagolt: jelenleg nem alkotnak
atgondolt, koncentralt halézatot, igy bizonyos véarosrészek — kilénosen a lakodvezetek és az
ipari zonak — kevésbé ellatottak. Hianyzik tovabba a toltbhelyek kozterileti integraltsdga: nem
jellemzéek a fedett, kamerazott vagy kozdsségi funkcioval kombinalt toltéallomasok. A
jelenlegi infrastruktira elsédlegesen a magénhasznalatd, rovid idétartamu  toltésre
optimalizalt, a kozosségi céli  vagy flottahasznalat témogatasahoz boévitésre és
funkcidbodvitésre van szlkség.

Elektromos autozas

Az elmult években Magyarorszagon dinamikusan emelkedett a tisztan elektromos auték
szama, és ez a novekedési trend szamos hazai telepllésen, igy Nagykanizsan is érzékelhetd. A
Jové Mobilitasa Szovetség adatai szerint 2023 juniuséanak végén 41386 darab tisztan
elektromos auto kézlekedett az orszag Utjain, amely szam 2024 juniusara 59209-re n6tt. Noha
telepllésszintli bontasban nem alinak rendelkezésre pontos adatok kizardlag a tisztan
I
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elektromos jarmUlvekrdl, a Kozponti Statisztikai Hivatal ,egyéb (zem(” kategdridba sorolt
személygépkocsikra vonatkozo statisztikdi  megbizhatdan tikrozik az elektromobilitas
térnyerését, mivel e kategdria jellemzéen a teljesen elektromos hajtasd jarmiiveket is magaban
foglalja.

A KSH adatai alapjan Nagykanizsan is erdteljes névekedés figyelheté meg az alternativ,
jellemzden elektrornos meghajtast jarmivek terén: 2014-ben még csupén 52 darab ilyen jarmi
szerepelt a nyilvantartasban, 2023-ra azonban ez a szam 971-re emelkedett. Kiilénésen 2019
utan gyorsult fel a bévilés Uteme, ami a technoldgiai fejlédés, a ndvekvd vasarlodi bizalom,
valamint a kdzponti tamogatasok és kedvezmények egylittes hatasara vezetheto vissza. Ez a
dinamikus névekedés rémutat arra, hogy Nagylanizsa is egyre hangsulyosabb szerepet vallal
az orszagos szinten megindult fenntarthato kézlekedési atmenetben.

18. dbra egyéb iizemi személygépkocsik szamdnak valtozdsa Nagykanizsdn (2014-2023)
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Forras: KSH alapjan sajat szerkesztés
Elektromos rollerezés

Nagykanizsan az elmult években egyre érzékelhetobbé valt az elektromos rollerek megjelenése
a kozlekedésben, kalondsen a fiatalabb korosztdly és a rovid tavon kozlekeddk kérében. Az
eszkOz népszerisége elsésorban annak kdszoénhetd, hogy gyors, rugalmas és viszonylag olcsé
megoldast kindl a varoson beldli rovid tadvolsagok megtételére - példaul iskolak, munkahelyek
vagy bevasarlokdzpontok elérése soran.

Jelenleg a varosban nem mukodik szervezett kdzosségi e-roller szolgaltatas (sharing rendszer),
a hasznalat tulnyomorészt magantulajdonu eszkozokhoz kéthetd. Ezek jellemzéen spontén, a
kerékparos infrastrukturan vagy gyalogostellleteken kozlekednek, ami idonként konfliktusokat
eredményez mas kozlekeddkkel, kiilonodsen a belvarosi szlikebb terekben vagy forgalmasabb
jardaszakaszokon. A rollerezés jelenléte leginkabb a varoskozpontban, az oktatasi intézmények
kornyékén, valamint a lakotelepi dvezetek és a bevasarlokozpontok kézott erzékelheto.
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Annak ellenére, hogy jelenleg nem all rendelkezésre hivatalos forgalomszamialasi adat az
elektromos rollerek hasznalatardl, helyi tapasztalatok és lakossagi visszajelzések alapjan
kijelenthetd, hogy a jovoben egyre nagyobb szereplik lehet a mikromobilitasban.

3.3.6 Utazasi szokasok, igények felmérése

Az utazasi szokasok, igények felmérése a lakossag korében egy online kérdéives felmérés
segitségével zajlott. Az anonim kérddiv célia a Nagykanizsén élok és tevékenykeddk
kozlekedési szokasainak, hozzaalldsanak, igényeinek feltérképezése volt.

A kérdéiv elsé kérdése a valaszadok lakohely szerinti megoszlasara iranyult Nagykanizsa egyes
varosrészei kozott. Az adatokbol kitdnik, hogy a vélaszaddk jelentds része a kodzponti
varosrészekben él, ami arra utal, hogy a kérddiv elsdsorban azokat szolitotta meg, akik napi
szinten érzékelik a belvarosi kozlekedési kihivasokat. A kilsébb, ritkdbban lakott varosrészek
alulreprezentaltak, ami részben a kisebb népslriiségbdl, részhen abbol fakadhat, hogy a
kozosségi kozlekedés iranti igényiik eltérd: sokan inkdbb autédt hasznalnak. A megoszlas
révilagit arra, hogy a kézlekedeésfejlesztési problémak varosrészenként mas és mas hangsullyal
jelentkeznek. Mig a kozpontban a parkolas és a forgalmi torlédasok dominalnak, addig a
peremkeriiletekben inkabb a jaratok ritkasaga és a kdzpontba jutas nehézségei jelennek meg.
Ez a kép tehat fontos alapot ad a kozlekedési stratégiak célzott kialakitasahoz.

Osszesen 33 olyan valaszado volt, aki nem Nagykanizsan él, koziilik a legtobben Nagyrécsrél
(5 16, 15,2%) jelezték, hogy ott élnek. Ez kiemelkedik a tobbi telepiiléshez képest, hiszen a
masodik leggyakoribb vélasz Szepetnek volt 3 fovel (9,1%), mig lharosberénybdl 2 valaszadd
(6,1%) érkezett. A t6bbi telepiilésrél (példaul Becsehely, Budapest, Gelse, Gyékényes, Kisrécse,
Mihald, Poloskefd, Zalakaros, illetve egyéb kisebb falvak) jellemzden csak 1-1 valaszadd
érkezett, ami 3%-os aranyt jelent.

Az eredményekbdl jol latszik, hogy a kitoltok kore széles kornyékrdl tevédik dssze, azonban a
jelentdsebb aranyban képviselt teleplilések inkabb a Nagykanizséhoz kozelebb esd kisebb
falvak. Ez arra utal, hogy Nagykanizsa vonzaskorzete erds hatassal bir a kérnyezd kbzségekre,
kilonosen Nagyrécs és Szepetnek esetében. A fovaroshdl (Budapestrdl) valo vélaszadas ugyan
ritka, de jelzi, hogy a kérdéiv eljutott tavolabbi teriiletekre is. Osszességében a valaszok azt
mutatjak, hogy a minta heterogén, de a tobbség a kozvetlen kornyékroél kerilt ki, ami relevéns
kovetkeztetések levonasat segiti a régid szempontjabol.

A vélaszadok kérében legnagyobb aranyt a 36-55 éves korosztaly teszi ki, 47,5%-kal — tehat
majdnem minden masodik kitolté ide tartozik. Ez egyértelm(ien jelzi, hogy a kdzépkort, aktiv
munkavallaloi réteg a legmeghatarozobb a felmérésben.

A masodik legnagyobb csoport a 19-35 éveseké (19%), Oket szorosan koveti a 65 év feletti
korosztaly (18,2%). Erdekes, hogy a fiatal felnéttek és az id6sebbek aranya kézel azonos, ami
azt mutatja, hogy a felmérés nem kizardlag a kozépkoriak véleményét tiikrozi, hanem
szélesebb demografiai réteget ér el. A 56-65 évesek aranya 13,7%, ami szintén jelentds részt
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képvisel, mig a legkisebb csoport a 14-18 évesele (minddssze kh. 1%), tehat a tinédzser
korosztaly alig képviselteti magat a valaszadok kozott.

Az eredmények alapjan elmondhatd, hogy a kérddiv leginkabb a kozépkord felndtteket
szblitotta meg, akik valdszinlleg a legaktivabb résztvevdi a helyi kozdsségi és gazdasagi
életnek. A fiatalabb (14-18 éves) korcsoport alacsony részvétele azt mutatja, hogy Oket
nehezebb elérni ilyen tipusu felmérésekkel, mig az idésebb (65 év feletti) korosztaly viszonylag
aktivan bekapcsoldédott, ami értékes szempontokat biztosithat az 6 igényeik megeértéséhez is.

A fiatal vélaszaddk nagy tobbsége, 857%-a tanuld vagy hallgatd, mig a fennmaradd 14,3%-a
munkanélkiliek csoportjaba tartozik.

Az eredményekbdl az kovetkezik, hogy a kérdéiv ezen részében egy erésen fiatal, oktatasban
részt vevd csoport képviseltette magat, akik szamara a munkaerdpiaci tapasztalat vagy
gazdasagi 6nalléség még kevésbé meghatarozo. A munkanélkiliek jelenléte ugyan kisebb
aranyt mutat, de jelzi, hogy a mintdban van clyan réteg is, amely nem tanul, és jelenleg
munkalehetdséghez sem jutott.

A kérddivet kitolték mintegy 67%-a gazdasagi aktivitdsat tekintve munkavallald volt, mig a
masodik legnépesebb csoportot a nyugdijasok alkottak. A kitdltok koézott voltak tovabba
tanul6k, vallalkozok, GYED vagy hasonlo tamogatasban részestild személyek és munkanélkiiliek
Is.

Nagykanizsan a valaszok alapjan a két legnépszerlibb kozlekedési mod a gyaloglds és a
személygépjarmi hasznalata, a valaszadok legnagyobb része (47%-47%) naponta él ezzel a két
kozlekedési moddal. A valaszadok korében a legkevésbé népszer( kozlekedési mod a
motorkerékpar, amelyet 54% soha nem hasznal, de a valaszadok 30%-a sosem hasznal buszt,
24% sosem kerékparozik.

6. Onre melyik jellemz6 az aldbbiak kozil?
381 valasz

@ Sohasem hasznalja a helyi autdbusz-
kéizlekedést

@ Eseti hasznaldja a helyi autobusz-
kdzlekedésnek
Rendszeres hasznaldja a helyi
autobusz-kdzlekedésnek

A helyi autdbusz-kozlekedés nern mondhatd népszeriinek a megkérdezettek kérében, ugyanis
49% soha, 34% pedig csak eseti jelleggel veszi igénybe azt. A rendszeresen helyi autébusszal
kozlekedbk mindGssze a valaszadok 17%-at teszik ki.
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7.  Miaz oka annak, hogy hasznalja a helyi autébusz-k6zlekedést Nagykanizsan? Tohb vélasz is

adhato!
190 valasz

ingyenes 27 (14,2%)

kdrnyezetkiméld -22 (11,6%)
gyors 12 (6,3%)
praktikus 44 (23,2%)
kényelmes 24 (12,6%)
nincs lehetéségem mas eszkdz... 94 (49,5%)
nem kell parkolot keresni 77 (40,5%)
0 20 40 80 80 100

A helyi autobusz-kozlekedést hasznalok felére jellemzd, hogy mas lehetdség hijan veszik
igénybe a buszjaratokat. A kozlekedési mod legfontosabb elényeként azt tartjak szamon, hogy
nem szikséges parkoldhelyet keresni.

8. Miaz oka annak, hogy nem haszndlja a helyi autébusz-kdzlekedést? Tobb vélasz is adhatd!

176 valasz
lassd| ~53 (30,1%)
nem praktikus -—91(61,7%)
sokat kell varni az autébuszra ~~50 (28,4%)
nem kényelmes —21 (11,9%)
nem megfeleld menetrend (atv... —83 (47,2%)
nem megfelel§ a tisztasdg a jar... —13 (7,4%)
zsufolt - 13 (7.4%)
kérnyezetszennyezd - 12 (6,8%)

nem akadalymentes a megallé| —3 (1,7%)

egészségi allapotom korlatoz a...] 10 (5,7%)
0 20 40 60 80 100

Azok, akik nem hasznaljak a helyi buszhalozatot, féleg azt nehezményezik, hogy a kézlekedési
mod nem praktikus, nem megfeleld a menetrendje és lassu, vagy sokat kell varni ra.
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9.  Milyen feltételek mellett valasztana az autds helyett a helyi menetrendszerinti
autobusz-kozlekedést? Tobb valasz is adhato!

351 valasz
révidebb vérakozasi ido —~213 (60,7%)
atszallasmentes kapcsolatok 163 (46,4%)
révidebb utazasi id6 119 (33,9%)
modernebb buszok 179 (51%)
biztonsagos kerékpartarolasi -
lehetbségek a megalldkban 38 (10,8%)
0 50 100 150 200 250

Ha a varakozési idé rovidebb lenne, akkor a vélaszadok 60%-a valasztana a helyi
menetrendszerinti autdbusz-kozlekedést az autdzas helyett. Az egyéb f6 okok, amelyek erre
sarkallndk a valaszaddkat, a modernebb buszflotta (51%) és az atszéllasmentes kapcsolatok
(46%) lennének.

A szoveges valaszok alapjan az latszik, hogy a valaszadék a buszhélézat esetében a menetrend
optimalizalasat, példédul a vonat menetrendjéhez igazitasat, egyes telepllésrészek jobb
bevonasat varnék el.

A helykozi autdbusz-kozlekedésnél mind a vélaszok szamanak aranyaiban, mind a fobb
elényok, hatranyok tekintetében nagyon hasonld megoszlés lathato, mint a helyi autdbusz-
kozlekedésnél, ahogy azt az aldbbi abrak is szemléltetik:

11.  Onre melyik jellemzd az alabbiak k&ziil?
379 vélasz

@ Sohasem haszndlja a helykézi
autdbusz-kbzlekedeést

& Eseti hasznaldja a helykdzi autébusz-
kézlekedésnek
Rendszeres hasznaldja a helykozi
autdbusz-kbzlekedésnek
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12.  Miaz oka annak, hogy helykozi autébusszal kézlekedik Nagykanizséra /
Nagykanizsardl I? Tébb vélasz is adhatd!

206 valasz

olcsé
kornyezetkiméld
gyors

praktikus
kényelmes

nincs lehetdségem mas eszkoz...

nem kell parkolét keresni

0

23 (11,2%)

—21(10,2%)

47 (22,8%)

56 (27,2%)

33 (16%)

20

61 (29,6%)

40 80 80

99 (48,1%)

100

13.  Miaz oka annak, hogy nem hasznalja a helykdzi autdbuszos kozlekedést? Tobb vélasz is

adhato!
163 vélasz

lassu|

nem praktikus |

sokat kell varni az autébuszra |
nem kényelmes |

draga

nem megfeleld a tisztasag a jar...
zsufolt

kdrnyezetszennyezd

nem akadalymentes a megalld
mas kdzlekedési eszkdzt hasz. ..

0
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—21 (12,9%)
—14 (8,6%)
~14 (8,6%)
14 (8,6%)
11 (6,7%)
—3(1,8%)

20

—54 (33,1%)
~66 (40,5%)
— 40 (24,5%)

40 60 80

--86 (52,8%)
100
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15. Onre melyik jellemzé az aldbbiak k&z(ii?
380 valasz

¢ Sohasem hasznalja a vasuti kézlekedést
@ Eseti hasznaldja a vasili kbzlekedésnek

Rendszeres hasznaléja a vasuti
kézlekedésnek

A vélaszaddk mindossze 6,3%-a hasznalja rendszeresen a vasuti kozlekedést, 35,5% pedig soha
nem hasznalja azt.

16.  Miaz oka annak, hogy vonattal kézlekedik Nagykanizsara / Nagykanizsérdl? Tobb vélasz is

adhatd!
237 vélasz
olcsé —78 (32,9%)
kérnyezetkiméld 41 (17,3%)
gyors 15 (6,3%)
praktikus 65 (27,4%)
kényelmes 63 (26,6%)
nincs lehetdségem mas eszkéz... —78 (32,9%)
nem kell parkoldt keresni 57 (24,1%)
0 20 40 60 80

A vasuti kozlekedés elonyei kozott az az azt hasznalok elsésorban annak olcsosagat,
praktikussdgat emlitik, de az utasok mintegy harmada azért hasznalja a vasutat, mert nincs mas
lehetbsége.

D 53
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17.  Mi az oka annak, hogy nem vonattal kozlekedik Nagykanizsdra / Nagykanizsarél? Tobb
vdlasz is adhato!

134 vélasz
lassu - 53 (39,6%)
nem praktikus —41 (30,6%)
sokat kell vami a vonatra —41(30,6%)
nem kényelmes —24 (17,9%)
draga -10 (7,6%)
nem megfeleld a tisztasdg a jar... --38 (28,4%)
zsOfolt| 4 (3%)
kérnyezetszennyezd --4 (3%)
nem akadalymentes a megalld| —2 (1,5%)
egészségl allapotom korlatoz a...| —3(2,2%)
mas kozlekedési eszkdzt hasz. .. —93 (69,4%)
0 20 40 60 80 100

Azok, akik nem kézlekednek vonattal elsésorban azért teszik, mert més eszkozt preferalnak, de
sokan panaszkodnak a kozlekedési mod lassusagara, arra, hogy sokat kell varni ra, nem
praktikus és a tisztasaggal is vannak problémak.

19. Rendszeresen kerékpart, illetve elektromos rollert hasznalok kozil hasznél-e més kézlekedési

eszkozt?
368 valasz

@ nem hasznal rendszeresen kerékpart/
elektromos rollert

@ csak kerékpart/elektromos rollert
hasznal
kerékparon/elektromos rolleren kivil
mas kozlekedési eszkézt (pl.:
személygépjarmi, motorkerékpar stb.)
is hasznal

A koérnyezetbarat kozlekedési modok viszonyait vizsgalando, a kerékparokrol / elektromos
rollerekrél is voltak kérdések. valaszadok tébbsége nem hasznal, vagy legfeljebb mas
kozlekedési eszkozokkel kombinalva hasznalja ezeket a kozlekedési eszkdzoket.
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20.  Miaz oka annak, hogy hasznal kerékpart/elektromos rollert? Téhb vélasz is adhatd!

152 vélasz

egészséges|

olcso |

kdrnyezetkiméld

gyors

praktikus

nincs lehetéségem mas eszkdz...

nem kell parkoléhelyet keresni

megfelelé kerékpartarolok allna...

0

81 (563,3%)

- 80 (52,6%)
—79 (62%)

- 80 (52,6%)

-6 (3,9%)

~73 (48%)

6 (3,9%)
25 50 75

101 (66.4%)

125

A kerékpart/elektromos rollert hasznéalok korében a legfontosabb elénynek annak egészséges
mivoltjat tartjak. A valaszadok tobb mint fele szerint ezen kézlekedési médok elénye, hogy

olesd, kdrnyezetkiméld, gyors és praktikus megoldast jelent.

21.  Miaz oka annak, hogy nem hasznal kerékpari/elekiromos rollert Nagykanizsén? Tobb vélasz

is adhato!
203 vélasz

mas kbzlekedési eszkéz prakti...|
sziikségtelen a kdzeli uticélom...|
uticélom tal nagy tavolséagra van|
megfelel6 kerekpartarolok hian...
kerékparosbarat haldzat hianya
kerékparosbarat halozat burkol...
balesetveszélyesebbnek tarto...
nem elég jo a kézbiztonsag (sz...
nincs kerékparom/elekiromos r...
az otthoni tarolas nem, vagy ne...
egészséglgyi dllapotom korlat...

—32 (15,8%)

—37 (18,2%)
19 (9,4%)
--20 (9,9%)
-23 (11,3%)
-6 (34%)
~21 (10,3%)
—62 (30,5%)
14 (6,9%)
—30 (14,8%)
25 50 75

113 (55,7%)

100 126

A legtobben azért nem hasznéalnak kerékpart, vagy elektromos rollert, mert mas kozlekedési
eszkozoket praktikusabbnak, kevésbé balesetveszélyesnek tartanak, vagy csak egyszerien nem

is rendelkeznek kerékparral/e-rollerrel.
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22.  Valasztana-e autd helyett a kerékpart, esetleg elektromos rollert? (igen/nem)

377 vélasz

© Igen
' Nem

Arra a kérdésre, hogy vélasztanak-e autd helyett a kerékpar, elektromos roller hasznalatat, a

valaszadok fele igennel, masik fele nemmel felelt. Azok, akik valtananak a kérnyezetkimélobb

modok valamelyikére elsésorban akkor tennék, ha tébb 6sszefliggd kerékparosbarat Gtvonal,

vagy jobb forgalombiztonsag lenne. A valaszadék harmada tébb kerékpartamaszt, tarolot

igényel, de 29%-ot a jobb kdzbiztonsag sarkallna kerékparozasra, e-rollerezésre.

23.  Milyen kérlilmények kozott valtana autordl kerékpdrra, esetieg elektromos rollerre? Tébb

vélasz is adhato!
187 vélasz

ha tdbb dsszeflggd
kerékparosbarat atvonal lenne

ha jobb lenne a
forgalombiztonsag (kedvezébb...

ha tébb és jobb kerékpartdmasz
és tarold lenne

ha jobb lenne a kézbiztonsag
(személy- és vagyonbiztonsag)

egyik sem

0
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18 (9,6%)

—138 (73,8%)

124 (66,3%)

63 (33,7%)

54 (28,9%)

50 100 150

56



24. Mennyire tartja megfelelGen kiépitettnek Nagykanizsa kerékparos Gthalozatat

(kerékparutak/kerékparsavok/kerékparos nyomok)? T... kerékparit-halézat bovitésével kapcsolatban is!
342 vélasz

a varosrész, ahol lakom vagy

0,
dolgezom/kézlekedem kdnnye... 107 (31.3%)

a varosrész, ahof lakom vagy

- 54 (16,8%
dolgozom/kézlekedem til mess... 54 2

a varosrész, ahol lakom vagy

o
dolgozom/kbzlekedem nem érh... 91 (26.6%)

a varosrész, ahol lakom vagy

9,
dolgozom/kdziekedem dnmaga. .. 77 (22:5%)

a varosrész, ahol lakom vagy

L. 0,
dolgozom/kozlekedem dnmaga... 94 (27.5%)

0 25 50 75 100 125

Nagykanizsa kerékparos Uthéldzatarol megoszlanak a vélemények. A legjobb véleménnyel a
Kézponti belteriileten él6k voltak a haldzat elérhetdségérdl, hasznalhatdsagarol.

26.  Szokott rendszeresen gyalogolni? (igen/nem)

382 valasz
@ Igen
@ Nem
78.8%
' {EX ANTE 57
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27. Mi az oka annak, hogy rendszeresen gyalog kozlekedik? Tobb valasz is adhatd!
301 valasz

kozeli célpontok 195 (64,8%)
kdrnyezetbarat 97 (32,2%)
kevés a parkold 40 (13,3%)
kisérek valakit (gyermek, kutya) —63 (20,9%)
tavaoli buszmegalld —22 (7,3%)
olcsd —78 {25,9%)
egeszséges 205 (68,1%)

szeretek sétalni -202 (67,1%)

0 50 100 150 200 250

Nagykanizsan a valaszaddk 78,8%-a szokott rendszeresen gyalogolni, elsésorban egészségugyi
okokbdl, kedvtelésbdl, vagy kozeli célpontokhoz térténd utazas eseten.

29.  Milyen gyakran haszndl autét kdzlekedésre?
381 vélasz

@ rendszeresen
@ esetileg
soha

Az autdzas népszer(iségét j© mutatja, hogy a valaszadok 68%-a rendszeresen, 20,5%-a eseti
jelleggel autdzik, mig minddssze 11,5%-ot tesznek ki azok, akik soha nem koézlekednek autoval.
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30. Miaz oka annak, hogy autdval kdzlekedik? Tobb valasz is adhatd!
331 valasz
gyors 247 (74,6%)
kényelmes —-212 (64%)
praktikus 203 {61,3%)

az auto a munkaeszkdzém —62 (18,7%)

nincs lehetdségem mas

. 0,
kézlekedési eszkézt hasznalni 49 (14.8%)

egészségiigyi allapotom miatt 28 (8,8%)

0 50 100 150 200 250

Az autohasznalat mellett annak gyorsasaga, kényelmessége és praktikussaga szél. Azok, akik
nem autdval kézlekednek jellemzéen azért teszik, mert nincs autdjuk.

31.  Miaz oka annak, hogy rendszeresen nem autdval kdzlekedik? Tobb valasz is adhatd!

42 valasz
kdrnyezetszennyezd 2 (4,8%)
draga —5 (11,9%)
nehéz parkolot talalni az"utu:?Iom —1 (2,4%)
kézelében
nem praktikus| —2 (4,8%)
[
nincs autém 40 (85,2%)
nem tartom elég biztonsagosnak  (2.4%)
a kdzlekedést autdval e
0 10 20 30 40

3.3.7 Nagykanizsa vonzaskorzetének forgalmi modellje

A Nagykanizsa és jarasanak kozlekedési helyzetét bemutato forgaimi modell komplex képet ad
a kozuti, autdbuszos és vasuti forgalom térbeli eloszlasardl, valamint a varos elérhetéségi
zonairdl (Id. 7.3 melléklet). A kozati forgalom tekintetében jol lathat6, hogy a legnagyobb
terhelést a 6 kozlekedési folyosok hordozzédk: a varost észak—déli irdnyban atszeld féutvonal,
valamint a kelet-nyugati kapcsolatok savja. A forgalom volumene a belsé térségben a napi 11
500-14 000 jarmu kozotti savban mozog, ami jelentds kdzuti terhelést jelez, kiiléndsen a varos
kaputérségeiben, ahol az a&tmend forgalom koncentralédik.
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Az autdbusz-forgalom strlsége ezzel szemben joval mérsékeltebb, napi 1-5 jarat kozotti
értékekkel. A torgalmi modell alapjan a jaratintenzitas szorosabban a varoshoz kozeli
teleptlésekhez Fapcsoladik, mig a tavolabbi, kisebb falvak kdzdsségi kozlekedési elérhetésége
korlatozott. Ez arra utal, hogy a fenntarthaté mobilitdas szempontjabdl a buszkozlekedés
haldzati lefedettsége és gyakorisdga még fejlesztésre szorul.

19. dbra Nagykanizsa vonzaskérzetének forgalmi modellje (részlet)

P e 1 1 } N L s
{ ) Zalaginl Y 1 »

[ Nagykanizsai jaras telepulései ;
2apmkaros o

™,

ljudvar . J \

Kdzti forgatom (j/nap) Nuybt‘km L/
= 1500 - 4000
awme 4000 - 6500
- 5500 - 9000
@ 9000 - 11500 /!
- 11500 - 14000 PN Y
Autbbusz forgalom (j/nap) \ /, N

(-1 \ [ N 1 &
S o maden = "J\\\,—h 1)
-7 3 J \E‘ } |'!_‘.I' T

|

Ny o taiakongl

b [ o N

™ Homokkomirom ‘

-7 :
amed -5
Vastiti forgalom (j/nap) f
— 33,67
m—3,67 - 4,33
w4,33-5 4 AN o —
Nagykanizsa elérési ideje F ! et
10 perc i L |
[ 20perc \ / / il i
[ 30 perc - [ A S e w ”\)
40 perc { k — .

AN s Y

|I_ Nt g™ r’}' Beiezna ll/ _; . | I':
I / L )

Forras: sajat szerkesztés

A vasuti forgalom szintén korlatozott, napi 3-5 jarat kozotti ertekkel. Bar Nagykanizsa fontos
vasUti csomopont, a forgalmi modell jelzi, hogy a vonatkézlekedés volumene nem tudja
ellensutlyozni a kézuti forgalom erdteljes dominanciajat.

Az elérhetdségi iddk (10-40 perc) alapjan a varos vonzaskorzete jol kirajzolodik. Nagykanizsa
kb. félords autouttal a jaras nagy részébdl megkozelithetd, ami megerdsiti regionalis kozponti
szerepét. Ugyanakkor a periférikus telepiléseknél mar 40 perces utazasi id6 is megjelenik, ami
a kozosségi kozlekedés alacsony slriségével egyltt akadalyozhatja a varoshoz vald
fenntarthatd kapcsolddast.

A kisebb méretaranyban megjelenitett forgalmi modell a Nagykanizsat érinté kozati, vasuti és
autobusz-forgalom mellett a véros térségi kapcsolatrendszerét is részletesen szemlélteti,
kiilonosen a tagabb kornyezet — példaul Zalaegerszeg és a Balaton felé mutatd iranyok -
bevonasaval. A kozuti forgalom f6 teherhordd Utvonalai itt is erdsen kirajzolédnak: az M7-es
autépalya térsége, valamint a nyugat—keleti és észak—déli féutak. A forgalmi intenzitas a varost
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korilsleld sugaras rendszerben koncentralodik, amely Nagykanizsat regionalis kozlekedési
csomoépontként erdsiti meg.

20. dbra Nagykanizsa vonzdskérzetének forgalmi modellje
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Forras: sajat szerkesztés

Az autdbusz-kozlekedés napi 1-5 jarat kozotti intenzitdsa azt mutatja, hogy a kdzdsségi
kozlekedés a jarasi és megyei kapcsolatok szempontjdbdl inkabb kiegészité, semmint
dominans szerepet tolt be. A vonalak t6bbsége sugariranyban kapcsolodik Nagykanizsahoz,
ugyanakkor a peremteriletek és a szomszédos varosok kozotti kdzvetlen Gsszekottetések
gyengék, ami az utazasi lehetéségeket a kozati egyéni kozlekedes felé tolja.

A vas(ti forgalom napi 3-5 vonattal itt is szerény volumennel jelenik meg, viszont jol latszik,
hogy Nagykanizsa a Zalaegerszeg-Budapest és a dél-dunantili kapcsolatok fontos
csomopontja. Ez hosszd tadvon lehetdséget biztosithatna a vasut versenyképességének
névelésére, kilonodsen ha a kozati talterheltség meérsékiése a SUMP egyik fo célkitizése.

Az elérhetéségi térképrétegek (10-40 perc) alapjan a varos kozati vonzaskorzete szélesebb
korben kirajzolodik, mint az el6z6 abran. J6I [athatd, hogy Nagykanizsa 30-40 perces autouttal
a megye jelentds részébdl elérhetd, ami megerdsiti kdzponti szerepét nemcsak jarasi, hanem
megyei szinten is. Ugyanakkor a periférikus térségekben a kéziti elérhetdség dominanciaja a
kozosségi kozlekedés rovasara érvényesll, igy a fenntarthato maobilitasi celok eléréséhez
elengedhetetlen a busz- és vasuti kinalat erésitése.
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3.4/ problemak azonositasa

3.4.1 Kozlekedési modok hasznalata és egyensulytalansagok

¢ Autéhasznalat tulsulya

o Alakossag tobb mint 2/3-a rendszeresen autoval kozlekedik — magas forgalom,

parkolasi nehézségek a belvarosban.

Az autd kényelmes és gyors, de kornyezeti és kozlekedésszervezési

szempontbdl terheli a varost.
« [Kozésségi kozlekedés alacsony vonzereje

Helyi busz: a valaszadék fele soha nem hasznalja, csak 17% rendszeres

felhasznalo.

Helykozi busz és vasut: szintén alacsony igénybevétel, jellemzé panasz a ritka,
lassu, rosszul szervezett menetrend.

F6 problémak: hosszu véarakozési idok, menetrend 6sszehangolatlansaga (pl.
vonatokkal), atszallasi kényszer, régi buszflotta.

« Kerékpar és mikromobilitas alulhasznalata

o A lakossag fele nyitott lenne a hasznélatukra, de hidnyzik: sszefiggd haldzat,
biztonsagos infrastruktira, tarolok.

Gatlé tényezok: kozbiztonsag, forgalombiztonsag, kerékpar/roller hianya.
+ Gyaloglas népszeriisége

o 79% rendszeresen gyalogol — a gyalogosharat kornyezet és jardahalozat
gyalog gyaloc y J

min&sége kiemelten fontos.

3.4.2 Téerbeli killonbségek és hozzaférhetoség

« Belvaros:
F6 probléma: parkolas, torlodasok.
o A kozlekedési kindlat béségesebb, de zsufoltabb.
+ Peremkeriiletek:
o F6 probléma: kdzpontba jutas nehézsége, ritka jaratok, lassu elérhetdség.
o Helyi busz alternativaja sokszor csak az auto.

« Kornyékbeli telepiilések (pl. Nagyrécs, Szepetnek):
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Erds napi kapcsolat Nagykanizsaval, de a kozosségi kdzlekedés mindsége nem

vanzo.

Vasut és helykozi busz alacsony szinvonal, sokaknak marad az auto.

3.4.3 Tarsadalmi-demografiai kiilonbsegek

Kozépkoru aktiv munkavallalék (36-55 év):
Legmeghatarozobb csoport — munkahelyre jutas hatékonysaga kulcskérdés

Jellemzo az autShasznalat.

Fiatalok (14-18 év):

Alulreprezentaltak  a  felmérésben, de  kozlekedési  &nélldsaguk
buszra/kerékparra épulne.

o Jelenleg kevéshé vonzd szamukra a k6zosségi kozlekedés.

Idosek (65+):
Meglepden aktivan képviselték magukat.
o Szamukra a gyalogos- és kdzosségi kozlekedés kulcsfontossagu.

o Probléma: nehézkes buszmenetrend, lassisag, varakozas.

Munkanélkiiliek, GYED-en lévdk:

Alacsonyabb mobilitasi lehetdségek, nagyobb fliggés a kozdssegi kozlekedéstol
- ha az rossz, az esélyegyenléségi problemakat is szdl.

3.4.4 Kbz0sséqgi kozlekedési rendszer {6 problemai
e Nem praktikus, lassu, ritkan jar.
« Menetrend nincs dsszehangolva a vasuttal.

« Buszhalozat lefedettsége nem elégséges (peremkeriiletek, kisebb telepiilésrészek
kimaradnak).

e Régi buszflotta, kevés korszer( jarma.
o Atszallasi kényszer, kényelmetlenség.

o Alacsony tarsadalmi statuszhoz kotott percepcio: ,csak akkor hasznaljdk, ha nincs mas
lehetoseg”.
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3.4.5 Kerékparos és mikromobilitasi problémak
o Uthaldzat széttéredezett, nem ésszefiiggo.
« Biztonsagi problémak (forgalom, kézbiztonsag).
e Kevés tdmasz, tarold.

e Infrastruktdra mindsége varosrészenként eltéré (kozpontban jobb, peremeken
hianyos).

3.4.6 Kornyezeti és eletmindségi problémak
e Magas autohasznalat — légszennyezés, zaj, parkoléhely-hiany.
o Kozésségi kozlekedés nem alternativa — autéforgalom tovabbi novekedése varhato.

o Kerékpar, e-roller alacsony hasznalata — potencial a fenntarthatébb mobilitas iranyaba
nincs kihasznalva.

3.4.7 Forgalomfelvételi adatokbol azonositott problémak

3.4.7.1 Forgalmi terhelés és iranyfliggoség

* A legtobb csomdpontban nagyon magas a személygéepkocsi-forgalom, ami dominalja
a teljes aramlést.

e Bizonyos helyszineken (pl. 61-es és 74-es féut korforgalma) a forgalom egyertelmien
két fo6 iranyra koncentralédik, mig mas iranyok alig terheltek — egyenetlen
forgalomeloszlas.

e Abelvaros kozelében (pl. Csengery—Kisfaludy, Kirdly-Kalmar-Zrinyi) sokirdnyud forgalom
jelentkezik, ami bonyolultabb aramlasi mintat és gyakori konfliktushelyzetet
eredményez.

3.4.7.2 ld6szakos forgalmi terhelés

e A reggeli és délutani csucs jelentds eltérést mutat: reggel inkdbb a véros felé tartas,
délutan inkabb a kifelé aramlas dominal.

s Egyes helyszineken délutan kifejezetten né az oldaliranyl forgalom (pl. Kisfaludy utca
bekapcsolddasa a Csengery forgalmaba).

e Ez akettdsség idészakos torldédasokhoz vezethet, féleg a foiranyokban.

3.4.7.3 Nehézjarmuvek és teherforgalom
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e A nagyobb féutakhoz kapcsolddd kérforgalmakban (61-es, 74-es) jelen vannak a
kozepes és nehéz tehergépkocsik, potkocsis es nyerges szerelvények, de alacsony
szamban.

e A Dbelvarosi csomdpontokban  (Csengery—Kisfaludy,  Kirdly—Kalmar-Zrinyi) a
teherforgalom minimalis, de érzékelhetd, ami sziikebb keresztmetszeteknél problémét
okozhat.

e A teherforgalom egyenetlen elosziasa torlédast és kapacitasproblémat okozhat a
csomopontokban.

3.4.7.4 Kbz0sséqi kozlekedés

¢ Az autébuszforgalom alacsony, csuklos buszok alig, szold buszok is csak szorvanyosan
jelennek meg.

e Ez azt mutatja, hogy a csornopontok nem kozosségi kozlekedési sulypontok, inkdbb
atmend forgalmat bonyolitanak.

s A buszforgalom alacsony ardnya miatt a kozdsségi kozlekedeés szerepe csekély a teljes
forgalmi képen.

3.4.7.5 Kerékparos kozlekedés és mikromobilitas

o Kerékparos forgalom tobb csomodpontban is jelen van (kiemelten a Kirdly-Kalmar—Zrinyi
és Csengery—Kisfaludy térségében), de féként kiegészitd jellegl.

o A kerékpiros aramlasck jellemzéen a foirdnyok mellett huzédnak, gyakran a
legterheltebb dgakkal parhuzamosan — biztonsagi konfliktuspotencial.

» Motorkerékpar és lassu jarma forgalom alacsony, de el6fordul, ami tovabb noveli a
jarmutipusok kozotti sebességkulonbségeket.

3.4.7.6 Biztonsagi és halozati problemak

s A dominans féiranyok gyakran ,letapossak” a kisebb forgalmu agakat, ami besorolasi
és elsé6bbségadasi problémat eredményezhet.

s A sokiranyy, kiegyensulyozottabb forgalmu helyszineken (pl. Kiraly—Kalmar-Zrinyi)
nagyobb a konfliktuspotencial a forgalom sokszinlisége miatt.

o A kerékpéros és gépjarmuiforgalom keveredése minden vizsgalt csomoépontban jelen
van, megfelelé infrastruktira-elvélasztas nélkdl.
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3.4.7.7 Halozati szintl problémak

A féutakhoz kapcsoldédd csomodpontok atmend forgalmat bonyolitanak, & varosi
utakhoz kapcsolodé helyszinek inkabb elosztd szerepet latnak el.

A csomopontok kozotti funkcionalis kildnbségek miatt az egész haldzat egyensulytalan
terhelést mutat.

A forgalmi adatok alapjan az Gtvonalvalasztas erdsen foutvonal-kdzpont, ami a belso
halézat felé tereli a kisebb aramlasokat.

3.4.8 Utasforgalmi adatokbdl azonositott problémak

Erds terhelés bizonyos megalléknal (Kalmar utca, Varoskapu korat, Templom tér): a
nagy forgalom miatt zstfoltsag alakulhat ki, kiildndsen a reggeli drékban.

Kiemelt csomoépontokndl hianyos infrastruktdra: a legforgalmasabb megalléknal
szilkség lenne nagyobb kapacitasu peronokra, fedett vardhelyekre, korszer(
utastajékoztatasra.

Intermodalis kapcsolatok korlatozott kihasznaltsdga a vasutdllomasnal: bar a fel- és
leszalld forgalom kiegyensulyozott, az atszéllasi lehetéségek nincsenek kellben
megerésitve. Az autébuszpalyaudvar nagy tavolsaga az intermodalitast neheziti.

Lakodvezeti csomopontoknal (Varoskapu, Napraforgo tér, Fortuna) a reggeli-délutani
ingazasi hullam miatt idészakosan egyenetlen a kihasznaltség, ami menetrendi és
kapacitésbeli problémakat okozhat.

Specialis funkcidju megallok (Korhaz utca, Posta) idOszakos terhelése: reggel és délutan
kiugré forgalom jelentkezik, de a nap tébbi részében kihasznalatlan a megalld.

Periférikus megallok (Csengery utca, Palin-Udvarhaz) alacsony forgalma: a
kihasznaltsag gyenge, ami gazdasagtalan lzemeltetéshez vezethet.

Felszallo—leszalld ardnytalansagok: egyes megalloknal (pl. Varoskapu regge! felszallok
dominalnak, délutan leszallok) a buszkapacitas kihasznaltsdga nagyon aszimmetrikus.

Oktatasi intézményekhez k6t6doé forgalom (Posta megalld) siriin jelentkezik, de erésen
napszakfliggd, ami csticsidbben kapacitasproblémakat okoz.

Tajékoztatas és komfort hidnya: a forgalmas csomopontokban valos ideji kijelzék,
nagyobb féréhelyl és akadalymentes varék indokoltak lennének.

3.4.9 Forgalmi modell adataib6l azonositott problemak és

javaslat harom haldzati jelentéségu intézkedésre

1. K6zuti kozlekedés problémai

v
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A Fozuti forgalom dominancidja — napi ~10 000-15 000 jarmd is megjelenik a fébb
bevezeto utakon.

Jelentés atmend forgalom a véroson keresztll, kilénosen a belvéros kozeli
szakaszokon.

Torlddasi gocpontok a f6 sugariranyu kapcsolatok csomépontjaiban.

Periférikus telepulésekrol 30-40 perces elérési idék — a kozlekedési esélyegyenldséy
serul.

2. Autébusz-kozlekedés problémai

Jaratsiiriség alacsony — sok telepllés csak napi 1-2 jarattal kapcsolodik a varoshoz.

A sugariranytl szerkezet miatt kevés koézvetlen kapcsolat van a kisebb telepiilések
kozott.

A menetrend és a szolgaltatasi szint nem versenyképes az egyéni kozlekedéssel.

Az autdbusz-halozat nem illeszkedik eléggé a vasuti csomoponti lehetdségekhez
(gyenge intermodalitas).

3. Vasuti kozlekedés problémai

Napi 3-5 vonat — alacsony kindlat a regionalis kapcsolatokhoz képest.

A vasit jelentds halézati potencialja nincs kihasznalva — a kozdti forgalmat nem tudja
érdemben kivaltani.

Hianyos kapcsolddas a varoson beliili kdzosségi kozlekedéssel és a kerekparos
infrastruktdraval.

4. Fenntarthatdsagi és halézati problémak

Kazati forgalom tdlstlya — kornyezeti terhelés, légszennyezés, zajterheles.

A varos elérhetésége alapvetden autéhoz kotott, a kozosségi kozlekedés kevésbé
biztosit redlis alternativat.

A teleplléshalozat peremén él6k mobilitasi lehetéségei korlatozottak — tarsadalmi
egyenlétlenségek erésodhetnek.

Az intermodalitas gyenge — hidnyoznak a P+R, B+R lehetéségek és az dsszehangolt
menetrendek.

3.4.9.1 Javaslat harom, haldzati szinten haté intézkedésre

1. Atmené forgalom csillapitasa és elterelése

' (EXANTE 67



A kozuti forgalom koncentracidja egyértelmiien a véros kaputérségeiben és belsé haldzataban

jelenik meg. Nagykanizsa sugaras-szerkezet(l kozlekedési kapcsolatai miatt az atmend

forgalom jelentés része a véros magjan keresztil halad. Ennek kezelése érdekében célszer(i

lenne:

a varost elkeriilé haldzati elemek kapacitdsanak és vonzerejének erdsitése,
intelligens forgalomiranyitd rendszerek bevezetése, amelyek a tranzitforgalmat az

elker(lé utakra terelik,

parkolasi és behajtasi korlatozésok alkalmazédsa a belvérosi  térségben.
Ez mérsékelné a kozpont torlodasait, javitand a levegdmindséget és a
kozlekedésbiztonsagot.

2. Kozosségi kozlekedés haldozatanak stiritése

2.a. Intermodalis csomopont kialakitasa

A buszkdzlekedés a modell szerint sok térségben napi 1-2 jaratra korlatozddik, ami nem teszi

versenyképessé az egyéni kbzlekedéssel szemben. Ezen a helyzeten az alabbi halézati 1épések

javithatnak:

sugarirany( buszvonalak kiegészitése koriranyl és atlos kapcsolatokkal, amelyek a
kisebb telepliléseket kozvetleniil sszekotik, nem csak a varoskdzponton keresztil,

menetrendi sUrités a 20-30 perces varosi elérhetdségi zonan belll,

a jelenlegi kedvezétlen helyzet — vasitallomas és autobusz palyaudvar nagy tavolsagra
egymastol - feloldasa: intermodalis kozlekedési csomopont létrehozasa Nagykanizsan,
ahol a vasut, a busz és a kerékparos infrastruktiura Osszeér, biztositva a konnyl
atszallast.

2.b. Igényvezérelt ingajarat (shuttle) bevezetése

Kisbusz vagy midibusz kapacitasu jarmévek, amelyek folyamatosan ingaznak a vasutallomas és

a buszpalyaudvar kozott.

A jarmtvek indulasat részben menetrendhez, részben utasigényhez igazitjak,
menetrendi illeszkedés a fé vonatok érkezési/indulasi idejéhez,
mobilalkalmazason vagy terminalokon keresztill elérendelhetd utazas.

VasUtallomasnal és buszpalyaudvarnal kijelolt, jol lathatd shuttle megalldhely
kialakitésa.

Digitalis menetrendi kijelzok elhelyezése, amelyek valos idejii induldsokat mutatnak.
Jegyrendszer integracidja — az utas egy kozosségi kozlekedési jeggyel vagy bérlettel
veheti igénybe (pl. vasuti + buszbérlet kombinacio).
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3. Vasut és kozut kozotti funkcionalis Gjraelosztas

A térképek azt mutatjak, hogy bar Magykanizsa fontos vasuti csomapont, a napi vonatforgalom
volumene alacsony. Ez héldzati szinten fejlesztési potencialt jelent:

« a 16 vasGtvonalak sGritésével és a regionalis vonatkozlekedés fejlesztésével (pl. oras
Utemes menetrend) a kozutrol részben atvezethetd a forgalom a vasutra,

e az elévérosi jellegl kapcsolatok kialakitdsa Zalaegerszeg, valamint a Balaton térsége
felé csékkentheti az autdforgalom dominanciajat,

o a vasutallomas kornyezetében P+R és B+R parkolok telepitése eldsegitenéd a
kozlekedési modvaltast.
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4 C

4.1 Jovokep
Nagykanizsa Fenntarthatd Varosfejlesztési Stratégidja (FVS) tartalmazza varos jovoképét,
amelyet a SUMP tervezése és végrehajtasa soran is érvényesiteni szlikséges.

Nagykanizsa az orszag délnyugati kapuja, amely a hataron atnyald térség dekarbonizalt ipari,
logisztikai és szolgaltatd kdzpontjaként mikodik. Egy olyan kézépvaros, amely:

» magas életmindséget nyljt az éghajlatvaltozas kihivasai ellenére is,

o széleskorlien alkalmazza a korforgdsos mikodési modellt,

o buszke hagyomanyaira, identitasara, apolja kulturalis és épitett 6rokségét,
¢ a ,kanizsaikumok” hirdetdje,

e élhetd és vonzd kornyezetet biztosit lakéinak.

4.2 Atfogo célok

Az atfogé célok az FVS-hez illeszkedden négy stratégiai pillérre épilnek:
1. Ethet6 Nagykanizsa
e A varos elérhetéségének és belsé kdzlekedési kapcsolatrendszerének javitésa.

e A fenntarthatd, kornyezetbarat kozlekedési formak és az alternativ megoldasok

Osztonzése.
o A viarosszerkezet és az épitett 6rokség megdvasa, illetve megujitasa.

« A digitalis megoldasok és kompetenciak fejlesztése az infrastrukturalis beruhdzasokkal
parhuzamosan.

2. Klimabarat és Ellenallo Nagykanizsa
o Felkészilés a klimavaltozas hatésaira, zold- és kék infrastruktiara erdsitése.

« Varosi zoldfellletek novelése, energiahatékonysagi fejlesztések kdzintézményekben és
lakoepiletekben.

¢ Megujuld energiaforrasok hasznositasa, kérforgasos gazdalkodas tamogatasa.
« Adigitalis és kornyezettudatos atallas 6sszehangolasa a varosizemeltetésben.
3. Gondoskodo és Befogadd Nagykanizsa

e Esélyegyenloség biztositasa, tarsadalmi Osszetartozas erOsitése, kozszolgaltatasok
szinvonalanak emelése.

« A fiatalok helyben maradasanak tdmogatasa mindségi oktatassal, kulturalis és
szabadidds programokkal.
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« Kozosségi identitas apolasa, helyi Fozdsségek erdsitése, felzarkoztatasi programok
megvalositasa.

o Akadalymentes és rmindenki szamara hozzéaférhetd varosi kornyezet kialakitasa.

4 Versenyképes és EgyUttmikodd Nagykanizsa

« Helyi gazdasag megerdsitése, Gj munkahelyek létrehozésa.

e Haszndlaton kivili, barnamezds terlletek Ujrahasznositasa, turisztikai lehetéségek
boévitése.

o Térséqgi, hataron atnydld és nemzetkodzi egylttrmikodésel fejlesztése.

o Helyi véllalkozasok és rovid ellatasi lancok tamogatasa, partnerség kialakitasa a
nagyobb gazdasagi szereplékkel.

Ezek a célok &sszhangban allnak a megyei és orszagos fejlesztési dokumentumokkal, valamint
a TOP Plusz program célkitGzéseivel és Nagykanizsa Fenntarthatd Varosfejlesztési
Stratégiajaval.

4.3 Kozlekedes-strategiai celok

1. Tudatos mobilitads — szemléletformalas és tudasatadas

A fenntarthaté kozlekedési rendszer nem valdsithatd meg kizérolag infrastrukturalis
beruhazasokkal — legaladbb ilyen fontos a lakossag szemléletének alakitasa. Nagykanizsa célja,
hogy minden korosztalyban — kilondsen a didkok, id6sek, intézmények és vallalkozasok
korében — erdsitse a kornyezettudatos kozlekedés kultdrajat.

o A lakossag korében célzott kampényokkal, iskolai programokkal és kozosségi
eseményekkel kell népszer(siteni a fenntarthatd kozlekedést.

o Oktatasi és képzési programok induljanak a kozlekedésbiztonsdg, a tudatos és
kornyezetbarat kozlekedési szokasok terén.

e A helyieket aktivan be kell vonni a kdzlekedési dontésekbe — férumokon, kérdoivek
segitségével vagy digitalis feltleteken.

« Mas varosok jo gyakorlataibdl, kiilonosen az e-mobilitas, a kerékparosbarét fejlesztések
és a kozosségi kozlekedési innovacidk terén, érdemes tanuini.

« FErésiteni kell a partnerségeket regionalis, nemzeti és nemzetkdzi szinten,
tuddsmegosztas és kozods projektek révén.

2. Fenntarthatd kozlekedési rendszer kialakitasa

A cél egy olyan mobilitési rendszer létrehozésa, amely biztonsagos, korszer(i és mindenki
szamara hozzaférhetd. Kiemelt jelentéségu a gyalogos- és kerékparos kozlekedés, valamint a
kozosségi kozlekedés aranyanak novelése, mikdzben csokken a tulzott autohasznalat.
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« Kornyezetbarat kozlekedési formak el6térbe helyezése infrastrukturalis és szervezési
megoldasokkal.

e Akerékparos és gyalogos Gtvonalak fejlesztése és halozatba integralasa.

¢ A karosanyag-kibocséatas mérséklése dszténzé intézkedésekkel (pl. mobilitasi pontok,
alacsony kibocsatasu zonak).

3. Térségi kapcsolatok és vonzaskorzeti mobilités fejlesztése

Nagykanizsa foldrajzi fekvése miatt kulcsszerepet tolt be a kdrnyezé teleplilések kozlekedési
kapcsolataiban. Az 6nkormanyzat feladata a kozlekedési szolgaltatokkal vald egylittmikodés
erésitése a jobb elérhetdség érdekében.

o A véros bekapcsolasa a jarasi, regionalis és nemzetkozi kozlekedési halozatokba.
« Menetrendek 6sszehangolasa, intermodalis atszallasi pontok kialakitésa.
o Az (thalozat és kiilonosen a varosba bevezetd szakaszok allapotanak javitasa.
4. Varosi kozosségi kozlekedés fejlesztése
« Korszer(, alacsony kibocsatasu jarmlvek bevezetése a helyi kézlekedésben.
e JaratsUriiség és menetrendi alkalmazkodas a lakosségi igényekhez.
o P+R és B+R parkolok, intermodalis csomoépontok fejlesztése.
5. Elektromobilitas elterjesztése

o Elektromos  toltéhadldzat  kiépitése  kozterlleteken,  kozintézményeknél — és
lakobvezetekben.

» Szabalyozott kdzbringa- és e-roller szolgaltatasok elinditasa.
o Alakossag tdjékoztatasa az e-mobilitas elényeirdl, a szemléletformalés erdsitése.
6. Digitalis és intelligens kozlekedési megoldasok

A kozlekedés tervezését és mukodtetését egyre inkabb adatokra alapozva kell szervezni. Az
intelligens forgalomiranyitas és a digitalis szolgaltatasok a varostizemeltetés hatékonysagat is
novelik.

« Valds ideju utastdjékoztatd rendszerek és mobilalkalmazasok fejlesztése.
e Okos parkolasi rendszerek és forgalomiranyitasi megoldasok bevezetése.

e« Az adatmegosztas erbsitése a kozlekedési szolgaltatokkal, a kozods tervezés
tamogatasara.
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4 Rovid tavon megvalositandd célok

1. Kerékparos és gyalogos kozlekedés feltételeinek javitasa

»  Hidnyzo kerékpérit-szakaszok megeépitése a varosrészek kozott.

« Biztonsagosabb gyalogos- és kerékparos atkelok kialakitasa.

« Kerékpartaroldk telepitése kézintézményeknél és forgalmas helyszineken.
2. Kozlekedésbiztonsag novelése a veszélyes pontokon

« Forgalmas csomoépontok biztonsagi atvildgitasa, kilénds tekintettel az iskolak
kornyékére.

o Sebességmérd kijelzdk és forgalomcsillapité eszkdzok telepitése lakddvezetekben.
3. Helyi kdzosségi kozlekedés optimalizalasa
e Menetrendek felllvizsgalata a munkdba jéras és tanitasi iddszakok

figyelembevételével.

» lgényvezérelt kisbuszjaratok tesztelése a varos peremtertletein, illetve bizonyos
kézdsségi kozlekedési Utvonalakon a véaroskozpont és a kiilsd varosrészek kozott.

4 Lakossagi szemléletformalas
» Iskolai és intézményi kihivasok szervezése (pl. ,automentes honap”).

¢ Csaladi kerékpéros programok, kozlekedésbiztonsagi rendezvények inditasa.

4.5 Osszefuggések
Fenntarthaté kozlekedés és varosi térhasznalat integralt szemlélete

A véarosok fejlédésének egyik legmeghatarozobb tényezdje a kozlekedés és a terllethasznalat
viszonya. Egy modern, fenntarthatod varosi kdrnyezet nem csupan a kozlekedési halozatok
mindségén mulik, hanem azon is, hogy a kozlekedési rendszerek miként illeszkednek a
telepllésszerkezethez, és mennyire képesek tamogatni a gazdasag, a tarsadalom és a
kornyezet kozotti egyensulyt. A kozlekedés tehat nem kilonalld miszaki alrendszer, hanem
olyan osszekapcsolt héaldzat, amely minden varosi folyamatra hatassal van: meghatarozza a
munkaerd mobilitasat, a varosi szolgaltatasok elérhetéségét, a gazdasagi szerepldk
versenyképességét és a helyi kdzosségek életmindségét.

A fenntarthatd varosi mobilitas alapja, hogy a kozlekedési fejlesztéseket ne dnmagukban,
hanem a varosi térhasznélattal szoros 0Osszefliggésbhen tervezzik. Egy Osszehangolt
megkozelités biztosithatja, hogy a kozlekedési beruhazasok ne csak forgalmi problémakat
kezeljenek, hanem hozzdjaruljanak a varos élhetdségéhez, kérnyezeti terhelésének
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csokbkentéséhez és gazdasagi stabilitasahoz is. Ez az integralt szemlélet hosszu tévon nagyobb
hozzdadott értéket teremt, mint az elszigetelt, egy-egy problémara koncentréléd
beavatkozasok.

Forgalmi torlédasok és mobilitasi igények kezelése

A varosi kozlekedés egyik legnagyobb kihivasa a torlédasok és a kdzlekedéshiztonsag kérdése.
A tapasztalatok szerint ezek nem oldhaték meg kizérélag az Uthalézat bévitésével vagy a
forgalomszabalyozas finomitasaval. Az ilyen megoldasok rovid tavon enyhulést hozhatnak,
hosszabb tavon azonban Ujabb forgalmat generdlnak. Ezért nélkilozhetetlen a mobilitasi
igények atgondolt szabalyozasa és a varosszerkezet fejlesztése is.

A kompakt, tébbfunkcios varosszerkezet elésegiti, hogy a mindennapi élet alapvetd funkcioi
lakdhely, munkahely, oktatas, szolgéltatasok — térben kozelebb kerlljenek egymashoz. Ez
nemcsak csokkenti a kozlekedési igényeket, hanem hozzajarul az életmindség javulasahoz is:
révidebb utazasi idok, kevesebb szennyezés és biztonsadgosabb kozlekedési kdmyezet valdsul
meg. Emellett a kozlekedési rendszerek sériilékenysége is csokken, mivel a lakossag nagyobb
része hozzafér alternativ kozlekedési médokhoz, ha valamilyen fennakadas torténik.

Lakossagi tudatformalas és kozosségi részvétel

A fenntarthatd kozlekedés nem valdsithatd meg pusztan infrastrukturalis fejlesztésekkel.
Legaldbb ilyen fontos a lakossag szemléletének alakitasa és a kozosségi részvétel biztositasa.
Ha a varoslakék nem érzik magukénak a fejlesztéseket, vagy nem latjak azok eldnyeit a
mindennapjaikban, akkor a legkorszer(ibb megoldasok sem lesznek hosszu téavon sikeresek.

A tudatos mobilitasi kultura kialakitdsa érdekében sziikség van folyamatos tajekoztatasra,
szemléletformald kampényokra, valamint olyan kozosségi akciokra, amelyek élményszerten
mutatjdk meg az alternativ kozlekedési modok eldnyeit. Az automentes napok, a csaladi
kerékparos rendezvények, a kozdsségi kozlekedéshez kapcsolodo kedvezményes programok
mind hozzajarulnak ahhoz, hogy a fenntarthatd mobilités természetes részévé véljon a vérosi
életnek. Fontos, hogy ezek az esemeények ne kampanyszerlen, hanem folyamatosan épuljenek
be a helyi kozosségi életbe.

A helyiek bevonasa a kozlekedési dontések eldkeszitésébe szinten alapveté feltétel. Férumok,
lakossagi konzultaciok, digitalis kérddivek vagy mobilalkalmazasok segitségével a polgarok
nemcsak véleményt formaélhatnak, hanem ténylegesen részt vehetnek a prioritdsok
kialakitdsaban. Ez erdsiti a kozosségi identitast és a fejlesztések tarsadalmi elfogadottsagat.

Multimodalitas és reziliencia

A fenntarthatosag és az alkalmazkodoképesség szoros kapcsolatban allnak egymassal. Egy
ellenallé koziekedési rendszer nem egyetlen kozlekedési mddra épit, hanem lehetdséget
teremt arra, hogy az emberek kénnyen valtsanak a kilonb6zé mobilitasi eszkdzok kozott, A
multimodalis csomopontok — ahol busz, vasut, kerékpér és kozdsségi jarmlimegosztas egyarant
elérhetd - kulcsfontossaguak ebben a folyamatban.
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Az ilyen csordpontok Fialakitasa nemcsak kényelmi szempontbdl elényds, hanern hozzajarul
a kornyezeti terhelés csokkentéséhez is. Ha a kozdsségi kozlekedés gyors és meghizhatd, a
kerékparozas biztonsagos, és a megosztott jarm(ihasznalat konnyen elérhetd, akkor a lakosség
egyre nagyobb része valasztja ezeket az opciokat az egyéni autohasznalat helyett. A rendszer
igy rugalmasabba valik a kilsé hatasokkal — példaul lizemanyagér-ingadozéssal vagy extrém
idojarasi eserményekkel — szemben is.

Integralt varostervezés és kozlekedésszervezés

A kozlekedés és a varosszerkezet kapcsolata kétirdnyud. Nemcsak a kozlekedés alkalmazkodik a
varoshoz, hanem a kozlekedési halozatok is alakitjak a telepilés fejlddését. Egy jol szervezett
kozlekedési rendszer eldsegiti a gazdasagi aktivitast, vonzobba teszi a varosrészeket, és
hozzajarul a tarsadalmi integraciéhoz.

A parkolasi politikdk Ujragondolasa, a varoskozpont forgalomcsillapitasa, az el6varosi
kozlekedés fejlesztése mind olyan eszkozok, amelyek egyszerre tdmogatjak a kozlekedési
hatékonysagot, a kornyezetvédelem céljait és a varosi életmindség javitasat. Hosszu tévon
pedig ezek a beavatkozasok megalapozzék a gazdasagi stabilitast és a tarsadalmi kohéziot.

Az elbvarosi kapcsolatok erdsitése kulondsen fontos olyan varosokban, amelyek regionalis
kdzponti szerepet toltenek be. A menetrendek 6sszehangolasa, az intermodalis atszallasi
pontok fejlesztése és az Uthalozat korszer(sitése mind hozzajarul ahhoz, hogy a véros valdban
a térség rotorjaként makodhessen.
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5.1 Célok és eszkozok kapcsolodasa

Az alabbiakban bemutatjuk, hogy a tervezett intézkedések miként jarulnak hozza a gyalogosok
és kerékparosok védelméhez, a kdrnyezeti terhelés csokkentéséhez, valamint a belvérosban
él6k és az eldvarosokbdl ingazdk kozotti kapesolat kiegyensulyozasahoz.

Kozlekedésszabalyozas és forgalomszervezés

s Tablak Fihelyezésével és egyiranylsitas bevezetésével olyan forgalmi rend alakithato ki,
amely eltereli az &tmend autéforgalmat a lakdtvezetekbdl és a belvarosbél (pl. Ujvaros),
igy mérséklédik a zaj- és lIégszennyezés, és nyugodtabb lakokornyezet jon létre.

e Az egyirdanyl utcak kerékparosok szaméra kétiranyl hasznalata noveli a biciklizés
vonzerejét és hatékonysagat.

e Szintben kialakitott gyalogatkelék biztositjgk az akadédlymentes kozlekedést,
ugyanakkor lassitasra késztetik az autosokat.

« A merdleges és ferde parkolas helyett parhuzamos parkoldhelyek kijelolése tobb teret
ad a gyalogosoknak.

o A parkolasi dijak emelése csokkenti az infrastruktira fenntartasi koltségeit, és dsztdnzi
az alternativ kozlekedési modok hasznélatat.

Akadalymentesités
« Minden fejlesztés soran alapelv az akadalymentes hozzaférés biztositasa.

« Fontos a vezetdsavok, kontrasztos burkolatok, rémpak, jol lathatd jelzések és korszer(
kozvildgitas alkalmazasa.

o A gyalogatkeldk taktilis burkolattal és szikség esetén hangjelzéssel vald felszerelése
segiti a latassériiltek biztonsagos kozlekedését.

Tudatformalas, programok és kampanyok
o Az aktiv, kbrnyezetkiméld kozlekedési modok elényeinek bemutatasa.
o A kozterlletek jelentéségének hangsulyozasa taktikai urbanisztikai eszkozokkel.
o Oktatasi kezdeményezések a kozlekedés legvédtelenebb szerepléinek tamogatésara.
» A szabadidds kerékparozas népszerisitésével 6sztondzheto a mindennapi hasznalat.
Kisérleti programok

e Valds kornyezetben kiprobalt megoldasok hatékonyabban tarjak fel a kozlekedési
igényeket és szokasokat, mint a hagyomanyos felmérések.
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Az ilyen kezdeményezések lehetove teszik olyan kdzlekedési lehetoségel kiprébalasat,
amelyekhez a haztartdsoknak egyébként nincs hozzaférésik.

Erdekérvényesités és szalkmai képviselet

A varosi lakosok és az eldvarosi ingazok utazasat rnegkonnyité kozszolgaltatasi
szerzbdések kidolgozasa és mikédtetése szlkséges, hogy a kdzdsségi kozlekedés azok
szamara is vonzdva valjon, akik eddig nem hasznaltak. Ennek elemei:

a varosrészeket és fontos célpontokat lefedd, jol tervezett haldzat,
str( jaratinditas a reggeli és délutani csucsidoszakban,
a vasuti kozlekedéssel 6sszehangolt buszmenetrendek,

o koénnyen megkozelithetd, akadalymentes megallok és alloméasok,

biztonsagos, kényelmes kerékpartarolék (B+R rendszer).

5.2 Eszkozbk kifejtese

A 4. fejezetben bemutatott célkitlizések megvalositasahoz a SUMP (Fenntarthatd Varosi

Mobilitasi Terv) olyan eszkdzdket iranyoz el, amelyek lefedik a kozlekedés valamennyi

terlletét. Nagykanizsa véaros Fenntarthatdé Mobilitési Tervének célja olyan beavatkozésok

meghatarozasa, amelyek 42.000 lakosu, megyei jogu véros — sajat onkormanyzati felépitésével

és kiszervezett kozszolgaltatasi rendszerével — szamara megvaldsithatok, gyakorlatban

alkalmazhaték és gazdasagilag indokoltak.

Az intézkedések kozos jellemzoi:

Alacsony koltséggel és egyszerlibb muszaki kivitelezéssel jarnak, elsédlegesen nem
fizikai, hanem an. ,puha” (soft) eszkdzok révén segitik a fenntarthatd kozlekedési
formak terjedését.

Egymasra épulé lépésekbol éllnak, igy a bevezetés fokozatos, boévithetd és
kiegészithetd, lehetdvé téve a rugalmas alkalmazkodast.

A helyi lakossédg és gazdasagi szerepldk folyamatos bevonaséval valdsulnak meg,
visszajelzéseik figyelembevételével, anélkil hogy ez veszélyeztetné a hosszd tavu
stratégiai célokat.

A tervezett beavatkozasi eszkozok fo kategoriai:

¥
4

Szabalyozasi és forgalomtechnikai intézkedések, amelyek kiterjednek:
a varostérség teljes kozlekedési rendszerére,

a varosi Uthaldzatra,
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a kozosséqgi kozlekedésre,
a kerékparos és mikromobilitasi lehetdségekre,
o valamint a gyalogos infrastruktdréara.
Tarsadalmi szemléletformalast szolgald programok.
Kisérleti (pilot) fejlesztések.

Forgalomiranyitasi és digitalis hattérrendszeri innovaciok.

5.3 Projektek

A SUMP-ban kidolgozott projektjavaslatok a kovetkezok:

Vi W=

o N o

9.

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.

19

20.
21.
22.
23.
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Tripammer Gyula utca felljitasa, korszerisitése

Sugar ut felvjitasa a Vorosmarty Mihély és a Rakoczi Ferenc utca kézotti szakaszon
Balaton utca felljitasa

Pivari utca hianyzo szakaszénak felljitasa

Iparteriiletek elérhetdségének javitasa (Vamhaz utcdban a Buda Erné utcatol a
Raktarhaz utcaig jarda, a Buda Ernd utcaban autdbuszoblok feldjitasa, Vamhaz utcaig
jarda épitése, Sérgyar Uton Ut- és jardaépités, Magyar utca - Palini utca jarda és
gyalogos atvezetés kialakitasa, a 7-es fout és a Hevesi Sandor utca csomopontnal
épuls kérforgalom, a korforgalomtol az ipari teriileten még hidnyzo Utszakasz
megeépitése)

Hevesi - Rozsa utcai csomopontban korforgalom épitése

Maort utca parkolo

Attila utca parkolo

Herman utca parkolo

Zemplén utca parkold

Sanci gyalogos-atkeléhely

Varoskapu krt. gyalogos-atkelShely

Kazanlak krt. gyalogos-atkeléhely

M9 autopélya megépitése Nagykanizsa érintésével

74-es fékozlekedési it négynyomusitasa

Déli etkerGléut megépitése

Nagykanizsa - Miklosfa liszoi elagazas 6nallo kerékparit 6804 jel(l at mentén
Palin - Zsigard - Hosszuvolgy kézotti kerékparat

Kerékparat a 7511 es Gt mellett a Buda Ernd utcatdl a kozig. hatarig

Kalmar utca-Dozsa utca Osszekottetés kiépitése

Rozsa utca parkold

Platan sor 5/a. parkold

Platén sor 9/c. parkolo
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. Csengery (t, Ligetvaros Uj gyalogos-atkeldhely
. Bajcsy-Zsilinszky E. utca Uj gyalogos-atkel&hely
26.
27.
28.
29.
30.
31
32.
33
34.
35.
36.
37.
38.
39.

Munkas u. - Kazanlak Frt. csp Uj gyalogos-atkelohely
Kiskanizsai Alt. Isk. parkoldjaban gyalogjarda épités
Szent Roékus utca jardafelljitas (északi szakasz)
Parkolo - Platan sor 8-tol délre

Parkold - Attila utca 10 — 12.-t61 délre (volt focipalya)
Parkolé - Rézsa u. 19, 21, Kazanlak 7., 9. tdmb
Parkold - Véroskapu 11-t6l nyugatra, zoldsavban
Parkold - Véroskapu 9-tél nyugatra, zéldsavban
Parkold - Munkas utca 6 - 8. kozott

Parkold - Barték B. u. 5 - 7. kozott

Magyar utca fel(jitasa Arany J. utcatdl-Dézsa Gy. utcaig
Buszpalyaudvar felljitasa

Alsé szabadhegyi Ut megépitése

Pésztor utca felljitasa

Tovabbi lehetséges projektek

40. Forgalmi terhelés és csomdponti kapacitas: Cstcsidébeli forgalomszabalyozas:

41,

42.

43.

44.

45,

46.

47.

48.

49,

intelligens forgalomiranyitas (pl. forgalomfliggé ldmpaprogramok a kérforgalmak
kozelében lévé csomodpontokon).

Kapacitasnovelés: nagy forgalmu agon savbovités, kiegészitod kanyaroddsavok
kiépitése (kiiléndsen Csengery—Kisfaludy keresztezddésnél és Kirdly-Kalmar-Zrinyi
kérforgalomnal). Forgalomcsillapitas mellékiranyokon: forgalomtechnikai eszk6zok
bevezetése a kisebb aramlasok kiegyensulyozasara.

ldészakos torlodasok kezelése: Dinamikus forgalomirdnyités: véltoztathatd
forgalomtechnika (pl. cstcsiddben nyithaté plusz sav, idGszakos forgalomterelés).
Kozlekedési terhelés csokkentése: P+R parkoldk kiépitése varosszéli pontokon, hogy a
belsé csomépontokat tehermentesitsék.

Munkahelyi mobilitési programok: vallalati automegosztas, munkakezdési idésavok
rugalmasitasa.

Teherforgalom kezelése: Teherforgalmi Gvezetek kijelélése: belvaroshél kitiltas vagy
id6ablakos behajtasi szabalyok. Teherforgalmi Utvonalak fejlesztése: foutakhoz
kapcsolodd logisztikai folyosok kijeldlése és korszerlsitése.

Célzott csomoponti atalakitasok: nehézjarmuvek altal sGran hasznalt korforgalmaknal
(61-es, 74-es foutak) nagyobb belsé ivek, szélesebb palyaszakaszok.

Kozbsségi kozlekedés fejlesztese: Autdbusz-prioritas: buszsavok, buszjelzok a fobb
bevezetd iranyokon.

Intermodalis csomdpontok: atszélldhelyek fejlesztése, ahol a busz + kerékpar +
személyautod kozlekedés talalkozik.

Kozosségi kozlekedés vonzdbba tétele: menetrend sliritése, valos ideji tajékoztatas,
kényelmesebb buszmegallok.
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55.

56.

57.

58.

59.

60.

61.

63.

64,

65.

66.

67.

08.

. Kerékparos és mikromobilitas: Kerékparutak kiépitése/elvalasztasa: kliléndsen a

Csengery—Kisfaludy és Kiraly—-Kalmar-Zrinyi térségében.

. Biztonsagos atvezetések: védett kerékparos atkelok a nagy forgalmu bevezets utakon.
. Kerékparbarat vérosi infrastruktira: térolok, szervizpontok, kézbringa-rendszer

integralasa.

. Mikromobilitasi zonak: roller- és e-bike parkoldhelyek kijelolése a belvaros kérnyékén.
. Kozlekedéshiztonsag: Csomaponti atalakitasok: kiemelt figyelem a kisebb forgalmu

agak biztonsagos becsatlakoztatasara.

Forgalomcsillapitas a konfliktuspontokon: gyalogos- és kerékparos-atvezetések
elényben részesitése, sebességcsdkkentés.

Olos jelzérendszer: kerékparos- és gyalogosdetektorok telepitése a f6bb
csomopontokban.

Halozati szint( beavatkozasok: Forgalomterelés: alternativ Utvonalak kijeldlése a
féutak talterheltségének csokkentésére.

Elker(lé és tehermentesitd utak: hosszabb tavon ) halozati elemek fejlesztése (pl.
varost elkerilé utgyri-szakaszok).

Mobilitdsi menedzsment: digitalis forgalomiranyitas, forgalmi applikéciok integralasa,
parkoldhely-informécids rendszer.

Megalléhelyi infrastruktira fejlesztése a fobb csomopontokban: Kalmar utca,
Varoskapu kérat, Templom tér: peronbdvités, fedett vardk, kerékpartarolok, digitalis
utastajékoztatds telepitése.

Intermodalis kézpont fejlesztése a vasutallomasnal: Vasit-busz—kerékpar kdzlekedés
sszehangolasa. P+R (parkold autésoknak) és B+R (biciklitarold) létesitése. Atszallasi
kapcsolatok egyszer(sitése, menetrendi 6sszehangolas.

. Kapacitas- és menetrend optimalizalas cstcsiddben. Reggeli és délutani csicsban

tobb, esetleg nagyobb befogaddképességu (csuklds) busz kézlekedtetése a
legforgalmasabb viszonylatokon. Kevésbé forgalmas idészakokban kisebb jarmuvek
alkalmazasa.

Célzott jaratsurités specialis funkcidju megalloknal. Korhaz utca: egészségligyi
dolgozdk és betegek eljutasanak biztositasa. Posta megalld: iskolakezdeshez és -
zarashoz igazitott jaratok beallitasa.

Alacsony forgalmi megallok vizsgalata: Csengery utca, Palin-Udvarhaz: k6zosségi
kozlekedés alternativ modjai (pl. igényvezérelt kisbusz, telebusz) a ritka kihasznaltsag
miatt. Halozati racionalizalés: felesleges parhuzamossagok megszuintetese.
Felszallo—~leszalld aranytalansag kezelése: Dinamikus menetrendek és rugalmas
jarmGkapacitas (pl. reggel t6bb indulas a belvaros felé, délutan sarités kifelé).
Utastajékoztatasi rendszer korszer(sitése: Valds idejl forgalmi adatok kijelzékon és
mobilappon. Kihirdetett indulasok és késések atlathatd kommunikacidja.

Komfort- és akadalymentesitési projektek: Nagyobb utasforgalmu megallokban (pl.
Varoskapu, Kalmar, Templom tér) akadalymentesitett peronok, padok, esébeallok,
vilagitas.

Z6ld kozlekedési beavatkozdsok: Elektromos buszok bevezetése a legforgalmasabb
viszonylatokon. Megalldhelyek energiahatékony vilagitasa, napelemmel mikodé
kijelzok telepitése.

(EX ANTE 80

TANACSADO



5.4 A projektek osszehasonlitd ertekel

5.4.1 Projektértékelési modszertan

A hazai SUMP készitési gyakorlattal 6sszhangban, az alabbiakban a SUMP-ban megnevezett
egyes projektek vizsgalatara kerll sor. A projekteket kiilonb6z6 tobb modszertan szerint kell
megvizsgalni:

e A projektek illeszkedésének vizsgélata a SUMP célrendszeréhez (ILL)
e A projektek tarsadalmi hasznossagat és megvaldsithatosagat elemzéd Tébbszempontu
értékelés (MCA)

Az egyes projektek az alabbi fébb szempontok szerint keriilnek megvizsgalasra

o Kozlekedési szakigak lefedettsége: a fejlesztések atfogd modon jaruljanak hozza
valamennyi kézlekedési mod — gyaloglas, kerékparozas, kozosségi kozlekedés és kézuti
kozlekedés — dsszehangolt fejlédéséhez, biztositva a rendszerek kozotti atjarhatosagot
és a felhasznaléi igényekhez valé igazodast.

e A védtelen kozlekedék védelme: minden beavatkozds kdzponti célja legyen a
gyalogosok és kerékparosok biztonsaganak, kényelmének és kozlekedési élményének
javitasa. Az Utvonalak tervezése soran biztositani kell az akadalymentes, kézvetlen és
logikus kapcsolatok kialakitasat, a kerlloutak csokkentését, ezaltal ndvelve az aktiv és
fenntarthatd kozlekedési modok vonzerejét.

e Intézményi megfeleléség: a projektek megvaldsitasa sordn maradéktalanul
figyelembe kell venni az onkormanyzat hataskori kereteit, valamint a vonatkozo
jogszabalyi és pénziigyi feltételeket, biztositva az atlathatd és felelés dontéshozatalt.

e Kornyezeti szempontok: a fejlesztések tervezésének és végrehajtasanak
kozéppontjaban a kornyezetterhelés mérséklése, a helyi levegdéminéség, zajterhelés és
kibocsatasok csokkentése, valamint az okologiai értékek megdrzése alljon.

s Térségi kapcsolatok: a kozlekedési projektek jaruljanak hozza a véroskodzpont és az
agglomeracid kozotti kozlekedési kapcsolatok mindségének javitasahoz, elGsegitve az
ingazas hatékonyabb, fenntarthatobb formait.

o Projektelékészitettség és Utemezés: értékelni  szlkséges a  projektek
megvaldsitasanak iddbeli  (temezését, eldfeltételeit, mas fejlesztesekkel vald
dsszhangjat és egymasra épiilését annak érdekében, hogy a beavatkozésok
6sszehangoltan, koherens méodon jaruljanak hozza a mobilitasi célok eléréséhez.

5.4.2 llleszkedes vizsgalat (ILL)

Az illeszkedés vizsgalatanak célja annak bemutatasa, hogy az egyes projektek miként jarulnak
hozzd a fenntarthatd varosi mobilitasi tervben meghatarozott célkitlizések teljestiléséhez.
Elvaras, hogy a célrendszer minden eleméhez kapcsolddjon legalabb egy olyan beavatkozas,
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amely érdemi médon tamogatja annak megvaldsitasat. Ennek megfeleloen minden projektnek
legalabb egy célhoz illeszkednie kell. A vizsgélat tablédzatos formaban kerilt rogzitésre: a
projektek sorai jelzik, mely célkitlizésekhez teremtenek kapcsolatot. Az atfogd és stratégiai
célok meghatarozasat a 4.2. fejezet tartalmazza.

v . St S S Atfogé  Stratégiai
=g R RE e I cél cél
1. Tripammer Gyula utca feldjitasa, korszeriisitése 1 2
5 Sugar at feldjitasa a Vorosmarty Mihaly és a Rakoczi Ferenc | 1 2
' utca kozotti szakaszon

3. Balaton utca feltjitasa 1 2

4. Pivari utca hianyzé szakaszanak feldjitasa 1 2
Iparteriiletek elérhetéségének javitasa (Vamhaz utcdban a | 4 2,3
Buda Ernd utcatél a Raktirhaz utcaig jarda a Buda Erné
utcidban autébuszéblok feldjitasa, Vamhaz utciig jarda
épitése Sorgyar Gton ut- és jardaépités, Magyar utca - Palini

5. utca jarda és gyalogos atvezetés kialakitasa, A 7-es féat (hrsz:
652/1) és a Hevesi Sandor utca (hrsz: 1937/2) csomoépontnal
épuld korforgalom, a kérforgalomtél az ipari teriileten még
hianyzé uatszakasz (hrsz: 1836/78, 05/57; 05/79;06/6;05/59;
05/64; 05/62) megépitésével )

6. Hevesi - Rézsa utcai csomépontban korforgalom épitése 1,4 2

7. Maort utca parkolo 1 2

8. Attila utca parkolé 1 2

9. Herman utca parkold 1 2

10. Zemplén utca parkolo 1 2

11. Sanci gyalogos-atkel6hely 1,3 2

12. Varoskapu krt. gyalogos-atkeléhely 1,3 2

13. Kazanlak krt. gyalogos-atkelShely 1,3 2

14. M9 autépéilya megépitése Nagykanizsa érintésével 4 3

15. 74-es fokozlekedési Gt négynyomiisitasa 4 3
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16. Déli elkeriilotit megépitése 4
17 Nagykanizsa - Miklosfa liszoi elagazas 6nallé kerékparat 6804 | 1,2 2
jeld Gt mentén”
18. Palin - Zsigard - Hosszuvolgy kozotti kerékpardt 1,2 2
19, Kerékparat a 7511 es Gt mellett a Buda Ernd utcatdl a kozig. | 1,2 2
hatérig
20. Kalmar utca-Dézsa utca 6sszekottetés kiépitése 14 2
21. Rézsa utca parkold 1 2
22. Platan sor 5/a. parkolé 1 2
23. Platan sor 9/c. parkolo 1 2
24, Csengery Gt, Ligetvaros uj gyalogos-atkel6hely 1,3 2
25. Bajcsy-Zsilinszky E. utca (j gyalogos-atkeléhely 1,3 2
26. Munkas u. - Kazanlak krt. csp Gj gyalogos-atkeléhely 1,3 2
27. Kiskanizsai Alt. Isk. parkoléjaban gyalogjarda épités 1,3 2
28. Szent Rékus utca jardafeldjitas (északi szakasz) 1 2
29. Parkolé - Platan sor 8-tél délre 1 2
30. Parkolé - Attila utca 10 — 12.-t6l délre (volt focipalya) 1 2
31. Parkolé - Rézsa u. 19., 21., Kazanlak 7., 9. tomb 1 2
32. Parkolé - Varoskapu 11-t6l nyugatra, zoldsdvban 1 2
33. Parkolé - Varoskapu 9-16l nyugatra, zoéldsavban 1 2
34, Parkol6 - Munkas utca 6 - 8. k6zott 1 2
35. Parkolé - Barték B. u. 5 - 7. k6zott 1 2
36. Magyar utca felujitasa Arany J. utcatol-Dozsa Gy. utcdig 1 2
37. Buszpalyaudvar feldjitasa 1,4 2,4
38. Alsé szabadhegyi Gt megépitése 1 2
39. Pasztor utca felijitdsa 1 2
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40.

Forgalmi terhelés és csomoponti kapacitas: Csicsidobeli
forgalomszabalyozas: intelligens forgalomiranyitas (pl.
forgalomfiiggé lampaprogramok a kérforgaimak kozelében
lévé csomopontokon).

2,6

41

Kapacitasnévelés: nagy forgalmi agon savbévités, kiegészité
kanyarodasavok kiépitése (kiilondsen Csengery-Kisfaludy
keresztezédésnél és Kiraly—Kalmar-Zrinyi korforgalomnal).
Forgalomcsillapitas mellékirdnyokon: forgalomtechnikai
eszkozok bevezetése a kisebb aramlasok kiegyenstilyozasara.

42.

Id6szakos torlodasok kezelése: Dinamikus forgalomiranyitas:
valtoztathaté forgalomtechnika (pl. csticsidében nyithaté
plusz sav, idészakos forgalomterelés).

2,6

43.

Kozlekedési terhelés csokkentése: P+R parkolék kiépitése
varosszéli pontokon, hogy a belsé csomépontokat
tehermentesitsék.

1.2

2,34

44,

Munkahelyi mobilitasi programok: vallalati automegosztas,
munkakezdési idésavok rugalmasitasa.

134

12

45,

Teherforgalom kezelése: Teherforgalmi dvezetek kijelolése:
belvarosbol kitiltas vagy iddablakos behajtasi szabalyok.
Teherforgalmi Gtvonalak fejlesztése: féutakhoz kapcsolddo
logisztikai folyosok kijeldlése és korszeriisitése.

1,24

2,3

46.

Célzott csoméponti atalakitasok: nehézjarmiivek altal siiriin
hasznalt korforgalmaknal (61-es, 74-es féutak) nagyobb
belsd ivek, szélesebb palyaszakaszok.

2,3

47.

Kozosségi kozlekedés fejlesztése: Autdbusz-prioritas:
buszsavok, buszjelzék a fébb bevezetd iranyokon.

12,3

24

48.

Intermodalis csomépontok: atszallohelyek fejlesztése, ahol a
busz + kerékpar + személyauté kdzlekedés taldlkozik.

124

2,34

49.

Kozosségi kozlekedés vonzobba tétele: menetrend siiritése,
valés idejii tajékoztatas, kényelmesebb buszmegallék.

1,3

4,6

50.

Kerékpéaros és mikromobilitas: Kerékparutak
kiépitése/elvilasztasa: kiilonosen a Csengery-Kisfaludy és
Kiradly-Kalmar-Zrinyi térségében.

1,2

{ EX ANTE

84



51

Biztonsagos atvezetések: védett kerékparos atkel6k a nagy
forgalma bevezet6 utakon.

Kerékparbarat varosi infrastruktira: tarolék, szervizpontok,
kézbringa-rendszer integralasa.

1,2

2,5

Mikromobilitasi zonak: roller- és e-bike parkoléhelyek
kijelolése a belvaros kérnyékén.

1.2

2,5

54.

Kozlekedéshiztonsag: Csomdponti atalakitasok: kiemelt
figyelem a kisebb forgalmu dgak biztonsagos
becsatlakoztatasara.

55.

Forgalomecsillapitas a konfliktuspontokon: gyalogos- és
kerékparos-atvezetések elényben részesitése,
sebességcsokkentés.

12,3

56.

Okos jelzérendszer: kerékparos- és gyalogosdetektorok
telepitése a fobb csomépontokban.

12

57.

Halozati szintii beavatkozasok: Forgalomterelés: alternativ
utvonalak kijelolése a féutak talterheltségének
csokkentésére.

23

58.

Elkeriilé és tehermentesit6é utak: hosszabb tavon 0j halézati
elemek fejlesztése (pl. varost elkeriilé atgy(ir(i-szakaszok).

1,24

2,3

59.

Mobilitdsi menedzsment: digitalis forgalomirdnyitas, forgalmi

applikaciok integralasa, parkolohely-informacios rendszer.

12,4

16

60.

Megalldhelyi infrastruktara fejlesztése a fébb
csomépontokban: Kalmar utca, Varoskapu korat, Templom
tér: peronbédvités, fedett varok, kerékpartarolék, digitélis
utastajékoztatas telepitése.

13

4,6

61

Intermodalis kézpont fejlesztése a vastitallomasnal: Vasiit-
busz-kerékpar kézlekedés osszehangolasa. P+R (parkolé
autésoknak) és B+R (biciklitarold) létesitése. Atszallasi
kapcsolatok egyszeriisitése, menetrendi &sszehangolas.

12,4

34

62.

Kapacitas- és menetrend optimalizalas cstcsidében. Reggeli
és délutani csticsban tobb, esetleg nagyobb
befogaddképességii (csuklés) busz kozlekedtetése a

1.3
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legforgalmasabb viszonylatokon. Kevésbhé forgalmas
idészakokban kisebb jarmiivek alkalmazasa.

63. Célzott jaratsiirités specialis funkcioji megalloknal. Kérhaz 1,3 4
utca: egészségiigyi dolgozdk és betegek eljutasdnak
biztositasa. Posta megallé: iskolakezdéshez és -zarashoz
igazitott jaratok beallitasa.

64. Alacsony forgalmi megallék vizsgalata: Csengery utca, Palin- 1,3 4
Udvarhaz: kozosségi kdzlekedés alternativ médjai (pl.
igényvezérelt kisbusz, telebusz) a ritka kihasznaltsag miatt.
Halozati racionalizalas: felesleges parhuzamossagok
megsziintetése.

65. Felszall6-leszall6 aranytalansag kezelése: Dinamikus 1.3 4
menetrendek és rugalmas jarmiikapacitas (pl. reggel t6bb
indulas a belvaros felé, délutan siirités kifelé).

66. Utastajékoztatasi rendszer korszeriisitése: Valos idejli 13 6
forgalmi adatok kijelz6kdn és mobilappon. Kihirdetett
indulasok és késések atlathaté kommunikacioja.

67 Komfort- és akadalymentesitési projektek: Nagyobhb 1,3 4
utasforgalmu megallékban (pl. Varoskapu, Kalmar, Templom
tér) akadalymentesitett peronok, padok, esébeallok, vilagitas.

68. Zold kozlekedési beavatkozasok: Elektromos buszok 1.2 45
bevezetése a legforgalmasabb viszonylatokon. Megalléhelyek
energiahatékony vilagitasa, napelemmel miikodé kijelzék
telepiteése.

5.4.3 Tobbszempontu értékeles (MCA)

A Multi-Criteria Analysis (MCA) segitségével a SUMP-ban megnevezésre keriil6 projektek jol
dsszehasonlithatdak aszerint, hogy mennyire hasznosak tarsadalmilag. Az elemzés az alabbi
szempontok szerint vizsgalja a projekteket:

o Kozlekedésbiztonsag: a beavatkozas hozzéjaruldsa a baleseti  kockazatok
mérsékléséhez, valamint a kozlekedésbiztonsag altalanos szintjének néveléséhez.
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Kornyezeti hatasok: a projekt kornyezeti kdvetkezményeinek értékelese, kilonos
tekintettel a fenntarthatoségi szempontokra, a kibocsatasok, a zajterhelés és az
okolégiai értékek megorzéseére.

Elérhetéség valtozasa: a kozlekedési haldzatokhoz és az alapvetd infrastruktirahoz
vald hozzaférés javulasanak mértéke, a lakossdg és a gazdasagi szereplk
szempontjabol.

Vérosfejlesztési szempontok: a projekt illeszkedése a teleplilésfejlesztési
stratégiakhoz, valamint hozzajarulédsa a varosi térségek élhetdségének és a tagabb
térségi céloknak a tAmogatasahoz.

Szolgaltatasi szinvonal és épitett kdrnyezet valtozasa: a kozlekedési infrastruktura
és a kapcsolodé szolgaltatasok mindségének javuldsa, tovabba a varoskép és az épitett
kornyezet fejlesztésére gyakorolt hatas.

Miikédési kéltségre gyakorolt hatds: a projekt hatasa az lUzemeltetés és fenntartas
kdltségeire, kuléndsen a hatékony és gazdasagos mikodés eldsegitésének
szempontjabol.

Megvalésithatésag: a projekt kivitelezhetéségének értékelése miszaki, gazdasagi és
szervezési szempontbél, figyelembe véve a sziikséges el6feltételeket.

Beruhazasi koltség: a projekt pénzigyi forrasigényének  mértéke, a
koltséghatékonysdg és a  rendelkezésre allo  finanszirozasi  lehetoségek
figyelembevételével.

Az elemzés soran minden szempont egy 1-t6l 5-ig terjedd skalan kertl kiértékelésre. Ennek

segitségével a projektek hatdsai szamszerUsithetéek, igy egylttal Gssze is hasonlithatéak. Az

értékelés eredményeit az 5.4.4. fejezet targyalja.

" {EXANTE 87

L

TANACSADO



5.4.4 Az ertékeles eredményei

|,'s'n5I'_gi_lt;ita. :

sl
| kémyeze |elérhetssé | warosfejleszt | szinvonal
\ kiszlekedésbiztons &si vag
Projektjavaslatok ) v &s/vagy
: 4g (1-5) hatdsok | viltozdsa | szempontok = épitett
(1-5) (1-5) (1:5) kémyezet
viltozasa
(1-5)
1. Tripammer Gyula utca felljitasa, korszer(isitése 3 2 3 3 4 4
Sugar ut feldiita Vors v Mihaly &
5 tfga’xr u eldjitasa e-x. “orosmar y Mihdly és af 3 4 4 4 4
Rakoczi Ferenc utca kozotti szakaszon
3. Balaton utca felGjitasa 3 2 3 3 3 4
4, Pivari utca hianyzé szakaszénak felujitasa 3 2 4 3 3 4
Iparteriiletek elérhetbségének javitasa
{(Vamhaz utcdban a Buda Erné utcatél a Raktarhaz
utcdig jarda a Buda Ernd utcaban autébuszoblok
felujitdsa, Vamhaz utcaig jarda épitése Sorgyar
uton Gt- és jardaépités, Magyar utca - Palini utca
5. jarda és gyalogos atvezetés kialakitasa, A 7-es féut
(hrsz: 652/1) és a Hevesi Sandor utca (hrsz:
1937/2) csomépontnal épiilé kérforgalom, a
kérforgalomtél az ipari teriileten még hianyzé
utszakasz {hrsz: 1836/78, 05/57;
05/79;06/6;05/59; 05/64; 05/62} megépitésével ) |4 3 5 4 4 3

v
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Hevesi - Rézsa utcai csomépontban korforgalom

épitése 5 3
7. Maort utca parkolo 2 2
8. Attila utca parkold 7 2
9. Herman utca parkolé 2 2
10. Zemplén utca parkold 2 ?
11. Sanci gyalogos-atkeléhely 5 3
12. Varoskapu krt. gyalogos-atkeléhely 5 3
13. Kazanlak krt. gyalogos-atkeléhely 5 3
14 M9 autépalya megépitése Nagykanizsa

érintésével 3 2
15. 74-es fokozlekedési Ut négynyomasitasa 3 2
16. Déli elkeriiléut megépitése 4 3
17 Nagykanizsa - Miklosfa liszéi elagazas onallé

kerékparit 6804 jelii Gt mentén” 4 5
18. Palin - Zsigard - Hosszvolgy kozotti kerékparit | 4 5
19 Kerékparit a 7511 es ut mellett a Buda Erndé

utcatol a kozig. hatarig 4 4
20. Kalmar utca-Dézsa utca dsszekottetés kiépitése 3 2
21, Rézsa utca parkold 2 2

p
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22. Platan sor 5/a. parkolo 2 3

Platan sor 9/c. parkola ? ’ 3 3
24. | Csengery ut, Ligetvaros Uj gyalogos-atkelGhely 5 3 3 4
25. Bajcsy-Zsilinszky E. utca 0j gyalogos-atkelShely 5 3 3 4
26, Munkas u. - Kazanlak krt. ¢sp 4j gyalogos-

atkeléhely 5 3 3 4
27 Kiskanizsai Alt. Isk. parkoléjaban gyalogjarda

épités 5 4 4 4
28. Szent Rékus utca jardafeltjitas (északi szakasz) 4 4 3 4
29. Parkol6 - Platan sor 8-t6l délre 2 2 3 3
20, Parkolé - Attila utca 10 - 12.-t8l délre (volt

focipalya) 2 1 3 3
31 Parkol6 - Rézsa u. 19,, 21, Kazanlak 7., 9. tomb 2 2 3 3
32. Parkolé - Varoskapu 11-t6l nyugatra, zéldsavban |2 2 3 3
33. Parkolé - Varoskapu 9-t6l nyugatra, zéldsavban 2 2 3 3
34, Parkolo - Munkas utca 6 - 8. kézott 2 2 3 3
35. Parkolé - Bartok B. u. 5 - 7. kdzott 2 2 3 3
16, Magyar utca feltjitasa Arany J. utcatél-Dozsa Gy.

utcaig 4 3 4 4
37. Buszpalyaudvar felujitasa 4 3 5 3

}
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38.

Also szabadhegyi Ut megépitése

39.

Pasztor utca felGjitasa

e

40.

Forgalmi terhelés és csoméponti kapacitas:
Csucsidébeli  forgalomszabalyozas:  intelligens
forgalomiranyitas (pl. forgalomfiiggd
lampaprogramok a kérforgalmak kézelében lévé
csomoépontokon).

41

Kapacitasnévelés: nagy forgalmii agon savbévités,
kiegészité kanyarodosavok kiépitése (kiilondsen
Csengery—Kisfaludy keresztezédésnél és Kiraly-
Kalmar-Zrinyi kérforgalomnal).
Fargalomcsillapitas mellékiranyokon:
forgalomtechnikai eszkozok bevezetése a kisebb
aramlasok kiegyensulyozasara.

42.

Idészakos  torlodasok  kezelése: Dinamikus
forgalomiranyitas: valtoztathato
forgalomtechnika (pl. csdcsidében nyithaté plusz
sav, idészakos forgalomterelés).

43.

Koézlekedési terhelés csékkentése: P+R parkolok
kiépitése varosszéli pontokon, hogy a belsé
csomopontokat tehermentesitsék.

44,

Munkahelyi mobilitasi programok: vallalati
autémegosztas, munkakezdési idosavok
rugalmasitasa.

45.

Teherforgalom kezelése: Teherforgalmi ovezetek
kijelélése: belvarosbdl kitiltds vagy iddablakos
behajtasi szabalyok. Teherforgalmi UGtvonalak

X
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fejlesztése: foutakhoz kapcsolodé logisztikai
folyosok kijelolése és korszeriisitése.

46.

Célzott csomodponti atalakitasok: nehézjarmiivek
altal sir(in hasznalt kérforgalmaknal (61-es, 74-es
féutak) nagyobb  belsé ivek, szélesebb
palyaszakaszok.

47.

Kézosségi kozlekedés fejlesztése: Autébusz-
prioritas: buszsdvok, buszjelzék a fébb bevezetd
iranyokon.

48

Intermodalis csomopontok: atszalldhelyek
fejlesztése, ahol a busz + kerékpar + személyautd
kézlekedés talalkozik.

49.

Kozosségi kozlekedés vonzébba  tétele:
menetrend siiritése, valés idejii tajékoztatas,
kényelmesebb buszmegallék.

50.

Kerékparos és mikromobilitas: Kerékparutak
kiépitése/elvalasztasa: kiilonosen a Csengery-
Kisfaludy és Kiraly-Kalmar-Zrinyi térségében.

51.

Biztonsagos atvezetések: védett kerékparos
atkelék a nagy forgalmu bevezetd utakon.

52.

Kerékpéarbarat vérosi infrastruktira: tarolok,
szervizpontok, kézbringa-rendszer integralasa.

53.

Mikromobilitisi zénak: roller- és e-bike
parkoléhelyek kijelélése a belvaros kérnyékén.

54.

Kézlekedésbiztonsag: Csomoponti atalakitasok:
kiemelt figyelem a kisebb forgalmu agak
biztonsagos becsatlakoztatésara.

B T
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55.

Forgalomesillapitas a konfliktuspontokon:
gyalogos- és kerékparos-atvezetések elényben
részesitése, sebességcsdkkentés.

w

56.

Okos jelzérendszer: kerékparos- és
gyalogosdetektorok telepitése a fébb
csomopontokban.

57.

Halézati szintii beavatkozasok: Forgalomterelés:
alternativ  ttvonalak  kijelolése a  féutak
tulterheltségének csokkentésére.

58.

Elkeriils és tehermentesité utak: hosszabb tavon
Uj halozati elemek fejlesztése (pl. varost elkeriilé
utgyiirii-szakaszok).

59.

Mobilitasi menedzsment: digitalis
forgalomiranyitas, forgalmi applikaciok
integralasa, parkoléhely-informaciés rendszer.

60.

Megalldhelyi infrastruktira fejlesztése a fobb
csomopontokban: Kalmar utca, Varoskapu kérat,
Templom tér: peronbévités, fedett varék,
kerékpartarolok, digitalis utastajékoztatas
telepitése.

61.

Intermodalis kozpont fejlesztése a
vasutallomasnal: Vasat-busz—kerékpar kézlekedés
ésszehangolasa. P+R (parkol6 autésoknak) és B+R
(bicilditarolo) létesitése. Atszallasi kapcsolatok
egyszeriisitése, menetrendi dsszehangolas.

(%3]

62.

Kapacitas- és menetrend optimalizalas
cstcsidében. Reggeli és délutani csticsban tobb,
esetleg nagyobb befogaddképességii (csuklés)
busz  kozlekedtetése a  legforgalmasabb
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viszonylatokon. Kevésbé forgalmas idoszakokban
kisebb jarmiivek alkalmazésa.

63.

Célzott jaratsiirités specialis funkciéju
megalloknal. Kérhaz utca: egészségiigyi dolgozok
és betegek eljutasanak biztositasa. Posta megallo:
iskolakezdéshez és -zarashoz igazitott jaratok
beallitasa.

64.

Alacsony forgalmi megallék vizsgalata: Csengery
utca, Palin—Udvarhaz: ko6zosségi  kozlekedés
alternativ. médjai (pl. igényvezérelt kisbusz,
telebusz) a ritka kihasznaltsag miatt. Halézati
racionalizdlas:  felesleges  parhuzamossagok
megsziintetése.

65.

Felszall6-leszillé aranytalansag kezelése:
Dinamikus menetrendek és rugalmas
jarmiikapacitas {pl. reggel tobb indulas a belvaros
felé, délutan siirités kifelé).

66.

Utastdjékoztatasi rendszer korszer(isitése: Valds
ideji forgalmi adatok kijelz6kon és mobilappon.
Kihirdetett indulasok és késések atlathato
kommunikaciéja.

67.

Komfort- és akadalymentesitési projektek:
Nagyobb  utasforgalmi  megallokban  (pl.
Varoskapu, Kalmar, Templom tér)
akadéalymentesitett peronok, padok, esébedllok,
vilagitas.

68.

Zold  kozlekedési beavatkozasok: Elektromos
buszok bevezetése a legforgalmasabb
viszonylatokon. Megéllohelyek energiahatékony

4
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vildgitisa, napelemmel miikédd  kijelzék
telepitése.
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6.1 Indikatorok megfogalmazasa

Az indikatorok szamszer(i mutatdkként szolgéinak a beavatkozasok eredményeinek és a
kitiizott célok teljestilésének értékelésére. Az outputindikétorok a fejlesztések kdzvetlen,
kézzelfoghatd eredményeit jelenitik meg, példaul az Gjonnan kialakitott infrastruktura hosszat,
a beszerzett jarmivek szamat vagy a szolgaltatasi kapacitds bdviilését. Az
eredményindikatorok a kozlekedési rendszerben kozvetleniil érzékelhetd valtozasokat meérik,
mig a hatasindikatorok a tarsadalmi és kornyezeti kovetkezményekre 6sszpontositanak. Mig az
eredményindikatorok segitségével mérhetd példaul a kdzosségi kozlekedés Gszténzésének
hatasara kialakuld kozlekedési szerkezetvéltas, addig a hatasindikdtorok az olyan atfogd
elényoket  mutatjdk ki, mint a  karosanyag-kibocsatéas < mérséklése vagy az
energiamegtakaritasbol fakadd pozitiv hatasok.

A kozlekedési dgazatban az indikatorok mérésére és becslésére tobb nemzetkozileg elfogadott
maodszertan is rendelkezésre all, amelyekhez a fenntarthato varosi mobilitési tervek unids szint(
monitoring- és értékelési keretrendszere nyujt iranymutatast. Ugyanakkor kihivast jelent, hogy
egyes kozlekedési mutatdkat — példaul az utazasok szamat, a szolgaltatasi szinvonalat vagy a
fizetési hajlanddsagot — gyakran mas, kénnyebben hozzaférhetd adatokkal kell helyettesiteni.
Ennek kezelése érdekében fontos az adatintegracio és az adatmegosztas biztositasa, hogy a
kiildnbozé forrasokbol szarmazd informaciok dsszehangoltan tdmogassak a tervezést és a
nyomon kovetést.

Az eredmény- és hatasindikatorok elénye, hogy kevésbeé kotddnek egy-egy kaonkrét projekthez,
igy szélesebb korben alkalmazhatok, és lehetdséget biztositanak a célkitlzések és intézkedések
integralt értékelésére. E mutatdk nemcsak az egyes projektek sikerességének mérésére
szolgalnak, hanem a stratégiai célok felé torténd eldrehaladas folyamatos nyomon kovetésére
is.

Az alabbiakban bemutatott eredményindikatorok kiinduld és célértékei dsszhangban allinak a
4.2. fejezetben rogzitett kozlekedési célokkal. Azokban az esetekben, ahol a jelenlegi allapotra
vonatkozé adatok nem allnak rendelkezésre, a célkitlzések kizarolag a kivant fejlédési irdnyt
hatarozzak meg. Ezekhez kapcsoloddan indokolt egy egységes mérési és monitoring rendszer
kidolgozasa, amely biztositja a célok megvaldsulésanak folyamatos nyomon kovetését és
értékelhetdségét.

Az indikdtorok meghatarozasanal alapvetd szempont, hogy megfelelienek a SMART
kritériumoknak:

« Specifikus (Specific): pontosan meghatarozott célkitlizést tikroz,

+ Mérhetd (Measurable): szamszerGsithetd és egyértelmlen értelmezhetd,
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« Elérheté (Achievable): a jelenlegi szinthez képest elorelépést jelent, de realisan
megvaldsithatd,

e Relevans (Relevant). osszhangban van a kompetens szereplék feladataival és
hataskoreivel,

« Idéhoz kotott (Time bounded): meghatarozott hataridék és mérfoldkovek mentén
kovetheto.

Eredmény- és hatasindikatorok

Az outputindikatorok kozvetleniil az egyes projektek eredmeényeit, hatasait mutatjak ki. A
kiindulé értékek és célértékek azonositasaval a jol leirhatoak az aktudlis allapotok,
nyomonkovetheté a fejlédés a kivant allapothoz képest. Az indikatorokokat tipusuk szerint az
alabbi tablazatok ismertetik:

" {EXANTE 97

£ TANACSADO



2,5
tonna CO2/év
kibocsatasok volumene L / 34499 34499
egyenérték
2,5 | .
A L. L g CO2 egyenérték/jarmu | jelenleg nincs .
kibocsatasintenzitas X csbkken
km eledmeény
balesetek szama 1 db baleset ?
1,2 1, kbzBsséqi
kézlekedés no,
aloglas no,
kézlekedési igény és mod szerinti Gsszetétel viltozasa nincs adat oy ) g’ i B
kerékparozas né,
egyéni  motorizalt
csdkken
zoldfeliiletek, kozdsségi terek, forgalomesdkkentett | 1,2 3 2 . .
. . m2 nincs adat no
teriiletek nagységa
. L P, . 1,3 2 ) .
dsszefliggden besétilhato teriilet nagysaga km2 nincs adat noé
. L - A . 1,2 2 :
osszefiiggden bekerékparozhato teriilet nagysaga km2 nincs adat no
gazdaségi tevékenységgel 6sszefiliggd utazasi idé és | 4 3 jelenleg nincs |
L Ft/nap X csokken
kéltség eredmeény
- e 3,4 3,4 jelenleg nincs .
munkavallalassal kapcsolatos utazasi id6 és kéltség Ft/nap , cstkken
eredmény
. . e e e 1.4 2,3 . Jjelenleg nincs | .
infrastruktitra szolgaltatasi szintje pontszam no

eredmény
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P+R és B+R parkolok kihasznaltsaga

FaR: stegnal,

stagnal

noé,

K

'HATAS-indikitor 95 35557, SEAEENE mértékegy kilndulé €érték CHERSK 2030
; . Stfagh cdl natigiaicll | *gység findulé rtalc HErts :
. L 3 o ) . még nincs | még nincs | méc
kibocsatasok tarsadalmi kéltsége 2 -5 mird forint i i
eredmény eredmeény elec
mé nines
balesetek tirsadalmi koltsége 1,3 2 mrd forint ¢ . csokken csak
eredmény
cras ns , X jelenleg nincs | ’
hasznaléi elégedettség 1, 2,4 pontszam . ) né no
mérés
B . ; ; o . Jjelenleg nincs N .
felhasznélt eréforrasok tarsadalmi kdltsége 25 forint L. csdkken csok
mérés
jelenle nincs
a gazdasagi tevékenység kozlekedési raforditdsa | 4 3 forint ) . ¢ csokken csSk
méres
kavallalassal kapecsalatos kozlekedési jelenle nincs
"jun a'v? alass peselato wexe 3,4 3,4 forint J . & : csdkken cstk
raforditasok méres
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6.7 Cselekveési terv

A fenntarthat6 mobilitas megvaldsitasa Nagykanizsan csak akkor lehet sikeres, ha a kiilonbozé
érintettek kozott tartds, intézményesitett egylttmikodés alakul ki. A SUMP alapelvek
hangsilyozzak, hogy a kozlekedésfejlesztés nem csupan miszaki beavatkozasok sorozata,
hanem olyan folyamat, amely a stratégiai tervezéstdl a kivitelezésen at egészen a mikddtetésig
és fenntartasig épit a partnerségre. Ebben az dnkormanyzatnak kettds szerepe van: egyrészt
koordinélja a folyamatokat, masrészt hitelesen képviseli a fenntarthato kozlekedési ertékeket a
partnerek és a lakossag felé.

A partnerség egyik legfontosabb hozadéka, hogy néveli a tarsadalmi elfogadottsagot. A
rendszeres egyeztetések, kozos forumok és konzultaciok lehetdséget biztositanak arra, hogy a
tervezett beavatkozdsok szélesebb korben is tamogatast élvezzenek. Ugyanakkor a kooperéacio
nemcsak az induld projektek elfogadottsagat segiti, hanem alapot teremt a visszajelzések
beépitésére, igy a Mobilitasi Terv folyamatosan finomithato. A digitalis eszkdzok — példaul a
kézosségi média vagy az online felliletek — tovabbi csatorndkat nyitnak a parbeszéd szamara,
elésegitve a helyi kozosségek aktiv részvételét. Célszer(, hogy a varosvezetés rendszeresen
reagaljon a lakossagi észrevételekre, és egyértelm(, kézértheté kommunikaciéval tamogassa a
k6z6s gondolkodast.

A SUMP végrehajtasdhoz szikség van egy olyan onkorményzati mikodési struktirara,
amelyben a terv alapelvei nemcsak a stratégiai dontések szintjen, hanem a mindennapi
mikodésben is megjelennek. Ez szervezetfejlesztési lépéseket igényel, valamint olyan
szemléletformalé intézkedéseket, amelyek biztositjak az atlathatdsagot és a kdvetkezetességet
a kulonbo6z6 szakteriletek egylttmikddésében.

Az egylttmUkodés kereteit hosszU tévra is célszerl megerGsiteni. A gazdasagi szereplokkel,
civil szervezetekkel és intézmeényekkel folytatott folyamatos kommunikéacid, valamint az online
platformokon val6 aktiv jelenlét hozzajarul ahhoz, hogy a felmerilé igények és problémak
idében felszinre kerdljenek.

A megvaldsitas idobeli kereteinek kijelolése szintén kulcsfontossagu. A projektek elsé (iteme
2030-ig terjed, mig a téviati hatdsok 2040-ig bontakozhatnak ki. A célok teljesitésének
biztositdsa érdekében lehetség van kisérleti programok folytatasara, az aktiv kozlekedési
modokat tamogatd fejlesztések bovitésére, B+R parkoldk kapacitasanak novelésére, valamint
szemléletformald akcidk rendszeres ismétlésére. Az indikatorok nyomon kévetése javasolt
évente, 6sszhangban a varos hosszu tavu fejlesztési stratégiajanak monitoringjaval.

Az elsé Gitem lezarasakor sziikséges a terv felllvizsgalata és aktualizaélasa. Ennek soran sor kerdil
a megvaldsult fejlesztések hatasainak értékelésére, a még futo projektek Ujraértékelésére,
valamint az Ujonnan felmerlé elképzelések vizsgalatara. A kovetkezd tablazat a kapcsolddo
feladatokat részletezi.
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[ 2027

Q2

1. Tripammer Gyula utca felijitasa, korszeriisitése

Sugar ut felajitisa a Vordsmarty Mihaly és a Rakoéczi Ferenc

utca kozotti szakaszon

3. Balaton utca feldjitdsa
4. Pivari utca hidnyzé szakaszanak felGjitasa
Iparteriiletek elérhetdségének javitasa (Vamhaz

utciban a Buda Erné utcatél a Raktarhaz utcaig jarda a Buda
Erné utcdban autébuszoblok felojitisa, Vamhaz utcaig jarda
épitése Sorgyar Gton Ot- és jardaépités, Magyar utca - Palini
5. utca jarda és gyalogos atvezetés kialakitisa, A 7-es fout (hrsz:
652/1) és a Hevesi Sandor utca (hrsz: 1937/2) csomépontnal
épiilé korforgalom, a kiérforgalomtol az ipari terileten még
hidnyzé utszakasz (hrsz: 1836/78, 05/57; 05/79;06/6;05/59;
05/64; 05/62) megépitésével )

6. Hevesi - Rézsa utcai csomépontban kérforgalom épitése
7. Maort utca parkolo

8. Attila utca parkolé

9. Herman utca parkola

10. Zemplén utca parkolo

11. Sanci gyalogos-atkel6hely
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Véroskapu krt. gyalogos-atkeldhely
Kazanlak krt. gyalogos-atkelohely

14, M9 autdpalya megépitése Nagykanizsa érintésével

15. 74-es fokozlekedési ot négynyomusitisa

16. Déli elkeriil60t megépitése

- Nagykanizsa - Miklésfa lisz6i eldgazas dndllé kerékpdrut
6804 jeli Gt mentén”

18. Palin - Zsigard - Hossziiv8lgy kozotti kerékparat

19. Kerékparat a 7511 es Ut mellett a Buda Erné utcatél a kézig.
hatirig

20. Kalmar utca-Dézsa utca dsszekdttetés kiépitése

21 Rozsa utca parkolo

22. Platan sor 5/a. parkolo

23. Platan sor 9/c. parkolo

24. Csengery Ut, Ligetvaros uj gyalogos-atkeléhely

25. Bajcsy-Zsilinszky E. utca 0j gyalogos-atkeléhely

26. Munkas u. - Kazanlak krt. csp 0jj gyalogos-atkeiéhely

27. Kiskanizsai Alt. Isk. parkoléjéban gyalogjarda épités

28. Szent Rékus utca jardafeldjitds (északi szakasz)

v
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Parkold - Platén sor 8-t6] délre
L) Parkold - Attila utca 10 - 12.-tol délre (volt focipélya)
31 Parkolé - Rézsa u. 19, 21, Kazanlak 7., 9. témb
Parkolé - Varoskapu 11-tél nyugatra, zéldsavban
Parkolé - Viroskapu 9-t8] nyugatra, zéldsdvban
34. Parkolé - Munkas utca 6 - 8. kizott
35 Parkolé Bartok B.u. 5 - 7. kézott
36, Magyar utca felijitasa Arany J. utcatél-Dozsa Gy. utciig
37. Buszpalyaudvar felujitasa
38. Alsé szabadhegyi it megépitése
39. Péasztor utca felujitasa
Forgalmi terhelés és csoméponti kapacitds: Csucsidobeli
20 forgalomszabélyozas: intelligens forgalomiranyitas (pl.
' forgalomfiiggé lampaprogramok a korforgalmak kézelében
lévé csomépontokon).
Kapacitasndvelés: nagy forgalmi dgon sévbévités, kiegészitd
kanyarodésavok kiépitése (kiilonésen Csengery-Kisfaludy
41, keresztezédésnél és Kiraly-Kalmar-Zrinyi kérforgalomnal).
Fergalomesillapitdis  mellékirényokon: forgalomtechnikai
eszkdzok bevezetése a kisebb dramldsok kiegyensilyozasara.
ldészakos torlédasok kezelése: Dinamikus forgalomirényitas:
42. valtoztathaté forgalomtechnika (pl. csiicsidében nyithaté
plusz sav, iddszakos forgalomterelés).

P (EXANTE




43,

Kozlekedési terhelés csokkentése: P+R parkoléok kiépitése
varosszéli pontokon, hogy a belsé csomapontokat
tehermentesitsék.

44,

Munkahelyi mobilitasi programok: véllalati autémegosztas,
munkakezdési idésévok rugalmasitasa.

45.

Teherforgalom kezelése: Teherforgalmi Gvezetek kijelolése:
belvirosbd! kitiltds vagy idéablakos behajtasi szabélyok.
Teherforgalmi atvenalak fejlesztése: foutakhoz kapcesolodé
logisztikai folyosék kijelolése és korszerlisitése.

46.

Célzott csoméponti atalakitisok: nehézjarmivek altal sriin
hasznalt karfergalmaknal (61-es, 74-es féutak) nagyebb
belsé ivek, szélesebb pélyaszakaszok.

47.

Kbzosségi  kézlekedés fejlesztése:  Autébusz-prioritas:
buszsavok, buszjelzék a fébb bevezeté iranyokon.

48.

Intermodalis csomépontok: atszallohelyek fejlesztése, ahol a
busz + kerékpar + személyauté kozlekedés taldlkozik.

49.

Kézosségi kozlekedés vonzobba tétele: menetrend siiritése,
valés ideji tajékoztatas, kényelmesebb buszmegallék.

50.

Kerékparos és mikromobilités: Kerékparutak
kiépitése/elvalasztasa: kilonosen a Csengery-Kisfaludy és
Kirdly-Kalmar-Zrinyi térségében.

51.

Biztonsagos atvezetések: védett kerékparos atkelélk a nagy
forgalmi bevezetd utakon.

52.

Kerékparbarat varosi infrastruktira: tarolék, szervizpontok,
kézbringa-rendszer integralasa.

53.

Mikromobilitisi zénéak: roller- és e-bike parkolohelyek
kijelolése a belvaros kérnyékén.
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Kozlekedéshiztonsag: Csoméponti éatalakitasok: kiemelt
figyelem a  kisebb  forgalmit  dgak  biztonsdgos
becsatlakoztatasara.

55.

Forgalomesillapitds a konfliktuspontokon: gyalogos- és
kerékparos-itvezetések elényben részesitése,
sebességcsakkentés.

56.

Okos jelzérendszer: kerékparos- és gyalogosdetektorok
telepitése a fébb csomdpontokban.

Halézati szintli beavatkozasok: Forgalomterelés: alternativ
atvonalak  kijeldlése  a féutak  tilterheltségének
csikkentésére,

58.

Elkeriilé és tehermentesitd utak: hosszabb tavon Gj hilézati
elemek fejlesztése (pl. virost elkeriils atgyiirii-szakaszok).

59.

Mobilitasi menedzsment:  digitilis  forgalomiranyitas,
forgalmi applikaciok integrildsa, parkoléhely-informaciés
rendszer.

60.

Megalléhelyi infrastruktira fejlesztése a fébhb
csomépontokban: Kalmar utca, Varoskapu kdriut, Templom
tér: peronbévités, fedett varok, kerékpértirolok, digitalis
utastijekoztatas telepitése.

Intermodalis kézpont fejlesztése a vasutéllomasnal: Vasut-
busz-kerékpar kozlekedés 8sszehangolasa. P+R (parkolé
autésoknak) és B+R (hiciklitirold) létesitése. Atszillasi
kapcsolatok egyszeriisitése, menetrendi 6sszehangolas.

62.

Kapacitas- és menetrend optimalizalas csucsidében. Reggeli
és  déluténi  csticsban  t6bb, esetleg nagycbb
befogadéképességli  (csukdés) busz  kizlekedtetése a
legforgalmasabb  viszonylatokon. Kevésbé forgalmas
idéiszakakban kisebb jarmiivek alkalmazésa.

63.

Célzott jaratsiirités specialis funkciéji megalioknal. Korhaz
utca: egészségiigyi dolgozdk és  betegek eljutdsinak

v
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hiztositisa. Posta megalld: iskolakezdéshez és -zdrdshoz
igazitott jératok bedllitasa,

Alacsony forgalmii megaliok vizsgéalata: Csengery utca,
Palin-Udvarhéz: kézosségi kozlekedés alternativ modjai (pl.
igényvezérelt kisbusz, telebusz) a ritka kihasznaltsdg miatt.
Halézati  racionalizilés:  felesleges  parhuzamossigok
megsziintetése.

65.

Felszillé6-leszallé  ardnytalansdg  kezelése:  Dinamikus
menetrendek és rugalmas jarmiikapacitas (pl. reggel tébb
indul3s a belvéros felé, délutan siirités kifelé).

66.

Utastdjékoztatisi rendszer korszerlisitése: Valés idejii
fargalmi adatok kijelzékén és mobilappon. Kihirdetett
induldsok és késések atlaithaté kommunikaciéja.

67

Komfort- és akaddlymentesitési projektek: WNagyebb
utasforgalmi megallkban (pl. Viroskapu, Kalmér, Templom
tér) akadalymentesitett peronok, padok, esébeallék,
vilagitas.

68.

Zald  kozlekedési beavatkozdsok: Elektromos buszok
bevezetése a legforgalmasabb viszonylatokon.
Megallohelyek energiahatékony vildgitisa, napelemmel
miikodo kijelzék telepitése.
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6.3 Kdltség- és finan<zirozasi terv

Forrastérkép
Vissza nem téritendd tamogatasok:
Nagykanizsa Megyei Jogu Varos TOP Plusz forraskerete: 7 900 247 734 Ft.

Tovabbi operativ programok keretében elérhetd tamogatasi forrasok: Gazdasagfejlesztési és
Innovéacids Operativ Program Plusz, Infrastruktura és Kozlekedésfejlesztési Operativ Program
Plusz, Kornyezetvédelmi és Energiahatékonysagi Operativ. Program Plusz, Interreg VIA
Szlovékia - Magyarorszag Hatarmenti Operativ Program, Helyreallitasi és Ellenalléképességi
Eszkdz forrasai

Kozvetlen brisszeli forrasok bevonasa: Horizon Europe forrasai
Innovativ finanszirozasi eszkézok alkalmazasa:

A finanszirozasi eszkozok alkalmazhatdsagat az Onkormanyzat folyamatosan vizsgalja, és
fenntartja azok elvi lehetéségét. A hatékony felhasznalas érdekében azonban tovabbi
elemzésekre van szikség annak meghatarozasara, hogy a varos mely konstrukcidkat tudja
eredményesen igénybe venni. Az elOkészités részeként ezeknek az eszkozoknek a
feltérképezése is megtorténik, mig bevondsukrél a végleges Uzleti tervben sziiletik dontés.

Megvizsgalando eszkdzok:

e ESCO finanszirozas

e PPP konstrukcié

o Hitelkonstrukciok: EIB hitel, hitelfelvétel, zéld hitel, zoldkotvény lehetdségei

o tékebevonds a projektfinanszirozasba megtérilé projekttartalom esetében
véllalkozoi és varosi projektek esetében is

» Onkorméanyzati kéltségvetés terhére alapok, tamogatasi konstrukciok kialakitasa: pl.
beruhazas 6szténzési forrasok, ingatlanalap Onkormanyzati kivasarlas érdekében,
kornyezetvédelmi alap

Nem finanszirozasi eszkdzok:

e lroda mUlkodtetése lakossdgi energetikai palyazatokrol tajékoztatas nyujtas
érdekében
o Vallalkozdi palyazas tamogatasa, informacid nydjtas, mentoralasi témogatas

A 2021-2027-es Eurdpai Unids forrasok keretében elérheté fejlesztési forrasok:

A 2021-2027 kozotti idészakban Magyarorszag szamara rendelkezésre allé tamogatasi
forrasok kozul tobb palyazati Uton érhetd el, amelyek kiillonboz6 célcsoportokat céloznak meg.
Ezek kdzé tartoznak az Onkormanyzatok, a mikro-, kis- és kozépvallalkozasok, az allami
intézmények és hattérszervezeteik, az allami tulajdoni gazdasagi tarsasagok, a felsGoktatasi
intézmények, valamint a kamarak.
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Kozlekedési és Infrastruktura Operativ Program Plusz

Tiszta Gzem( varosi-eldévarosi kozlekedés erdsitése

o Vidéki varosi villamos szerelvények beszerzése onalldan vagy az infrastruktira
fejlesztési projekt részeként.

¢ Alternativ Gzemanyagtolté infrastruktira (pl. e-t6ltok) fejlesztése vidéki varosokban.

e Kapcsolddd zold infrastruktura fejlesztés.

e A kozosségi kdzlekedést elényben részesitd alkalmazasok, adatbazisok fejlesztése
és bevezetése — (pl. igényvezérelt kozlekedési rendszert tdmogatd alkalmazasok,
esélyegyenléséget eldseqitd utazési alkalmazasok)

e TEN-T vasiti és regionalis intermodalis kozlekedés fejlesztése

s Fenntarthatobb és biztonsagosabb kdzuti mobilités

e Az orszaghatarokig torténd eljutdshoz, a megyekodzpontok, jelentés varosok,
regionalis kdzpontok, térségi elérhetéségének  javitdsahoz  vagy
tehermentesitéséhez szikséges hianyzo szakaszok gyorsforgalmi vagy foéutként
torténd kiépitése

s A torloédasoktol és a forgalmi igényektdl fliggden a kozithaldzat kapacitasanak
bévitése

e A kozuti infrastruktira kornyezeti, miszaki fenntarthatdsagat és ezaltal a jelenlegi
szolgaltatasi szintet néveld beavatkozasok

o Kozlekedésbiztonsdgot ndveld beavatkozasok

Digitalis Megujulas Operativ Program Plusz

Intelligensebb Maayarorszag

e A kutatasi és innovacios kapacitasok fejlesztése és fokozésa, valamint a fejlett
technoldgiak elterjedése

e avallalati KFI kapacitadsok erdsitése

e magasan fejlett digitalizaciés megoldasok elérhetéségének javitasa az
allampolgéarok, véllalatok és kormanyzat szamara;

e az infokommunikacidés és digitalis KFI tevékenyégekhez szlikséges kutatasi
infrastruktirak fejlesztése, vallalati felhasznalasuk erdsitése

e digitalis kutatas-fejlesztést és/vagy innovacidt megvaldsito vallalkozasok szamanak
novelése

Kozvetlen célcsoport:

Y

e célzottan a véllalkozasok szdmara elérhetd tamogatés esetén azon mikro-, kis- és
kozépvéllalkozasok, amelyek szoftverkiadas, tavkozlés, informacid-technoldgiai
szolgéltatas vagy adatfeldolgozas, web-hoszting, vilaghalo-portal szolgaltatas
terlletén hajtanak végre innovaciods beruhazast

e allami intézmények, hattérszervezetek, allami gazdasagi térsasagok, felséoktatasi
intézmények
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A digitalizacio elényeinek a polgarok, a vallallozasol, a kutatohelyek és a kdzjogi hatdsagol.
javéra forditasa

e Avallalkozéasok digitalis transzformaciéja

e A kozszolgéltatdsok digitalizalésa

Kozvetlen célcsoport:
e célzottan a vallalkozasok szémara elérhetd tamogatas esetén a mikro- kis- és
kozépvallalkozasok, allami intézmények, hattérszervezetek, allami tulajdonu

gazdasagi tarsasagok, felsGoktatasi intézmények, kamarak, elektronikus Ggyintézést
biztosito szervek

N4

Az eneruiahatékonysay elémozditasa és az Uvenhazhatasu vazok kibocsétasanak csékkentése,

energiamenedzsment rendszerek fejlesztése

Kozvetlen célcsoport: biomassza tlizelési erémuvek, allami intézmények, hattérszervezetek,
allami tulajdont gazdasagi tarsasagok, donkormanyzatok, felséoktatasi intézmények, mikro-,
kis- és kozépvallalkozasok, energiakdzdsségek, energiakereskeddk, aggregatorok (az aktivva
valo fogyasztdkat Osszefogd és piacra lépésiket elbsegitd vallalkozasok), EU ETS
létesitményeken kivili KKV-k, villamosenergia-elosztok

A transzeurdpai energiahaldzaton (TEN-E) kiviili intelligens enerciarendszerek, -halézatok és

tarolas feilesztése

Kozvetlen célcsoport: a villamos energia elosztorendszer iranyitasaert és lzemelteteséért
felelds szervezetek, allami és dnkormanyzati intézrnények, hattérszervezetek, allami tulajdonu
gazdasagi tarsasagok, az allami intézményeket és/vagy Gnkormanyzati intézményeket, illetve
kisfogyasztdkat dsszefogd aggregatorok (az aktivva valo fogyasztokat Osszefogé és piacra
lépésiket eléseqgitd  vallalkozésok), oktatdsi intézmények, az id6jarasfliggdé meguljuld
energiatermelést ellatd szervezetek (termeldi engedélyesek), energiatarold eszkodzoket
Uzemeltetd szervezetek, a megujulo termeldket Gsszefogd aggregatorok (az aktivva vald
fogyasztokat Osszefogd és piacra |épésiket elésegitdé vallalkozasok), mikro-, kis- és
kézépvallalkozasok

Az é;_nhajlatv [toz é hoz vald alkalmazkodas és a katasztrofakockazatok meq eloLese valamint a

e Korszer( infokommunikaciés megoldésok alkalmazasa és fejlesztése,

o Elbrejelz6, komplementer és smart vizmennyiségi és vizmindségi monitoring
fejlesztése

e Digitalis infokommunikdcids megoldasok fejlesztese, amelyek a korszerl
technoldgiakkal segitik a szennyezd anyagok hatékony és pontos azonositasat

e Komplex térinformatikai és kornyezeti adatbézisok megteremtése korszer(i
adatfelvételezési és mérési megoldasokkal
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e Térinformatikai és kérnyezeti adatbazisokra éplilé elemzo és eldrejelzd rendszerek
létrehozasa, amelyek képesek a klimavaltozas kozvetlen és kdzvetett hatasainak és
kockazatainak elemzésére,

e Térinformatikai és kdrnyezeti adatbéazisokra éplilé elemzd és modellezd rendszerek,
amelyek segitik a katasztrofakockazatok azonositasat és értékelését,

Kozvetlen célcsoport: igazgatasi szervezetek, &llami és oOnkormanyzati intézrnények,
hattérszervezetek, allami tulajdon’ gazdasagi tarsasagok, dnkormanyzatok, hatdsagok, ezen
belil kulondsen: kdrnyezetvédelmi hatdsdgok, vizvédelmi hatosdgok és  szervek),
katasztrofavédelemben részt vevd allami szervezetek, tudomanyos és szakrmai szervezetek,
felsdoktatasi intézmények, szakmai érdekképviseleti szervek.

1. Tripammer Gyula utca feldjitasa, korszeriisitése TOP_Plusz 316 000 000

Sugar Ut feljitasa a Vorosmarty Mihaly és a Rakoczi Ferenc utca kdzotti | _
TOP_Plusz 193 000 000

2. szakaszon
3. Balaton utca felujitasa TOP_Plusz 491 000 000
4. Pivari utca hianyzé szakaszanak felujitasa TOP_Plusz 284 247 734

Iparteriiletek elérhetéségének javitasa (Vamhéz utcdban a Buda Ernd
utcatol a Raktarhaz utcaig jarda a Buda Ernd utcdban autobuszoblok
felujitasa, Vamhaz utcdig jarda épitése Sorgyar Gton Ut- és jardaépités,
Magyar utca - Palini utca jarda és gyalogos atvezetés kialakitasa, A 7-es | IKOP  Plusz,
féat (hrsz: 652/1) és a Hevesi Sandor utca (hrsz: 1937/2) csomépontnal | TOP_Plusz

épulé korforgalom, a kérforgalomtdl az ipari teriileten még hidanyzé
utszakasz (hrsz: 1836/78, 05/57; 05/79;06/6:05/59; 05/64; 05/62)

1158 152 000

5. megépitésével )

6. Hevesi - Rézsa utcai csomdépontban korforgalom épitése TOP_Plusz 102 000 000
TOP_Plusz,

7. Maort utca parkolo sajat forras 18 303 875
TOP_Plusz,

8. Attila utca parkolé sajat forras 25 869 626
TOP_Plusz,

9. Herman utca parkolo sajat forras 23905 225
TOP_Plusz,

10. Zemplén utca parkolé sajat forras 11277 600

11 Sanci gyalogos-atkel6hely TOP_Plusz 11770 083

12. Varoskapu krt. gyalogos-atkeléhely TOP_Plusz 9790758
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13. Kazanlak krt. gyalogos-atkeldhely Top 8819
14. M9 autépalya megépitése Nagykanizsa érintésével Allami forras
15. 74-es fokozlekedési Gt négynyomusitasa Allami forrés
16. Déli elkeriiléuit megépitése Allami forras | 18 000 000 000
Nagykanizsa - Mikldsfa lisz6i elagazas 6ndllé kerékparat 6804 jekii Gt | 10P_Plusz,
17. mentén” Interreg 870 000 000
TOP_Plusz,
18. Palin - Zsigard - Hosszivdlgy kozotti kerékparut Interreg 400 000 000
19. Kerékpérat a 7511 es at mellett a Buda Erné utcatol a kozig. hatérig TOP_Plusz 350 000 000
20. Kalmar utca-Ddzsa utca osszekdttetés kiépitése TOP_Plusz
TOP_Plusz,
21. Rdzsa utca parkolé sajat forras 31315978
, ) TOP_Plusz,
Platan sor 5/a. parkolé - .
22. sajat forras 7 134 405
. 3 TOP_Plusz,
Platan sor 9/c. parkolé . ,
23. sajat forras 12 999 908
24. Csengery lt, Ligetvaros 0j gyalogos-atkeléhely TOP_Plusz 6826 499
25. Bajcsy-Zsilinszky E. utca (ij gyalogos-atkeléhely TOP_Plusz 9675368
26. Munkads u. - Kazanlak krt. csp uj gyalogos-atkelShely TOP_Plusz 12 509 119
TOP_Plusz,
27. Kiskanizsai Alt. Isk. parkoléjaban gyalogjarda épités sajat forras 6 497 066
TOP_Plusz,
28. Szent Rékus utca jardafelujitas (északi szakasz) sajat forras 16 438 499
TOP_Plusz,
Parkold - Platan sor 8-tol délre T,
29. sajat forras 35 000 000
TOP_Plusz,
Parkolé - Attila utca 10 - 12.-t6l délre (volt focipalya) T
30. sajat forras 35 000 000
B , N TOP_Plusz,
Parkeolé - Rézsa u. 19., 21., Kazanlak 7., 2. témb ., i
31 sajat forras 35 000 000
. . . R TOP_Plusz,
Parkolé - Varoskapu 11-t6] nyugatra, zéldsavban - i
32. sajat forras 20 000 000
s . — TOP_Plusz,
Parkolé - Varoskapu 9-t6l nyugatra, zéldsavban ., )
33 sajat forras 20 000 000
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Parkolé Munkas utca 6 - 8. kdzott

10P_Plusz,

4. sajét forras 20 000 000
. . - TOP_Plusz,
) Parkolé - Bartok B. u. 5 — 7. kdzott ., ,
35. sajat forras 000 000
36. Magyar utca feldjitdsa Arany J. utcatol-Dozsa Gy. utcaig 10P_Plusz
TOP_Plusz,
37. Buszpalyaudvar feldjitasa IKOP Plusz
38. Also szabadhegyi 0t megépitése TOP_Plusz
A el TOP_Plusz,
Pasztor utca felujitasa . )
39. sajat forras
Forgalmi  terhelés és csoméponti  kapacitas:  Csdcsidébeli 0P Pl
usz,
forgalomszabalyozas: intelligens forgalomiranyitas (pl. forgalomfiiggé sa'ét‘forrés 80 000 000
40. lampaprogramok a kérforgalmak kozelében 1évé csoméapontokon). !
Kapacitasnévelés: nagy forgalmi agon savboévités, kiegészité
kanyarodésavok kiépitése (kiillonosen Csengery—Kisfaludy IKOP  Plus
usz,
keresztez6désnél és Kiraly-Kalmar-Zrinyi korforgalomnal). 108 PI 500 000 000
usz
Forgalomcsillapitds mellékiranyokon: forgalomtechnikai eszkdzok -
41. bevezetése a kisebb dramlasok kiegyenstilyozasara.
Idészakos  torlédasok  kezelése:  Dinamikus  forgalomiranyitas:
valtoztathatd forgalomtechnika (pl. csiicsidében nyithaté plusz sav, | TOP_Plusz 150 000 000
42. idészakos fargalomterelés).
Kozlekedési terhelés csékkentése: P+R parkolok kiépitése varosszéli | TOP_Plusz, £00 000 000
43. pontokon, hogy a belsé csomépontokat tehermentesitsék. IKOP Plusz
Munkahelyi  mobilitaisi  programok:  vaéllalati  autémegosztas, | TOP_Plusz, 50 000 000
44, munkakezdési idésavok rugalmasitasa. sajat forras
Teherforgalom kezelése: Teherforgalmi ovezetek kijeldlése: belvarosbal
kitiltds vagy idbablakos behajtasi szabalyok. Teherforgalmi Gtvonalak | IKOP  Plusz, 5 000 000 000
fejlesztése: féutakhoz kapcsolédé logisztikai folyosék kijelolése és | allami forras
45, korszeriisitése.
Célzott csomdponti atalakitisok: nehézjarmiivek altal stirin hasznalt
korforgalmaknal (61-es, 74-es féutak) nagyobb belsé ivek, szélesebb | IKOP Plusz 800 000 000
46. palyaszakaszok.
Kézésségi kozlekedés fejlesztése: Autébusz-prioritdas: buszsavok, | TOP_Plusz, 5070, 00610610
47. buszjelz6k a fébb bevezetd iranyokon. IKOP Plusz
Intermodalis ¢csomépontok: atszalléhelyek fejlesztése, ahol a busz +
L ) Lo , j X IKOP Plusz 1500 000 000
48. kerékpar + személyauté kozlekedés talalkozik.
Kézosségi kozlekedés vonzobba tétele: menetrend siiritése, valos ideji
Lol . P 14 TOP_Plusz 400 000 000
49, tajékoztatas, kényelmesebb buszmegallék.
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Kerékparos és mikromobilitas: Kerékparutak kiépitése/elvalasztasa: | 10P Plusz, 500 000 000
50. kiilongsen a Csengery-Kisfaludy és Kiraly-Kalmar-Zrinyi térségében. Inteireg e
Biztonsdgos atvezetések: védett kerékparos atkelék a nagy forgalmi
_ ? TOP_Plusz | 200 000 000
51 bevezetd utakon.
Kerékparbarat varosi infrastruktora: tarolék, szervizpontok, kézbringa-
. iz TOP_Plusz 150 000 000
52. rendszer integralasa.
Mikromobilitasi zénak: roller- és e-bike parkolohelyek kijeldlése a
. . o TOP_Plusz 80 000 000
53. belvaros kdrnyékén.
Kozlekedésbiztonsag: Csomoponti atalakitasok: kiemelt figyelem a
. .. . . . TOP_Plusz 300 000 000
54. kisebb forgalmii agak biztonsdgos becsatlakoztatasara.
Forgalomcsillapitas a konfliktuspontokon: gyalogos- és kerékparos- | TOP_Plusz, 120 000 000
55. atvezetések elényben részesitése, sebességcsokkentés. sajat forrés
Okos jelzérendszer: kerékparos- és gyalogosdetektorok telepitése a fobb
! P gyaies P TOP_Plusz | 200 000 000
56. csomopontokban.
Halézati szintii beavatkozasok: Forgalomterelés: alternativ Utvonalak | IKOP  Plusz,
R p . - . (. s . 1 000 000 0CO
57. kijelolése a foutak tilterheltségének csékkentésére. allami forras
Elkeriilé és tehermentesité utak: hosszabb tavon 1j halézati elemek | . ) )
. . ) P Allami forrds | 20 0600 000 000
58. fejlesztése (pl. varost elkeriil6 Gtgytird-szakaszok).
Mobilitdsi menedzsment: digitalis forgalomiranyitas, forgalmi | TOP_Plusz, 150 000 000
59. applikaciék integralasa, parkoléhely-informaciés rendszer, sajat forras
Megalléhelyi infrastruktira fejlesztése a f6bb csomopontokban: Kalmar
utca, Varoskapu korit, Templom tér: peronbdvités, fedett vardk, | 1OP_Plusz 300 000 000
60. kerékpartarolok, digitalis utastajékoztatas telepitése.
Intermodalis kézpont fejlesztése a vasutallomésnal: Vasit-busz-
kerékpar kdzlekedés dsszehangolasa. P+R (parkol6 autésoknak) és B+R .
e L, o o IKOP Plusz 3 000 000 000
(biciklitdrold) létesitése. Atszallasi kapcsolatok  egyszerisitése,
61. menetrendi 6sszehangolas.
Kapacitds- és menetrend optimalizalds csticsidében. Reggeli és délutani
csucshan tébb, esetleg nagyobb befogadoképességl (csuldés) busz
.. , . L TOP Plusz 200 000 000
kozlekedtetése a legforgalmasabb viszonylatokon. Kevésbhé forgalmas
62, idészakokban kisebb jarmiivek alkalmazasa.
Célzott jaratstirités specidlis funkciéju megalloknal. Kérhdz utca:
egészségiigyi dolgozék és betegek eljutasanak biztositdsa. Posta | TOP Plusz 150 000 000
63. megallé: iskolakezdéshez és -zarashoz igazitott jaratok bedllitasa.
Alacsony forgalmu megallék vizsgalata: Csengery utca, Palin—-Udvarhaz:
kézosségi kozlekedés alternativ moédjai (pl. igényvezérelt kisbusz,
. . . . e s TOP Plusz 100 000 000
telebusz) a ritka kihasznaltsag miatt. Halézati racionalizalas: felesleges
64. parhuzamossagok megsziintetése.
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Felszallo-leszallé aranytalansag kezelése: Dinamikus menetrendek és
rugalmas jarmiikapacitas (pl. reggel tébb indulds a belvaros felé, délutan | 10P Plusz 120 000 000
65. stirités kifele).

Utastajékoztatasi rendszer korszeriisitése: Valds idejii forgalmi adatok
kijelzékdn és mabilappon. Kihirdetett indulasok és késések atlathato | TOP Plusz 250 000 000
66. kommunikacioja.

Komfort- és akadéalymentesitési projektek: Nagyobb utasforgalmi
megallékban (pl. Varoskapu, Kalmar, Templom tér) akadalymentesitett | TOP Plusz 400 000 000
67. peronok, padok, esébealldk, vilagitas.

Zold kozlekedési beavatkozasok: Elekiromos buszok bevezetése a | TOP_Plusy,
legforgalmasabb  viszonylatokon. Megalléhelyek energiahatékony | Zold Busz | 2 500 000 000
68, vilagitasa, napelemmel miik6dé kijelzék telepitése. Program

6.4 Kockazatkezelési terv

A Fenntarthato Varosi Mobilitasi Terv (SUMP) sikeres végrehajtasa Nagykanizsan csak akkor
biztosithatd, ha a tervezett fejlesztésekhez egy tudatos és elbrelatd kockazatkezelési
megkozelités tarsul. Mivel a projektek kulonbozé eldkészitettséggel, eltérd forrasokbol és
valtozo idétavon valdsulhatnak meg, a kockazatok feltarasa, értékelése és kezelése minden
szinten meghatarozod jelentéséggel bir.

A mobilitasi projektek esetében tébbféle kockazattal kell szamolni A leggyakrabban eléforduld
problémak kozé tartozik a pénzlgyi forrasok elégtelensége, a kivitelezés elhizodasa, az
intézményi kapacitasok hianyossagai, valamint a lakossag érdektelensége vagy ellenallasa. Bar
e kockazatok eltéré modon és intenzitéssal jelentkezhetnek, kozds bennlik, hogy veszélyeztetik
a stratégiai célok teljestlését és csokkentik a fejlesztések hatékonysagat.

A forrashiany elkeriilése érdekében alapvetd fontossagu a palyazati lehetdségek folyamatos
figyelemmel kisérése, valamint a pénzugyi tervezés és el6bmindsités mar a projekt korai
szakaszaban. A projektek sorrendjének meghatarozasakor célszerl eldnyben részesiteni
azokat, amelyek rendelkeznek elékészitett dokumentacidval, illetve illeszkednek az aktudlisan
elérhetd tamogatasi programokhoz. Emellett érdemes szamitdsba venni alternativ
finanszirozasi megoldasokat is, mint peldaul maganberuhazasok vagy PPP konstrukciok.

A kivitelezéshez kapcsolddo kockazatok mérsékiését szolgdlja a részletes (temezés, a
feleldsségi matrix kidolgozasa és a szoros projektmenedzsment. A kdzbeszerzési eljarasok
megfeleld idozitése és az engedélyezési folyamatok eldkészitése szintén alapvetd eszkdzok a
kivitelezési csuszasok kockazatanak csékkentésére.

A tarsadalmi elfogadottsag hidnyabdl eredd problémak kezelése érdekében hangsulyos
szerepet kell kapjon a nyilt kommunikacié és a szemléletformalas. A lakossadg, az érintett
szervezetek és a civil kozdsségek bevonasa mar a tervezési szakaszban lehetévé teszi, hogy a
projektekhez szélesebb kor( tdmogatas tarsuljon. A transzparens, kozérthetd téjékoztatas
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kilondsen fontos ott, ahol a tervezett beavatkozdsok kdzvetlenil érintik a lozlekedési
szokasokat.

Az intézményi jellegl kockdzatok ~ példaul a feleldsségi viszonyok tisztazatlansaga vagy a
humaner&forras hianya — kezelheték a projektiranyitas atlathatobba tételével és a szervezeti
mikodés erdsitésével. |de tartozik a szereplok kdzotti egylttmikddés  rendszeres
felllvizsgalata, valamint az érintett szakemberek képzésének és rendelkezésre allo
kapacitasainak biztositésa.

A kockazatok kezelése nem egyszeri feladat, hanem folyamatos tevékenység, amelyet a
projektek teljes életciklusa soran szem el6tt kell tartani. Id6szakos Ujraértékeléssel biztosithato,
hogy a valtozd koriulményekhez igazodo valaszok sziilessenek. Egy jol mikodo
kockéazatkezelési rendszer noveli a mobilitasi projektek sikerességét, tamogatja a SUMP
céljainak elérését, és hozzajarul Nagykanizsa hosszu tavu, fenntarthato fejlodéséhez.

Az egyes projektek esetében varhatéan felmerilé kockazatokat az alabbi tablazat 6sszesiti

Forrashiény,
1. Tripammer Gyula utca felijitasa, korszerdsitése Kivitelezés

elhozodasa

Forrashiany,
2. Sugdr ut feldjitasa a Vorésmarty Mihaly és a Rakéczi Ferenc utca kdzotti szakaszon Kivitelezés
elhlzédésa

Forréashiany,
3. Balaton utca felujitasa Kivitelezés
elhizédasa

4. Pivari utca hianyzo szakaszanak felujitasa Forrashiany

Iparteriiletek elérhetéségének javitdsa (Vamhaz utcaban a Buda Erné utcatdl a
Raktarhaz utcdig jarda a Buda Erné utcaban autdbuszoéblik feltjitasa, Vamhaz utcaig
jarda épitése Sorgyar uton Gt- és jardaépités, Magyar utca - Palini utca jarda és | Forrashiany,
5. gyalogos dtvezetés kialakitasa, A 7-es fout (hrsz: 652/1) és a Hevesi Sandor utca (hrsz: | Intézményi
1937/2) csomépontnal épiilé korforgalom, a korforgalomtél az ipari teriileten még | kapacitashiany
hidnyzé Atszakasz (hrsz: 1836/78, 05/57; 05/79;06/6;05/59; 05/64; 05/62)
megépitésével )

Forrashiany,
6. Hevesi - Rézsa utcai csomopontban korforgalom épitése Kivitelezés
elhizodésa
v
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7. Maort utca parkolo Forrashiany
8. Attila utca parkolé Forrashiany
9. Herman utca parkolo Forrashiany
10. Zemplén utca parkold Fotrashiany
1. Sanci gyalogos-atkelShely Forrashiany
12. Varoskapu krt. gyalogos-atkel6hely Forrashiany
13. Kazanlak krt. gyalogos-atkeléhely Forrashiany
Forréshiany,
14. M9 autépalya megépitése Nagykanizsa érintésével Intézményi
kapacitashiany
Forrashiany,
15. 74-es fékozlekedési ut négynyomuisitasa Intézményi
kapacitashiany
Forrashiany,
16. Déli elkeriiléut megépitése Intézményi
kapacitashiany
Forrashiany,
17. Nagykanizsa - Miklosfa liszoi elagazas 6nallé kerékparit 6804 jelii Gt mentén” tarsadalmi
érdektelenség
Forréshiany,
18. Palin - Zsigard - Hosszuvélgy kozoétti kerékparit tarsadalmi
érdektelenség
Forrashiany,
19. Kerékparut a 7511 es Gt mellett a Buda Ernd utcatél a kozig. hatarig tarsadalmi
érdektelenség
20. Kalmaér utca-Ddzsa utca dsszekottetés kiépitése Forrashiany
21. Rézsa utca parkolé Forréshiany
22. Platan sor 5/a. parkold Forrashiany
23. Platan sor 9/¢. parkolo Forrashiany
24, Csengery ut, Ligetvaros tj gyalogos-atkeléhely Forrashiany
25. Bajcsy-Zsilinszky E. utca 0j gyalogos-atkeléhely Forrashiany
26. Munkas u. - Kazanlak krt. csp 0j gyalogos-atkeléhely Forrashiany
27. Kiskanizsai Alt. Isk. parkoléjaban gyalogjarda épités Forrashiany
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Ferrashiany,

28 Szent Rokus utca jardafeldjitas (északi szakasz) Kivitelezés
elhiizodasa
79. Parkolo - Platin sor 8-t6! délre Forrashiany
30. Parkolé - Attila utca 10 ~ 12.-t6l déire (volt focipalya) Forrashiany
31. Parkolé - Rézsa u. 19., 21., Kazanlak 7., 9. tomb Forrashiény
32. Parkalé - Varoskapu 11-t6f nyugatra, zéldsavban Forrashiany
33. Parkolé - Varoskapu 2-tél nyugatra, zéldsavban Forrashiany
34. Parkolé - Munkas utca 6 - 8. kdzott torrashiany
35. Parkol6 - Barték B. u. 5 ~ 7. kozott Forrashiany
Forrashiany,
36. Magyar utca feldjitasa Arany J. utcatol-Doézsa Gy. utcéig Kivitelezés
elhizédasa
Forrashiany,
37. Buszpalyaudvar felijitasa intézményi
kapacitashiany
Forrashiany,
38. Alsé szabadhegyi tit megépitése Kivitelezés
elhizodasa
Forrashiany,
39. Pasztor utca felgjitasa Kivitelezés
elhuzoédasa
40. Forgalmi terhelés és csoméponti kapacitas: Cslcsidobeli forgalomszabalyozas: | Forréashidny,
intelligens forgalomiranyitas (pl. forgalomfiiggdé lampaprogramok a korforgalmak | technolégiai
kozelében lévé csomépontokon). kompatibilitési
problémak
41. Kapacitdsndvelés: nagy forgalmu &agon sdvbévités, kiegészité kanyaroddsdvok | Forrashiany,

kiépitése (killénosen Csengery-Kisfaludy keresztezédésnél és Kirdly—Kalmar-Zrinyi
kérforgalomnal). Forgalomcsillapitis mellékiranyokon: forgalomtechnikai eszkézoék
bevezetése a kisebb dramlasok kiegyensulyozasara.

tarsadalmi
eltenallas,
kivitelezés
elhizodasa

Y
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Idészakas torlédasok kezelése: Dinamikus forgalomiranyitas: valtoztathatd | Forrashiany,
forgalomtechnika (pl. csicsidében nyithaté plusz sav, idszalos forgalomterelés). technolégiai
kockazat
43. Kozlekedési terhelés csokkentése: P+R parkoldk kiépitése varosszéli pontakon, hogy a | Forrashiany,
belsé csomdépontokat tehermentesitsék. tertletszerzési
nehézségek
44. Munkahelyi mobilitisi programok: véllalati autémegosztas, munkakezdési idésavok | Alacsony
rugalmasitasa. tarsadalmi
elfogadotiség,
intézményi
kapacitashiany
45, Teherforgalom kezelése: Teherforgalmi ovezetek kijeldlése: belvaroshél kitiltas vagy | Tarsadalmi
idéablakos behajtisi szabalyok. Teherforgalmi dtvonalak fejlesztése: féutakhoz | ellenallas,
kapcsolédé logisztikai folyosdk kijelolése és korszeriisitése. ellendrzési
nehézségek
46. Célzott csoméponti atalakitasok: nehézjarmiivek altal siir(in hasznalt kérforgalmaknal | Forréshiany,
(61-es, 74-es féutak) nagyobb belsé ivek, szélesebb palyaszakaszok. kivitelezési
nehézségek
47. Kézosségi kozlekedés fejlesztése: Autdbusz-prioritds: buszsavok, buszjelzék a fébb | Forrashiany,
bevezeté iranyokon. forgalomtechnikai
konfliktusok
48. Intermodilis csomdpontok: atszalléhelyek fejlesztése, ahol a busz + kerékpar + | Forrdshiany,
személyautd kozlekedés talalkozik. tertleti  korlatok,
intézményi
egyUttmuakddés
hidnya
49. Kdzésségi kdzlekedés vonzobba tétele: menetrend siiritése, valos idejii tajékoztatas, | Forrashiany,
kényelmesebb buszmegallok. mukodési
koltségek
novekedése
50. Kerékparos és mikromobilitas: Kerékparutak kiépitése/elvalasztasa: kiilonGsen a | Forréshiany,
Csengery—Kisfaludy és Kiraly-Kalmar-Zrinyi térségében. terlletszerzési
nehézségek
51. Biztansigos atvezetések: védett kerékparos atkelok a nagy forgalmu bevezetd utakon. | Kivitelezési
nehézségek,

kozmuU-atépitési
igény
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52.

Kerékparbarat véarosi infrastruktura: tarolok, szervizpontok, kozbringa-rendszer

integralasa.

Forrashiany,
vandalizimus

kockézata

53. Mikromobilitasi zénak: roller- és e-bike parkolohelyek kijelolése a belvaros kornyékén. | Alacsony
tarsadalmi
elfogadottsag,
szabalyozési
hidnyossagok

54. Kozlekedésbiztonsidg: Csomoéponti atalakitasok: kiemelt figyelem a kisebb forgalma | Forrashiény,

agak biztonsagos becsatlakoztatasara. kivitelezési
nehézségek

55. Forgalomgsillapitas a konfliktuspontokon: gyalogos- és kerékparos-adtvezetések | Tarsadalmi

elényben részesitése, sebességcsdkkentés. ellenallas
(autdsok részérdl),
forrashidny

56. Okos jelzérendszer: kerékparos- és gyalogosdetektorok telepitése a fébb | Technoldgiai

csomoépontokban. kockazat,
karbantartasi
koltségek

57 Halézati szintii beavatkozasok: Forgalomterelés: alternativ titvonalak kijelélése a féutak | Alacsony

tilterheltségének csokkentésére. tarsadalmi
elfogadottsag,
irdnyftasi
koordinacio
hidnya

58. Elkeriilé és tehermentesité utak: hosszabb tavon uj halézati elemek fejlesztése (pl. | Jelentés

varost elkeriil$ utgyiirii-szakaszok). forréshiany,
hosszu
engedélyezési
folyamat,
kornyezeti
ellendllas

59. Mobilitdsi menedzsment: digitalis forgalomiranyitas, forgalmi applikaciok integralasa, | Technolégiai

parkaléhely-informacios rendszer. kockazat,
adatvédelmi
aggalyok

60. Megallhelyi infrastruktira fejlesztése a fébb csomépontokban: Kalmar utca, | Forrashiény,

Véroskapu kérat, Templom tér: peronbdvités, fedett varok, kerékpartaroldk, digitalis | kivilelezési
utastajékoztatas telepitése. nchézségek
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intermodalis kézpont fejlesztése a vasutallomasnal: Vasat-busz-kerékpar koziekedés

Nagy forrésigény,

dsszehangolasa. P+R (parkolé autésoknal) és B+R (biciklitdrold) létesitése. Atszallasi | intézményi
kapcsolatok egyszeriisitése, menetrendi 6sszehangolas. koordinacid
hianya
62. Kapacités- és menetrend optimalizalas csticsidében. Reggeli és délutani csicsban tobb, | Miksdési
esetleg nagyobb befogaddképességii (csuklos) busz kbzlekedtetése a legforgalmasabb | kéltségek
viszonylatokon. Kevésbé forgalmas idészakokban kisebb jarmiivek alkalmazasa. névekedése,
forrashiany
63. Célzott jaratsiirités specidlis funkciéji megalléknal. Korhdz utca: egészségiigyi | Mukddési
dolgozék és betegek eljutdsianak biztositasa. Posta megéllé: iskolakezdéshez és - | koliségek
zarashoz igazitott jaratok beallitasa. névekedése,
intézmeényi
korlatok
64. Alacsony forgalmi megallék vizsgalata: Csengery utca, Palin-Udvarhaz: kézosségi | Térsadalmi
kozlekedés alternativ médjai (pl. igényvezérelt kisbusz, telebusz) a ritka kihasznaltsag | ellendllés
miatt. Haldzati racionalizélas: felesleges parhuzamossagok megsziintetése. (megszokott
jaratok
megszinése),
forrashiany
65. Felszallo-leszalld aradnytalansidg kezelése: Dinamikus menetrendek és rugalmas | Technologiai
jarmiikapacitas (pl. reggel tébb indulas a belvaros felé, délutan siirités kifelé). kockazat,
mukodési
koltségek
névekedése
66. Utastajékoztatasi rendszer korszer(isitése: Valds idejl forgalmi adatok kijelzékon és | Forrashiany,
mobilappon. Kihirdetett indulasok és késések atlathaté kommunikacidja. technolégiai
kockézat
67 Komfort- és akadélymentesitési projektek: Nagyobb utasforgalmi megaéllékban (pl. | Forrashiany,

Varoskapu, Kalmér, Templom tér) akadalymentesitett peronok, padok, eséheallék,
vildgitas.

kivitelezési
nehézségek
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8.

Zold kozlekedési beavatkozasok: Elektromos buszok bevezetése a legforgalmasabb
viszonylatokon. Megalléhelyek energiahatékony vildgitasa, napelemmel miikodé
kijelzok telepitése.

Magas beruhézasi
koltség,
technologiai
kockarat,
Uzemeltetési

bizonytalansag
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7 M

7.1 A SUMP készitése soran végzett kerddives felmere
kérdéssora
Nagykanizsa Megyei Jogu Varos
Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terv (SUMP)

elkészitése

Lakossaqi kérddiv

Fenntarthaté varosi mobilitasi terv (SUMP): olyan stratégiai terv, amelynek célja az
emberek és vallalkozasok mobilitasi igényeinek kielégitése a varosokban és azok

kornyékén a jobb életmindség biztositasa érdekében.

A kérdoiv kitoltése kb. 10 percet vesz igénybe, regisztraciohoz nem kotott és anonim.

Semmilyen személyes adat nem keriil régzitésre.

A kérdéiv kitoltésével On is hozzajarulhat vérosunk kozlekedési rendszerének

fejlédéséhez.

Koszonjiik a kozremiikodését!

7.1.1 Altaldnos kérdések

1. Nagykanizsa melyik véarosrészeben él?

Kozponti belterdlet

- Kiskanizsa
Bagola
Bajcsa
Kisfakos
Korpavar
Miklosfa
Nagyfakos
Palin

- Szabadhegy

- Cserfé
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Forhénchegy
Kamancspuszta
Kisbagolaihegy

- Latohegy

- Moérichelypuszta
Nagybagolathegy
Szentgyorgyvarihegy

- Kilterilet
Nem Nagykanizsa élek

2. Amennyiben az On lak6helye nem Nagykanizsa:

3. Az On életkora:
14-18 év
- 19-35év
- 36-55¢év
- 56-65 év
- 65 év felett
4 Gazdasagi aktivitds szempontjabél On:
- munkavallalé
GYES/GYED/CSED
- nyugdijas
- tanuld/hallgaté
- rokkantsagi ellatott
- munkanélkdli
egyéb:

Kérjiik valaszoljon az alabbi, altalanos kézlekedéssel kapcsolatos kérdésekre!

5. Milyen gyakran hasznalja a kozlekedési moédokat? Minden kdzlekedési modra kiilon valasz
adhato!
- naponta
hetente tobbszor
- havonta 1-2 alkalommal
évente 1-2 alkalommal
soha
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naponta hetente havonta 1-2 | évente 1-2 | soha
tobbszor alkalommal | alkalommal

gyaloglas

kerékpar/elektromos
roller

menetrend  szerinti
helyi autébusz

helykozi autébusz

motorkerékpar,
robogo

személygépjarmu

vasit

7.1.2 Helyi autobusz-kozlekedés

Kérjiik vélaszoljon az alabbi, helyi autébusz-kozlekedéssel kapcsolatos kérdésekre!

6. Onre melyik jellemzé az alébbiak k&zil?
- Sohasem hasznalja a helyi autdbusz-kozlekedést
Eseti hasznaldja a helyi autobusz-kozlekedésnek
- Rendszeres hasznaldja a helyi autébusz-kozlekedésnek

7. Mi az oka annak, hogy rendszeresen hasznalja a helyi autobusz-kozlekedest
Nagykanizsan? Tobb valasz is adhato!

- olcsod
- kornyezetkimel6
- gyors
praktikus
- kényelmes
- nincs lehetéségem mas eszkdzzel kdzlekedni
- nem kell parkolot keresni

8. Miaz oka annak, hogy nem hasznalja a helyi autobusz-kozlekedést? Tobb valasz is adhato!
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10.

lassu
nem praktikus
- sokat kell varni az autobuszra
- nem kényelmes
- nem megfelelé menetrend (Gtvonal)
- nem megtelelé a tisztasag a jarmvon, megalloban
zsufolt
- kornyezetszennyez6
nem akadalymentes a megallo
- egészségi allapotom korlatoz a hasznalatban

Milyen feltételek mellett vélasztand az autds helyett a helyi menetrendszerinti autobusz-

kozlekedést? Tobb valasz is adhato!
rovidebb varakozasi ido

- atszéllasmentes kapcsolatok

- rovidebb utazasi id6

- modernebb buszok

- biztonsagos kerékpartarolasi lehetéségek a megalldkban

Szbveges észrevételek és javaslatok:

- Ide irhatja az olyan észrevételét, melyre esetleg nem tért ki a kérddiv, vagy olyan
javaslatat, amely véleménye szerint javithatna a helyi buszkézlekedést Nagykanizsan.

7.1.3 Helykozi autdbusz kozlekedés

Kérijiik valaszoljon az alabbi, helykozi autébusz kozlekedéssel kapcsolatos kérdésekre!

11.

12.

Py

Onre melyik jellemzé az alébbiak kozil?
- Sohasem hasznélja a helykdzi autdbusz-kozlekedést
Eseti hasznaldja a helykozi autdbusz-kézlekedésnek
- Rendszeres hasznaldja a helykozi autobusz-kozlekedésnek

Mi az oka annak, hogy rendszeresen helykézi autdbusszal  kdzlekedik
Nagykanizsara/Nagykanizsarol? Tobb vélasz is adhato!

- olcséd

- koérnyezetkiméld

- gyors

- praktikus

- kényelmes

- nincs lehetéségem mas eszkozzel kozlekedni
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- nem kell parkolét keresni

13. Mi az oka annak, hogy nem hasznalja rendszeresen a helykdzi autobuszos kézlekedést?
Tobb valasz is adhatd!
- lassu
- nem praktikus
- sokat kell varni az autébuszra
nemn kényelmes
draga
- nem megfeleld a tisztasdg a jarmivon, megalloban
- zsufolt
- kornyezetszennyez6
- nem akadalymentes a megallo
- mas kozlekedési eszkdzt hasznalok

14. Szoveges észrevételek és javaslatok:
- Ide irhatja az olyan észrevételét, melyre esetleg nem tért ki a kérddiv, vagy olyan
javaslatat, amely véleménye szerint javithatnda a helykdzi buszkozlekedést
Nagykanizsan.

7.1.4 Vasuti kozlekedés

Kérjiik valaszoljon az alabbi, vasuti kozlekedéssel kapcsolatos kérdésekre!

15. Onre melyik jellemzé az alabbiak kézil?
- Sohasem hasznalja a vasuti kozlekedeést
- Eseti hasznaloja a vasuti kozlekedésnek
- Rendszeres hasznaldja a vasuti kozlekedésnek

16. Mi az oka annak, hogy vonattal kozlekedik Nagykanizsara/Nagykanizsardl, illetve a
varoson belll? Tobb valasz is adhato!
- oleso
kornyezetkiméld
- gyors
- praktikus
- kényelmes
- nincs lehetéségem mas eszkozzel kdzlekedni
- nem kell parkolét keresni
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17. Mi az  oka  annal, hogy rendszeresen nem vonattal kozlel edik
Nagykanizsara/Nagykanizsarol, illetve a varoson belll? Tobb vélasz is adhatd!
lassti

- nem praktikus

- sokat kell varni a vonatra

- nem kényelmes
draga
nem medfeleld a tisztasag a jarmavon, megalloban
zsufolt

- kérnyezetszennyezo

- nem akadalymentes a megallo

- egészségi dllapotom korlatoz a hasznalatban

- mas kézlekedési eszkozt hasznalok

18. Szbveges észrevételek és javaslatok:
- lde irhatja az olyan észrevételét, melyre esetleg nem tért ki a kérddiv, vagy olyan
javaslat, amely  véleménye  szerint javithatna a  vasuti  kozlekedést
Nagykanizsara/Nagykanizsarol.

7.1.5 Kerékparos/elektromos rolleres kozlekedés

Kérijiik valaszoljon az alabbi, kerékparos/elektromos rolleres kézlekedéssel kapcsolatos

kérdésekre!

19. Rendszeresen kerékpart, illetve elektromos rollert hasznalok kozil hasznal-e mas
kozlekedési eszkozt?
nem hasznal rendszeresen kerékpart/elektromos rollert
- csak kerékpart/elektromos rollert hasznal
- kerékparon/elektromos rolleren kivil mas kozlekedési eszkozt (pl.: személygépjarm,
motorkerékpar stb.) is hasznal

20. Mi az oka annak, hogy rendszeresen hasznal kerékpart/elektromos rollert? Tobb vélasz is
adhato!
- egészséges
- olcso
- kornyezetkiméld
- gyors
praktikus
- nincs lehetéségem mas eszkozzel kozlekedni
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nem kell parkoléhelyet keresni
- megfeleld kerékpéartarolok édlinak rendelkezésre varosszerte

21 Mi az oka annak, hogy nem hasznadl rendszeresen kerékpart/elektromos rollert
Nagykanizsan? Tobb valasz is adhatd!
- mas kozlekedési eszkodz praktikusabb szamomra
szitkségtelen a kozeli Uticélom miatt
- Uticélom tul nagy tavolségra van
megfeleld kerékpartaroldk hidnya varosszerte
- kerékparosbarat halézat hianya
- kerékparosbarat haldzat burkolatanak minésége nem megfelel
- balesetveszélyesebbnek tartom a kozlekedést kerékparral/elektromos rollerrel, mint
mas eszkozzel
- nem elég j6 a kozbiztonsag (személy- és vagyonvédelem)
- nincs kerékparom/elektromos rollerem
az otthoni tarolads nem, vagy nehezen megoldott
- egészségligyi allapotom korlatoz a hasznalatban

22. Vdlasztana-e auto helyett a kerékpart, esetleg elektromos rollert?

- lgen

- Nem
23.  Milyen kérulmények kozott valtana autorol kerékparra, esetleg elektromos rollerre?
Tébb vélasz is adhatd!

- hatobb Osszefliggd kerékpérosbarat Utvonal lenne

- ha jobb lenne a forgalombiztonség (kedvezdbb csomdponti dtvezetés, zavartalanabb

haladas stb.)

- ha tébb és jobb kerékpartamasz és tarolé lenne

- hajobb lenne a kozbiztonsag (személy- és vagyonbiztonsag)

- egyik sem

24. Mennyire tartia megfeleléen kiépitettnek Nagykanizsa kerékparos uthaldzatat

(kerékparutak/kerékparsavok/kerékparos nyomok)? Tobb valasz is adhatd!

A 25. kérdésben varjuk szoveges javaslatait a kerékparut-haldzat bovitésével kapcsolatban

is!

- a varosrész, ahol lakom vagy dolgozom/kozlekedem kdnnyen és biztonsagosan
megkdzelithetd a jelenlegi Uthaldzaton

- avarosrész, ahol lakom vagy dolgozom/kézlekedem tul messze van, hogy kerékparral
induljak Utnak a jelenlegi uthalézaton
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a varosrész, ahol lakom vagy dolgozom/t dzlekedem nem érhetdé el kédzvetleniil
jelenlegi kerékparos uthalézaton, ezért a reszben vagy egészben a kéziton kell
kerékparoznom
a varosrész, ahol lakom vagy dolgozom/kézlekedem dnmagéban jol ellatott kerékparos
Uthalozattal

- a varosrész, ahol lakom vagy dolgozom/kozlekedem dnrnagaban nincs jol ellatva
kerékparos Uthalozattal

25. Szbveges észrevételek és javaslatok:
- lde irhatja az olyan észrevételét, rmelyre esetleg nem tért ki a kérdoiv, vagy olyan

javaslat, amely véleménye szerint javithatnd a kerékparos/elektromos rolleres
kozlekedést Nagykanizsan.

7.1.6 Gyalogos kozlekedes

Kérjlik valaszoljon az alabbi, gyalogos kozlekedéssel kapcsolatos kérdésekre!

26. Szokott rendszeresen gyalogolni? (igen/nem)
- lgen
- Nem
27. Mi az oka annak, hogy rendszeresen gyalog kézlekedik? Tébb valasz is adhato!
- kozeli célpontok
- kornyezetbarat
- kevés a parkold
- kisérek valakit (gyermek, kutya)
- tavoli buszmegalld
- olcsod
- egészséges
- szeretek sétalni

28. Szbveges észrevételek és javaslatok:
- Ide irhatja az olyan észrevételét, melyre esetleg nem tért ki a kérddiv, vagy olyan
javaslat, amely véleménye szerint javithatna a gyalogos kozlekedést Nagykanizsan.

7.1.7 Autos kozlekedés

Kérjik valaszoljon az alabbi, autés kozlekedéssel kapcsolatos kérdésekre!
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29 Milyen gyakran hasznal autét kozlekedésre?
rendszeresen
- esetileg
- soha
30. Mi az oka annak, hogy rendszeresen autodval kbzlekedik? Tobb vélasz is adhato!
- gyors
- kényelmes
- praktikus
az autd a munkaeszkdzo6m
- nincs lehetéségem mas kozlekedési eszkdzt hasznalni
egészseglgyi allapotom miatt
31. Mi az oka annak, hogy rendszeresen nem autéval kozlekedik? Tobb valasz is adhato!
- kornyezetszennyezd
- draga
- nehéz parkolot taldlni az Uticélom kozelében
- nem praktikus
- nincs autdm
nem tartom elég biztonsdgosnak a kozlekedeést autoval

32. Szbveges észrevételek és javaslatok:
Ide irhatja az olyan észrevételét, melyre esetleg nem tért ki a kérddiv, vagy olyan
javaslat, amely vélemeénye szerint javithatna az autds kozlekedést Nagykanizsan.

7.2 Forgalomszamlalasi modszertan

A forgalomszamlalasok hétkoznapi napokon zajlottak tobb idépontban kilon-kilon, 12
helyszinen csomdponti szamlalas atjan 7:00-11:00 és 14:00-18:00 ora kozott.

A forgalomszamlalas a helyzetfeltdrashoz szikséges mértékben, az alabbi jarmUkategoriak
szamladlasaval tortént meg.

_' Jmnﬁkﬂegoriak

Személygépkocsi Személygépkocsi vontatméannyal, vagy anélkiil, kisautébusz 9
féréhely alatt.

(
Kistehergépkocsi Tehergépkocsi, amelynek megengedett legnagyobb 0Ossztémege
' kisebb 3.5-tonnanal

Egyes (sz6l0) autobusz KRESZ szerint meghatarozott (kivéve a 9 féréhely alattiakat)
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|
Csuklés autdbusz

| Koézepesen

| tehergépkocsi

Nehéz tehergépkocsi

Pdtkocsis tehergépkocsi

Nyerges szerelvény

Specialis nehéz jarmu

Motorkerékpar
segédmotoros kerékpar

Kerékpér

| Lassu jarma (fogat, traktor)

nehéz

A KRESZ szerint meghatéarozott tébbtagt autébusz

3,5-7,5 tonna kézdtti Gsszes tdmegl kéttengelyes tehergépkocsi

7.5 tonnanal nagyobb dsszes témegu két- vagy tébb tengelyes
tehergépkocsi potkocsi vagy vontatmany nélkil

Két- vagy haromtengelyes tehergépkocsi potkocsival (a KRESZ szerint
meghatérozva)

2+1, 2+2, 2+3, 3+1, 3+2 vagy 3+3 tengelyes nyerges szerelvény |
(nyerges vontatobdl és félpdtkocsibdl 1l jarmliszerelvény a KRESZ
szerint meghatarozva)

Hat- vagy ennél t&bb tengelyes specialis nehéz jarmivek

A KRESZ szerint meghatarozva

A KRESZ szerint meghatarozva

KRESZ szerint |

Lasst jarmG és mezdgazdasadgi vontatd (a

meghatarozva).

Amennyiben az egyes kategdriakban mért (szamlalt) értékeket osszeadjuk, Ugy az Osszes

forgalom

nagysagat

jarm(/o6ra

(idb/idbegység)  mértékegységben  kapjuk  meg.

A keresztmetszeti forgalomnagysdg meghatarozasdhoz azonban az egyes kategdriakban
szamlalt jarmQveket személygépkocsi-egységre (E, egysegjarmi) kell az 6sszegzéshez
atszamitani.

| . ‘:_-I" { Mérés tipusa . Méresinap | Meresi idotartama
C . WAl
Kozati mérés
jarmdakategoridkra
7-es féat - Magyar u. | bontva+kerékpéaros
1. korforgalom forgalom hétkéznap | 7:00-11:00; 14:00-18:00
Kozuti mérés
jarmikategdridkra
7-es féut - Petéfi S. u. | bontva+kerékpéros
2. korforgalom forgalom hétkdéznap | 7:00-11:00; 14:00-18:00
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Kézati méies
jarmakategdriakra
7-es fout - Hevesi S. | bontva+kerékpaios
3. u. forgalom hétkoznap | 7:00-11:00; 14:00-18:00
Kozati mérés
7-es foat - 74-es fout | jarmakategoriakra
- Camping u. | bontva+kerékparos
4, korforgalom torgalom hétkdznap | 7:00-11:00; 14:00-18:00
Kozati mérés
jarmuikategdriakra
7-es féut - 61-es féut | bontva+kerékpéaros
5. kérforgalom forgalom hétkoznap | 7:00-11.00; 14:00-18:00
Kozati mérés
Jarmdkategbridkra
Hevesi S. u. - D6zsa | bontva+kerékpéaros
6. Gy. u. forgalom hétkdznap | 7:00-11:00; 14:00-18:00
Kozuti mérés
Teleki u. - Hevesi S, u. | jarmikategoridkra
- Levente u. | bontva+kerékpéros
7. korforgalom forgalom hétkéznap |7:00-11:00; 14:00-18:00
Kozuti mérés
jarmdkategdridkra
Eotvos téri | bontva+kerékparos
8. korforgalom torgalom hétkoznap | 7.00-11:00; 14:00-18:00
Kozati mérés
Teleki u. - Szinhaz u. | jArmUkategoridkra
- Kérhaz u. | bontva+kerékparos
9 kérforgalom forgalom hétkdznap | 7:00-11:00; 14:00-18:00
Kozuti mérés
jarmukategoridkra
Fé Gt - Csengery 0t - | bontva+kerékpéros
10. Sugar (it forgalom hétkdznap | 7:00-11:00; 14:00-18:00
Kozati mérés
jarmukategodridkra
Csengery at - | bontva+kerékpéros
11 Kisfaludy S. u. forgalom hétkdéznap | 7:00-11:00; 14:00-18:00
Kozuati meérés
Var u. - Kiraly u. -|jarmikategériakra
Kalmar u. - Zrinyi M. | bontva+kerékpéros
12. u. kérforgalom forgalom hétkéznap | 7:00-11:00; 14:00-18:00
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A helyi autébusz Fontroll utasszamlalas egy héthdznapi (kedd, szerda vagy csttortdki) napon
10 keresztmetszeten és 8 dras iddszakokban tortént.

Keresztmetszeti gvalogos
1. Vastitallomas forgalom hétkéznap | 7:00-11:00; 14:00-18:00
Autébuszallomas - | Keresztmetszeti gyalogos
2. Kalmar utca forgalom hétkdznap | 7:00-11:00; 14:00-18:00
Keresztmetszeti gyalogos
forgalom
3. Varoskapu koruat hétkdznap | 7:00-11:00; 14:00-18:00
Keresztmetszeti gyalogos
4, Fortuna RrosiciE hétkdznap | 7:00-11:00; 14:00-18:00
Keresztmetszeti gyaloges
5. |Kérhaz utca LelEELS hétkdznap | 7:00-11:00; 14:00-18:00
Keresztmetszeti gyalogos
6. Napraforgé tér sl R hétkdznap | 7:00-11:00; 14:00-18:00
Kiskanizsa, :fereslztmetszetl gyalogos
7. Templom tér orgalom hétkdznap | 7:00-11:00; 14:00-18:00
Nagykanizsa, Keresztmetszeti gyalogos
8. Csengery ut 121. forgalom hétkéznap | 7:00-11:00; 14:00-18:00
Nagykanizsa, Posta | Keresztmetszeti gyalogos
9. (Ady Endre utca) forgalom hétkdéznap | 7:00-11:0C; 14:00-18:00
Nagykanizsa Palin, | Keresztmetszeti gyalogos
Udvarhaz forgalom
10. (Alkotmany utca) hétkdznap | 7:00-11:00; 14:00-18:00

A forgalomszamlalasi helyszineket az alabbi térkép mutatja be:
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7.2.1 Csomdpont forgalmi matrixok

7.2.1.1 7-es féUt - Magyar utca korforgalmi csomopont

A 7-es foUt és a Magyar utca korforgalmi csomépontja Nagykanizsan kifejezetten erdsen
terhelt, kilonosen a reggeli és délutani csucsiddszakban. A legnagyobb forgalmat a
személygépkocsik adjak, foként a 7-es fout nyugati és keleti iranya kozott zajld
tranzitmozgasok miatt. Ezek mellett azonban a Magyar utca déli és északi aga is jelentos
bearamlast bocsat a csomépontba, ami a féirany nagy terhelésével egyiitt komoly
konfliktusokat eredményez. A reggeli idészakban a nyugat-kelet irany dominal, mikozben a
mellékiranyrdl is sok jarm( érkezik, délutéan pedig a forgalom még intenzivebb, a Magyar utca

déli aga ekkor a reggelinél is nagyobb forgalmat bonyolit.
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Ajarmiosszetétel tovabb neheziti a helyzetet. A kistehergépl ocsik szama nem elhanyagolhaté,
és nemcsab a toiranyokon, hanem a mellékiranyokban is jelentkeznek, igy lassitjak az aramlast.
Bar kozepes és nehéz tehergépkocsibdl, illetve nyerges vontatéhol joval kevesebb halad at &
csoméponton, ezek a jarmivek nagy helyigénylk és lassabb athaladasuk miatt ardnytalanul
nagy hatast gyakorolnak a korforgalom kapacitasara. Autébuszbdl kevés kdzlekedik, de ezek
szintén képesek feltartani a kisebb jarmuveket.

Kerékparosok és lassi jarmivek kisebb szamban ugyan, de jelen vannak, ami a nagy
forgalomban kilonosen kockézatos, hiszen ezek keverednek a személygépkocsikkal és a
nehézjarmivekkel. Motorkerékparok foként délutan jelennek meg mérhetd mennyiségben.

7.2.1.2 7-es féut - Petdfi utca kérforgalmi csomopont

A csomépont forgalmi helyzete hasonldan terhelt, mint a Magyar utcanal vizsgalt esetben, de
bizonyos szempontbél eltéré jellegzetességekkel. A forgalom donté részét itt is a
személygépkocsik adjak, amelyek foként a 7-es féut két iranya kozott bonyolodnak. A Petdfi
utca déli és északi dga szintén jelentés forgalmat vezet a korforgalomba, és ezek az agak
killondsen a délutani idészakban okoznak erds terhelést. Reggel a nyugat-kelet iranyl
athaladas dominal, mig délutan a Petéfi utca again tapasztalhatd a legnagyobb
forgalomndvekedés, ami a 7-es Ut forgalmaval egyltt egyértelm(i kapacitasproblemakhoz
vezet.

A teherforgalom ebben a csomdpontban is hangsutlyos. A kistehergépkocsik mindket
idészakban és tobb agon is rendszeresen megjelennek, igy jelentésen hozzajarulnak a
forgalom lassulasahoz. A kozepes és nehéz tehergépkocsik, valamint a potkocsis és nyerges
szerelvények szama alacsonyabb, de ezek minden esetben eérzékelhetéen csokkentik a
korforgalom ateresztéképességét. A forgalmi matrix alapjan jol latszik, hogy a nagyobb
jarmavek jelenléte itt is meghatarozé tényezd. Autdbuszbol sz6lo €s csuklos kivitelben is csak
elvétve kozlekedik jarml a csomopontban, de ezek hatasa aranyaiban szintén nagyobb, mint
az alacsony szamuk alapjan gondolnank.

A két idészak dsszevetése azt mutatja, hogy mig reggel a 7-es fout again erésebb a forgalom,
délutén inkabb a Petéfi utca agai kertilnek nagyobb terhelés alg, kiilondsen a déli 2g. Ez komoly
konfliktusokat idéz el6 a féirany forgalmaval, ami miatt gyakori a torlodas.

A tobbi jarmlikategoria jelenléte itt is megfigyelhetd, bar kisebb szamban. A motorkerékparok
és a kerékparosok néhany esetben szintén részt vesznek a forgalomban, ami a személy- és
teherjarmivek sGrlG aramlasaban kozlekedésbiztonsagi kockazatot jelent. Lassu jarmivek a
vizsgalt id6északban gyakorlatilag nem jelentkeztek.
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7.2.1.3 7-es fout  Hevesi Sandor Uti csomopont

A csomopont forgalmi terhelése mind a reggeli, mind a délutani idészakban kifejezetten
magas, és dsszetétele miatt a mikoddése problémés.

A személygépkocsik szama mindkét idészakban nagyon jelentés. Reggel a féiranyban a
nyugat-kelet mozgas dominal, ugyanakkor a Hevesi Gt is nagyszaml jarmivet vezet a
csomopontba, ami konfliktust okoz a féut tranzitforgalmaval. Delutan a forgalom tovabb
er6sodik: a nyugat-kelet és kelet-nyugat aramlat is meghaladja a reggeli értékeket, mikozben
a Hevesi (t again is jelentds terhelés tapasztalhato. Ez a kapacitas szempontjabdl klilondsen
kritikus idGszak.

A jarmU(osszetétel vizsgélata ramutat, hogy a kistehergépkaocsik mindkét idészakban nagy
szamban vannak jelen, féként a féiranyban, de a Hevesi Ut feldl is érkeznek. A kbzepesen nehéz
és nehéz tehergépkocsik, valamint a potkocsis és nyerges szerelvények kisebb ardnyt
képviselnek, ugyanakkor az athaladasuk lassabb és tobb helyet igényel, ami érezhetben rontja
a csomopont ateresztéképességét. Az autdbuszok (szold és csuklos) szama alacsony, de
jelenlétiik a forgalmi viszonyok miatt aranyaiban nagyobb zavaro hatast kelt.

A motorkerékparok reggel és délutan egyarant jelen vannak, délutan valamivel nagyobb
szamban. Kerékpéros és lasst jarmQ forgalom alig jelentkezik, igy ezek szerepe kevésbe
meghatarozo.

7.2.1.4 7-es fout — 74-es f6Ut — Camping u. korforgalmi csomdpont

A személygépkocsik esetében a forgalom a legintenzivebben a 7-es f6Ut keleti és nyugati
again, valamint a 74-es Utrdl érkezve bonyolddik, mindkét idészakban tébb szaz athaladassal.
A kistehergépjarmuvek forgalma mérsékeltebb, de a fébb forgalmi iranyok hasonldak: a 74-es
atrol, illetve a 7-es féut keleti agardl érkezik szamottevd jarma. Az autdbuszok (szolod és
csuklos) athaladasa viszonylag alacsony, elsésorban a 7-es fout nyugati aga és a 74-es ut feldl
jelentkezik néhany jarma.

A kozepesen nehéz és nehéz tehergépkocsik, valamint a potkocsis és nyerges szerelvények
szintén jelen vannak, bar kisebb szamban, de jol latszik, hogy a 74-es Gtrdl, illetve a 7-es fout
keleti aga feldl érkeznek foként. A specidlis jarmuvek forgalma elenyészé. A motorkerékparok,
kerékparok és lassu jarmivek eseti jelleggel jelennek meg, tobbnyire egy szamjeqgyl értékekkel,
inkabb a 74-es Ut és a 7-es f6Ut nyugati aga feldl.
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7.2.1.5 7-es fout — 61-es fout korforgalmi csomopont

A személygépkocsik forgalma Fiemelkedd, killéndsen a 7-es toUt északheleti (EK) és délnyugati
(DNY) again, valamint a 61-es Ut két csatlakozasi pontja kozott. A reggeli idészakban az
északkeleti 4gbol délnyugat telé, illetve a délnyugati agbdl északnyugat felé torténd mozgas a
legjelentdsebb, mig délutan a délnyugati aghol érkezd és a 61-es fout irdnyaba tavozd
jarmdvek dominalnak.

A kistehergépjarmuvek szama joval alacsonyabb, de ardnyosan koveti a személygépkocsik
forgalmi mintazatat. Az autobuszok (sz0l6 és csuklds) jelenléte minimalis, csak néhany eseti
athaladas rmérhetd. A kbzepesen nehéz és nehéz tehergépjarmilvek mellett a potkocsis és
nyerges szerelvények is jelen vannak, jellemzden a 7-es fo6ut again, de szamuk alacsony. A
specialis jarmuvek eléfordulédsa szinte ethanyagolhato.

A kétkerekl kategéridk — motorkerékpar és kerékpar — valamint a lassa jarmivek rendkiviil kis
szamban fordulnak elé, inkabb alkalomszerten.

7.2.1.6 Hevesi Sandor u. — Dézsa Gyodrgy u. csomdpont

A személygépkocsik forgalma messze a legnagyobb, kiilondsen a Dozsa utca keleti dga és a
Hevesi Ut északi—déli iranyai kozott. DélelStt a Dzsa K 4gbol a Hevesi £ és Hevesi D irdnyaba
halad &t a legtobb jarm{ (479, illetve 355 athaladas), mig a Hevesi E — Hevesi D, valamint
Hevesi E — Dozsa NY viszonylatok is jelentds terhelést mutatnak. Délutan ugyanez a minta
megmarad, de a Hevesi E-bél kiindulé forgalom még erésebb, killénosen a Hevesi D és a Dozsa
Kiranyaba (447, illetve 257 athaladas).

A kistehergépjarmivek forgalma szintén a Ddzsa K és a Hevesi E-D &gain koncentralodik,
jellemzéen 10-30 jarmu kozotti értékekkel. Az autdbuszforgalom alacsony, legfeljebb néhany
jarmi halad at egy-egy iranyban. A kozepesen nehéz és nehéz tehergépkocsik forgalma
mérsékelt, néhany athaladads mérhetd, foként a Dézsa K és a Hevesi E kozott, Potkocsis és
nyerges tehergépkocsik szinte egyaltalan nem fordulnak elé.

A motorkerékparok és kerékparok esetében a reggeli idészakban a Hevesi E — Dozsa NY, illetve
a Dozsa K — Hevesi D iranyban figyelheték meg kisebb forgalmak (3—15 athaladas). Délutan is
hasonlo a helyzet, de valamivel erdsebb a kerékparforgalom, kiléndsen a Dozsa K - Hevesi D
és a Hevesi E — Ddzsa K viszonylatban. Lassu jarmiivek gyakorlatilag nincsenek.

7.2.1.7 Teleki u. — Hevesi Sandor u. — Levente u. korforgalmi csomépont
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A személygépkocsik esetében a forgalom nagyon erds, Filondsen a Teleki utca ket dga (hyugati
és keleti) és a Hevesi Ut kozott. Déleldtt a Teleki K dgbdl a Teleki NY (543 dthaladéas) és a Hevesi
Ut (493 dthaladas) felé, valamint a Teleki NY-hol a Teleki K (583) és a Hevesi Ut (429) felé torténd
athaladasok a legjelentésebbek. Délutén ugyanez a minta ismetlodik, sét a Teleki K — Teleki
NY (658) és a Hevesi — Teleki NY (673) relaciok még nagyobb értékeket mutatnak.

A kistehergépjarmuivek szama mérsékelt, de jol lathatdan koveti a személygépkocsik fobb
forgalmi iranyait, kiilonosen a Teleki K és a Teleki NY, valamint a Hevesi Ut kdzotti mozgasban.
Az autdbuszok (szold és csuklos) jelenléte alacsony, inkdbb csak kiegészité forgalmat
képviselnek. A kozepesen nehéz és nehéz tehergépkocsik néhany athaladéassal vannak jelen,
elsésarban a Teleki K és Teleki NY iranyaban. Potkacsis és nyerges szerelvények gyakorlatilag
nem fordulnak elo.

A motorkerékparok és kerékparok szintén jelen vannak, de kisebb szamban. Kiernelheté a
kerékparforgalom, amely délelétt féként a Teleki K — Hevesi és a Hevesi — Teleki NY
relaciokban, délutan pedig a Teleki K — Teleki NY és a Hevesi — Teleki K kozott erésebb (10-
24 dthaladas). Lassu jarmUvek itt sem jelennek meg szamottevéen.

7.2.1.8 EOtvOs téri korforgalmi csomdpont

Az Ebtvos téri korforgalomban végzett szamlalasok alapjan jol kirajzolodik, hogy a csomébpont
forgalmat szinte teljes mértékben a személygépkocsik hatarozzék meg, amelyek reggel és
délutan is nagy szamban kozlekednek az EGtvos utca killonbozd dgain. A reggeli iddszakban
kiemelkedik az Edtvos E felél érkezd és Eotvos D irdnyaba tartéd forgalom, valamint az Edtvos
NY és az Eotvos E kozétti dramlat, amelyek rendre tébb szaz athaladast jelentenek. Délutanra
a f6 irany némileg atrendezédik: az Edtvés D és E kozodtti forgalom marad erds, mig az Edtvés
NY forgalma csokken a délel6tti csicsértékekhez képest.

A kistehergépkocsik mozgasa a személyautok mintazatat koveti, ugyanazokon az irdnyokon
koncentralédva, de joval kisebb volumenben. Az autobuszok szama mindkét napszakban
minimalis, a csomépontban alig jelennek meg, és jellemzéen csak az Edtvos D és E kdzatti agon
fordulnak el6. A kozepes és nehéz tehergépkocsik forgalma reggel még mérhetd, kilondsen
az Eotvos NY és E kozotti iranyban, de délutanra ez az érték drasztikusan csékken, a potkocsis,
nyerges és specialis jarmlvek pedig gyakorlatilag teljesen hianyoznak a forgalombol.

A motorkerékparok és kerékparok forgalma reggel is érezhetd, de délutdn még
hangsulyosabba valik, kilondsen az Edtvos E és NY kozdtti agon, ahol a kerékparosok szama
kifejezetten magas. Lasst jarmUlvek ugyanakkor szinte egyaltalan nem fordulnak el a
korforgalomban.
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7.2.19 Teleki u. — Szinhaz u. - Koérhaz u. — EOtvos tér korforgalmi
csomopont

A Telekiutca - Szinhaz utca  Korhaz utca csomopont forgalmi adatai alapjan egyértelmd, hogy
a csomdpontot dontéen a személygépkocsik hasznaljak, amelyek mind a reggeli, mind a
délutani iddszakban nagy szamban haladnak at minden irdanyban. Reggel kiilondsen a Teleki
és az Eotvos feldl érkezd forgalom erds, hiszen mindkét irdnybdl tébb széz jarmi halad at a
csomoponton. A Szinhaz utca és a Kérhéaz utca szintén jelentés mennyiségii autdval terhelt,
ami kiegyensulyozott, de magas forgalmi szintet mutat. Délutan a forgalom még inkéahb felfut,
ekkor az EOtvds utca feldl érkezdk szama ugrik meg kilonosen, de a Teleki utca irdnya is
kiemelkedden forgalmas marad.

A kistehergépkocsik mozgasa ugyan kisebb volumen(, de szorosan koveti a személyauték
mintazatait: leginkdbb a Teleki és az E6tvos utca kozotti forgalom domindl, és mindkét
idészakban jellemzé az erés jelenlét. Az autdbuszok szama alacsony, de erdekes kiilénbségek
tapasztalhatdk: reggel a Teleki és az E&tvds iranyaban jelennek meg leginkabb a szolobuszok,
délutdn pedig az Eotvos feldl érkezd jaratok szama novekszik. Csukidsbuszok alig fordulnak
eld, inkdbb a Teleki és Eotvds utcak kozott mérhetdk, de szamuk minimalis.

A kozepesen nehéz és nehéz tehergépkocsik kis szamban vannak jelen, de mérheté mozgas
tapasztalhatd a Teleki és EOtvos iranyokban, kilondsen reggel. Délutan ezek a szamok
jelentésen csokkennek, és a pdtkocsis, nyerges vagy specialis jarmivek szinte teljesen
hidnyoznak a forgalombdl.

A motorkerékpéarok és a kerékparok a csomdpontban nem elhanyagolhaté szamban jelennek
meg. Reggel leginkabb a Teleki és az Eotvos iranybdl érkezd motoros és kerékparos forgalom
a meghatérozd, délutan pedig kilondsen a kerékparos kozlekedés erdsodik fel, foként az
Ebtvos és a Teleki utca iranyaban, ahol tobb tucat kerékparos athaladast mértek. Lassi
jarmuvek azonban egyaltalan nem fordulnak elo.

7.2.1.10  FO6 Ut - Csengery u. — Sugar Uti csomopont

A F6 Gt — Csengery utca — Sugar Uti csomdpont forgalmi adatai alapjan a legnagyobb forgalmat
egyértelmien a személygépkocsik adjak, amelyek mind a reggeli, mind a délutani idészakban
jelentds szamban haladnak &t a keresztezddésen. Reggel a Csengery utca feldl érkezék foként
a F6 Ut keleti irdnyaba haladnak tovabb, tobb szdz jarmivel, de a nyugati &g és a Sugér utca
felé is erds a forgalom. A F6 Ut nyugati és keleti irdnya kdzott szintén nagy aramlas figyelheté
meg. Délutan a forgalom mintézata hasonld, bar a Csengery utca forgalma kissé mérséklodik,
a Fo Ut keleti iranyaba tarto athaladédsok tovabbra is kiemelkedbek maradnak.
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A kistehergépkocsik mozgasa Foveti a személyautdk altal kirajzolt f6 iranyokat, bar joval kisebb
szamban. Leginkabb a Csengery utca és a FO Ut kozotti kapesolat, valamint a FO Ut két irdnya
kozotti athaladas a meghatarozo. Az autdbuszok alacsony szamban vannak jelen, de reggel a
F6 Ut és a Csengery utca kozotti forgalmuk valamelyest érzékelheté, délutan viszont még
inkabb visszafogott a megjelenésik. Csuklos busz gyakorlatilag nem halad at a csomoéponton.

A tehergépkocsik kozil a kdzepesen nehéz és nehéz jarmlvek minimalis szamban fordulnak
eld, féként a F6 Gt nyugati és keleti dga kozott, de szamuk sem reggel, sem délutan nem
jelentés. A potkocsis, nyerges és specidlis jarmivek gyakorlatilag teljesen hidnyoznak a
forgalombdl.

A motorkerékparok és a kerékparok szorvanyosan jelennek meg, foként a Fo Ut és a Csengery
utca kozétti iranyban. Reggel még alacsonyabb szémban fordulnak eld, délutan azonban a
kerékparos forgalom kissé megerésodik, kilondsen a F6 Ut keleti és nyugati iranyaban. Lassu
jarmuvek a csomépontban egyéltalan nem fordulnak elo.

7.2.1.11  Csengery ut. — Kisfaludy u. csomopont

A Csengery Ut - Kisfaludy utca keresztezddés forgalmi képe erdteljesen a személygépkocsik
jelenlétére épll, amelyek mind a reggeli, mind a délutani idészakban dominansak. Reggel a
forgalom legnagyobb része a Csengery déli iranyabdl érkezik, és féként észak felé vagy a
Kisfaludy utca nyugati iranyaba halad tovabb, tobb szaz jarmavel. Ugyanakkor a Kisfaludy keleti
iranyabol érkezék is jelentds szamban kapcsolddnak be a forgalomba, féként a Csengery Utra
torténd felhajtassal. Délutan a forgalom még Osszetettebbé valik: a Kisfaludy utca nyugati dga
feldl is nagyszamu jarm( érkezik, amely az athaladasok szamat jelentésen noveli, kilénosen a
Csengery déli iranyaba tartva.

A kistehergépkocsik forgalma mérsékelt, de jol kirajzolédo mintat mutat: a reggeli 6rakban
inkabb a Kisfaludy keleti &g fel6l érkeznek, mig délutan a Kisfaludy nyugati &g is bekapcsolddik
a forgalomba. Az autébuszok alig jelennek meg, sz616 jarmivek csak szorvanyosan fordulnak
el6, csuklds busz pedig gyakorlatilag egyaltalan nem halad at a csomoéponton.

A kozepesen nehéz és nehéz tehergépkocsik forgalma kifejezetten alacsony, de a reggeli
iddszakban a Kisfaludy keleti &g feldl kisebb, érzékelheté mennyiség erkezik. Délutan a
forgalmuk gyakorlatilag megszlnik. A potkocsis, nyerges és specialis jarmlvek teljesen
marginalisak, csak elvétve jelennek meg.

A motorkerékparok és kerékparok kisebb szamban, de mindkeét idészakban eléfordulnak.
Reggel a kerékparosok foként a Csengery déli aga és a Kisfaludy keleti aga kozott kozlekednek,
mig délutan a Kisfaludy nyugati ag felél is megjelennek, ezzel arnyalva a kerékparos mozgasok
térképét. Lassu jarmivek itt sem fordulnak eld.
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72112 Zrinyi M. u. = Kiraly u. — Kalmar u. kérforgalmi csomépont

A Kiraly utca — Kalméar utca — Zrinyi Miklds utca kérforgalmi csomopont forgalomszamlaléasi
adatai alapjan a személygépkocsik dominalnak, mind a reggeli, mind a délutani idészakban.
Reggel kiilonosen erds a forgalom a Kirdly utca nyugati és keleti agai kozott, tobb szaz jarm
halad at mindkét iranyban. Jelentés a kapcsolat a Kalmar utcaval is, ahonnan mind a Kiraly,
mind a Zrinyi utca felé nagy szamban indulnak autok. A Zrinyi utca is aktiv bek&td, bar itt kisebb
a forgalom, mint a Kiraly és Kalmar dgakon. Délutan a mintazat hasonld marad, de némileg
csokkennek a forgalmi értékek; tovabbra is a Kirdly-Kalmar agi aramlasok a legerdsebbek, a
Zrinyi dga pedig kiegyensulyozott, kdzepes terhelésl kapcsolatot biztosit.

A kistehergépkocsik szama mérsékeltebb, de jol latszik, hogy a reggeli idészakban a Kiraly és
Zrinyi utcak adjak a f6 forgalmat, mig délutan a Kalmar utca is hangsulyosabb szerepet kap. Az
autébuszok forgalma alacsony, de nem elhanyagothatéd: a sz6l6 buszok tébb agon is jelen
vannak, a legtobb indulas a Kalmér utcabol figyelheté meg, és a Zrinyi felé is érzékelhetd
athaladés. Csuklds autodbuszok alig fordulnak eld, féként a Kiraly utca nyugati agarol érkeznek.

A kozepesen nehéz és nehéz tehergépkocsik kis szamban vannak jelen. A reggeli 6rakban tobb
iranyban is mérheté néhany jarmd, mig délutén visszaesik a szamuk. A potkocsis és nyerges
szerelvények forgalma szinte elhanyagolhatd, csupan néhany esetben rogzitettek athaladast,
ezek foként a Kiraly nyugati agan jelennek meg. A specialis jarmuvek eléforduldasa minimalis.

A motorkerékparok és kerékparok azonban érzékelheté szamban vannak jelen: reggel a
kerékparos forgalom kiegyensulyozott, minden 4grol érkeznek jarmuvek, kiilondsen a Kiraly és
a Kalmar utcabdl. Délutan a kerékparos jelenlét még erdsebb, foként a Kiraly nyugati és keleti
again, valamint a Zrinyi utcan. A motorkerékparok mindkét id6szakban mérsékeltebben, de
folyamatosan megjelennek. Lassu jarmQvek nagyon ritkdn fordulnak el6
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1. 7-es foat - Magyar utca korforgalmi csomépont

SZEMELYGEPKOCSI KISTEHERGEPKOCSI
7-es f6t - Magyar u. korforgalmi csemdépont
datum 7:00-11:00 datum 7:00-11:00
Erkezési ag ] 5 7-esGtN| - Magyaru.D |- Magyar u. [ 7-es it K Erkezési &g [> 7-es it NY-> Magyar u. D> Magyar u. £ 7-es it K
7-es Gt NY 0 751 547 501 | 7-es Gt NY 0| 70 121 124
Magyar u. D | - 240| j 220 306 Magyar u. D 33 0 41 42
Magyaru. E 230 243 ] 293 Magyar u. E 32 23 0 40
~ 7-esutk 430 455 393 0 7-es it K 59 43| 74| 0
datum 14:00-18:00 datum 14:00-18:00
Erkezési 4g P 7-es it N1 -> Magyaru. D ] -» Magyar u. EF) 7-es ut K Erkezési &g > 7-es Gt Ni-) Magyar u. D> Magyar u. &3 7-es Gt K
7-es Gt NY i 6ag| 678 601 7-es Gt NY 0 59 100 70
Magyar u. D 400 0 231 204 Magyar u. D) 47 0 34 24
Magyar u. E 383 222 o 195 Magyar u. E 45 19| ol 22
7-esGtK 717 417 412| 0 7-esutK 83 36 60| 0
AUTOBUSZ (CSUKLOS) KOZEPESEN NEHEZ TGK. NEHE:
datum 7:00-11:00 datum 7:00-11:00 datum
Erkezési ag > 7-es Gt N Magyar u] Magyar up> 7-es Gt K Erkezésidg P 7-es it N|Magyar u] Magyar u> 7-es it K Er
7-es Gt NY 0 0 o 0 7-esatNY | 0l 8 9 11 7.
Magyar u. D 0 g 1| 2 Magyar u. D 3 0 3 4 M
Magyar u. E i} 1 0l 2 Magyar u. E 3 3| 0| 3 M:
7-es it K 0 3 2| 0 7-es Gt K 4 4 5| 0| 7
détum 14:00-18:00 détum 14:00-18:00 détum
Erkezési ag > 7-es Gt N| Magyar u] Magyar ul» 7-es ut K Erkezési &g P 7-es Ut N|Magyar u| Magyar up> 7-es it K Er
7-es Gt NY ik M | I i) | o| 0 7-es it NY 0 3 7 4 7
Magyar u. D 0 0 1 2 Magyar u. D 3 0 2 2 M
Magyar u. E 0 1 0 1 Magyar u. E 2 1 0 1 M:
7-es Gt K 0 3 3 0 7-es it K 5 1 4 0 7
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POTKOCSIS TGK.

datum 7:00-11:00

Erkezésiag D 7-es Gt N Magyar u] Magyar up> 7-es tit K
7-es ut NY 0 2 4 4
Magyaru. D 1 0 1 1
Magyar u. E 1 0 0 1
7-es ut K 1 1 2 0

datum 14:00-18:00
Erkezésiag P 7-es (it N|Magyar ul Magyar u> 7-es it K

7-es Ut NY 0 1 2 1
Magyaru. D 1 v 1 1
Magyar u. £ 1 0 0 0

7-es ut K 2 1 1 0
MOTORKEREKPAR

datum 7:00-11:00
Erkezésiag P 7-es Gt N Magyar u] Magyar up> 7-es ut K

7-es at NY 0 12 13 16
Magyar u. D 4 0 4 5
Magyar u. £ 4 4 0 5

7-es Gt K 8 7 8 0

datum 14:00-18:00
Erkezési ag b 7-es at N|Magyar ul Magyar up> 7-es ut K

7-es (it NY 0 11 11 10
Magyar u. D 6 0 4 3
Magyar u. E 6 3 0 3

7-es Gt K 12 6 7 0
| M
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datum 7:00-11:00

Erkezési ag p 7-es it N| Magyar u| Magyar up> 7-es it K
7-es it NY 0 1 2 2
Magyaru. D 1 0 1 0
Magyar u. E 0 0 0 1
7-es Gt K 1 1 1 0
datum 14:00-18:00
Erkezési 4g P 7-es Gt N|Magyar u] Magyar uP 7-es (it K
7-as Gt NY 0 1 2 1
Magyar u. D 0 0 0| 2]
Magyar u. £ 1 0 0. 1
7-es it K 1 4] 1 0
KEREKPAR

ddtum 7:00-11:00

Erkezési &g P 7-es Gt N| Magyar u| Magyar up» 7-es (it K
7-es Gt NY 0 6 9 5
Magyaru. D 2 0 3 2
Magyar u. E 1 1] 0 1
7-es Gt K 3 4 5 ]
ddtum 14:00-18:00
Erkezési ag P 7-es Gt N|Magyar u| Magyar up 7-es (it K
7-es it NY 0 5 8 4
Magyar u. D 2 0 2 1
Magyar u. E 2 2 0 1
7-es utK 4 3 5 0

SPEC

Erk
7-¢
| Mag
| Mag
7-

datu
Erk
7-¢
| Mag
| May
7-

datun
7-e
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2. 7-es fout - Pet6fi utca kérforgalmi csomopont

SZEMELYGEPKOCSI

7-es fout - Petdfi u. korforgalom

détum 7:00-11:00

KISTEHERGEPKOCS!|

détum 7:00-11:00

Erkezési ag - 7-es Ut NY| > Petsfi D | - Petsfi E |- 7-es it K Erkezési 45-> 7-es Uit NY|-> Petdfi D> Petéfi 6> 7-es (t K
7-es lit NY 0 265 248 269 7-es Ut NY 0 35 41 B3
Petéfi D 71 1] 92 91 Petéfi D 32 (4] 37 42
Petsfi E 69 92 0 87 Petifi E 51 38 0 27
7-es ut K 128 193 183 ¢} 7-es Gt K 59 30 46 0
datum 14:00-18:00 datum 14:00-18:00
Erkezésidg | 7-es Ut NY| > Petsfi D | > Petéfi € |- 7-es GtK Erkezési 48-> 7-es Gt NY|> Petsfi DD Petsfi > 7-es it K
7-es Gt NY 0 350 366 261 7-es ut NY| (1] 23 38 58
Petéfi D 218 0 118 il6 Petéfi D 27| 0 37 40
Petsfi E 210 108 0 106 Petsfi E 42 25| 0 24
7-es Ut K 297 179 188 0 7-es Gt K 56 29 43 0
AUTOBUSZ (CSUKLAS) 'KOZEPESEN NEHEZ TGK. NEHEZ 1
datum 7:00-11:00 :datum 7:00-11:00 datum 7.
Erkezési a'? 7-es Gt N> Petdfi D> Petéfi B> 7-es Gt K Erkezési 4g> 7-es Gt N-> Pet6fi D= Petéfi B> 7-es Gt K Erkezési
7-es Gt NY| 0 0 0 0 7-es Ut NY| 0 6 14 16 7-es ut |
Petéfi D 0 0 0 0 Petéfi D s 0 10 13 Pet&fi
Petsfi E 0 0 0 0 Peté&fi E 11 2 0 6 Petsfi
7-es Gt K 0 0 0 0 7-es Gt K 15 6 7 0 7-es it
datum 14:00-18:00 datum 14:00-18:00 datum 1
Erkezési % 7-es Gt N> Petéfi D> Petéfi 6> 7-es Gt K Erkezési éé 7-es it NI Petéfi D Petdfi B> 7-es Gt K Erkezési
7-es Gt N 0 0 0 0 7-es Gt NY| 0 1 5 18 7-es it |
Pet6fi D 0 0 0 0 Petéfi D 5 o} 7 11 Petofi
Petéfi E 0 0 0 0 Petéfi E 4 0 0 6 Petsfi
7-es it K 0 0 0 0 7-esut K 13 1 6 0 7-es (it
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POTKOCSIS TGK.

datum 7:00-11:00

Erkezési 4 7-es (it N> Petdfi D= Petsfi B> 7-es Gt K

7-es Gt NY| 0 0 0 3
Petéfi D 0 0 2 0
Petdfi E 01 1 0 0
7-es Gt K 3 0 0 0

datum 14:00-18:00

Erkezési 4g> 7-es Gt NI-> Petéfi D Petsfi B 7-es it K

7-es Gt NY 0 1 0 1
Petéfi D 0 0 0 0
Petsfi E 0 2| 0 1
7-es it K 1 0 0 0
MOTORKEREKPAR

datum 7:00-11:00

Erkezési éé 7-es Gt N> Petéfi D Petéfi B 7-es utK
7-es ut NY 0 3 4 7
Petsfi D 4 0 5 6
Petéfi E 3 6 0 4
7-es it K 7 5 4 0
datum 14:00-18:00

Erkezési 4> 7-es ut N-> Petéfi D= Petéfi £ 7-es (it K
7-es Gt NY| 0 4 5 8
Petéfi D 5 0 3 4
Petéfi E 4 5 0 3
7-es ut K 7 2 5 0
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NYERGES TGK.

datum 7:00-11:00

Erkezési 4 7-es it N|-> Petéfi D Petsfi £ 7-es Gt K

7-es Ut NY 0 1 0 2
Petsfi D 0 0| 1 0
Petéfi E 0. 1} 0 0
7-es (it K 4 0 0 0

datum 14:00-18:00

Erkezési a'& 7-es it N

- Petdfi D= Petdfi B> 7-es Gt K

7-es (it NY 0 0 0 3
Petéfi D 0 0 0 0
Petéfi £ ] 0 0 0
7-es Gt K 2 0 1 0
KEREKPAR

détum 7:00-11:00

Erkezési 4 7-es it N> Petdfi D Petsfi £ 7-es Gt K
7-es lit NY| 0 4 6 (1}
Petéfi D 8 0 10 0
Petéfi E 4 10 0 0
7-esGtK | 0 0 0 0

datum 14:00-18:00

Erkezési éé 7-es ut N

- Petdfi D> Petdfi B 7-es Gt K

7-es Ut NY| 0 28 8 0
Petéfi D 10 0 12 0
Petéfi E 6 32 0 0
7-es Gt K 0 4] 0 0

SPE(

détu
7-es
| Pet:
Pet
[7-ex

datu
Erkei
7-es
| Pet:

Pet
| 7-es

LAS¢

Erke:
7-es
| Petr
Pet
7-es

7-es
| Pet:
| Pet
| 7-es




3. 7-es fout - Hevesi Sandor Gti csomopont

SZEMELYGEPKOCSI

7-es folt - Hevesi u. keresztezddés

datum 7;00-11:00

KISTEHERGEPKOCSI

datum 7:00-11:00

Erkezési ag - 7-es Gt NY|-> 7-es it K| > Hevesi Erkezési ag -> 7-es it NY | 7-es (it K| > Hevesi
7-es ut NY 0 473 586 7-es Gt NY| 0 75 37
7-es utK 543 0 618 7-es Gt K 58 0] 24
Hevesi 603 578 (¥} Hevesi 71 65| 0
datum 14:00-18:00 datum 14:00-18:00
Erkezési ag - 7-es Gt NY | > 7-es Gt K| - Hevesi Erkezési éd -» 7-es Gt NY | > 7-es ut K| - Hevesi
7-es it NY 0 654 887 7-es Ut NY] 0 51 43
7-esut K 779 0 948 7-es Gt K 31 0 37
Hevesi 579 619 0 Hevesi 55 67 0
AUTOBUSZ (CSUKLGS) KOZEPESEN NEHEZ TGK.
datum 7:00-11:00 datum 7:00-11:00
Erkezési ig > 7-es it Ni> 7-es Ut § -> Hevesi Erkezési 4g > 7-es Gt NP 7-es ut K > Hevesi
7-es Gt NY 0 1 0 7-es it NY I 0 13 15
7-es it K 1] 0 0 7-es it K 11 0 18
Hevesi 0 1] 0 Hevesi 17 21 0
datum 14:00-18:00 datum 14:00-18:00
Erkezési &g b 7-es Gt NP> 7-es it § -> Hevesi Erkezési 4g > 7-es Gt NP> 7-es at { > Hevesi
7-es tit NY 0 0 0 7-es Gt NY 0 19 16
7-es ut K 1 0 1 7-es ut K 8 0 14
Hevesi 1] 1 0 Hevesi 13 15 0

v
{ EXANTE

2

J la

o



POTKOCSIS TGK. NYERGES TGK. SPECIALIS

datum 7:00-11:00 datum 7:00-11:00 datum 7:00-
Erkezésidg D 7-es it NP 7-es it { > Hevesi Erkezésiag P 7-es ut NP> 7-es (it K - Hevesi Erkezési
7-es Uit NY 0 0 3 7-es it NY 0 1 0 7-es (it

7-es ut K 5 0 1 7-es ut K 2 0 0 7-es Ut
Hevesi 1 1 0 Hevesi 0 0 0 Heve:
datum 14:00-18:00 datum 14:00-18:00 datum 14:0C
Erkezésidg b 7-es Gt NP 7-es ut { - Hevesi Erkezésidg P 7-es it NB 7-es it K - Hevesi Erkezési
7-es Gt NY 0 3 5 7-es (it NY 0 2 1 7-es tt
7-es Gt K 1 0 4 7-es it K 3 0 (0] 7-es Ut
Hevesi 1 0 0 Hevesi 0 1 0 Heve:

MOTORKEREKPAR KEREKPAR LAS!

datum 7:00-11:00 ddtum 7:00-11:00 datu
Erkezésidg P 7-es ut NP 7-es (it K - Hevesi Erkezésiag P 7-es (it NP 7-es Gt § - Hevesi :

7-es it NY i 3 3 7-es Gt NY 0 0 0 L
7-es Gt K 5 [ 4 7-es Gt K 0 0 0 —
Hevesi 3 2 0 Hevesi 0 0 0 .
datum 14:00-18:00 datum 14:00-18:00 détu
Erkezésidg P 7-es (it ND 7-es ut K - Hevesi Erkezésidgg P 7-es it NP 7-es it { - Hevesi -
7-es GtNY 0 8 10 7-es ut NY 0 0 0 |
7-es Ut K 7 0; 6 7-es it K 0 0 0 |
Hevesi 10 13 0 Hevesi 0 0 0 -
{EX ANTE

v A TANACSADS



4. 7-es fout - 74-es foat — Camping u. kérforgalmi csomépont

SZEMELYGEPKOCSI

7-es folt - Camping u. - 74-es korforgalom

datum 7:00-11:00

KISTEHERGEPKOCSI

ditum 7:00-11:00

Erkezési ag p 7-es Gt N]-) Camping = 74-es 3 7-es utK Erkezési 4g B 7-es ut N& Camping > 74-es > 7-es it K
7-es (it NY a 13 231 479 7-es Ut NY 0 19 51 35
Camping 58 0 79 46 Camping 28 0 37 48
74-es 113 54 0 398 74-es 43 13 [} 51
7-es ut K 367 69 302 0 7-es Ut K 40, 17 0
détum 14:00-18:00 datum 14:00-18:00
Erkezési ig % 7-es Gt N&» Camping > 74-es 3 7-es Gt K [ Eke?si_é_g b 7-esut N]-) Camping -» 74-es 13 7-es utK
7-es Ut NY 0| 22 211 465 7-es Gt NY 0 12 54, 38
Camping 112 [ 68 63 “Camping 23 0 32 4
T 74-es 133 49 0 433 Ta-es 43 15 0 40
B 7-es GtK 398 57 378| 0 7-es it K 46 18 24| o
AUTOBUSZ (CSUKLGOS) KOZEPESEN NEHEZ TGK.
datum 7:00-11:00 datum 7:00-11:00
Erkezési 4g b 7-es (it N® Camping - 74-es | 7-es (it K Erkezési ag b 7-es Gt N> Camping - 74-es |5 7-es (it K
7-es Ut NY 0 0 0 0 7-es lit NY o| | 11 6|
Camping 0 0 0 0 Camping -0 0 2| 0
74-es 0 0 0 0 74-es 3 1 0 9
7-es it K 0 0 0 0 7-es it K 3] 0 8| s p
détum 14:00-18:00 - datum 14:00-18:00
Erkezési g b 7-es Ut N&> Camping = 74-es P 7-es it K Erkezési &g > 7-es Gt N}-} Camping - 74-es b 7-esutK
7-es it NY 0 o] o 0 7-es Gt NY ol 1 8 5
Camping 0 0 0 0; Camping 0 0 1 0:
74-es 0 0 ol 0 74-es 5 1| 0 12
7-es utK 0 0 1] 0 7-es it K 3 1 7| 0

(EX ANTE

TANACSADG IRODA

dit

[TTTT



POTKOCSIS TGK.

détum 7:00-11:00

Erkezésidg b 7-es Gt NP Camping > 74-es [ 7-es Gt K
7-es (it NY 0 1 1 1
Camping 0 0 0 0
74-es 2 0 0 3
7-es Gt K 2 0 3 o
datum 14:00-18:00
Erkezésidg  p 7-es Gt N> Camping <> 74-es |3 7-es (it K
7-es ut NY 0 0 3 1
Camping [¢] 0 1 0
74-es 1 0 0 2
7-es Gt K 15 [¢] 2 0
MOTORKEREKPAR
datum 7:00-11:00
Erkezésidg  » 7-es it N> Camping <> 74-es 1 7-es ut K
7-es (it NY 0| 0 1] 0
Camping (1] 0 0 0
| 4-es 3 1 0| 5
[ 7-esutk 0 0 2| 0|
datum 14:00-18:00
Erkezésidg b 7-es ut N> Camping > 74-es [> 7-es it K
7-es (it NY 0 0 3 0
Camping (1] 0 0 0:
74-es 4 0 0 13
7-es (it K 3 0 5 0
( EX ANTE

v A TANACSADO

NYERGES TGK.

datum 7:00-11:00

Erkezési ag p 7-es Gt NP Campinﬂ > 74-es  7-es it K
7-es Gt NY 0 0 1 0
Camping 0 0 0 0
74-es 0 0 0 0
7-esut K 0 0 1 0
datum 14:00-18:00 ._
Erkezési ag > 7-es Ut NB» Camping - 74-es > 7-es (it K
7-es Ut NY 0 0 1 0
Camping 0 o| 0 0
74-es 0 0| 0 2
7-es ut K ' 0 0 1 0
KEREKPAR
détum 7:00-11:00
Erkezésidgg P 7-es (t NP> Camping = 74-es P> 7-es it K
7-es ut NY 0 0 0 0
Camping 0 0 0 0
74-es 0 0 0 0
7-es GitK 0 o 0 ]
datum 14:00-18:00
Erkezésidgg P 7-es it N Camping > 74-es > 7-es it K
7-es Ut NY 0 0 0 0
Camping 0 0 0 0
74-es 0 0 0 0
7-es (it K 0 0 0 0

SPECI

datu

Er




SZEMELYGEPKOCSI

s

5. 7-es fé

7-esfout - 61-es kdrforgalom

datum 7:00-11:00

U

t — 61-es fout korforgalmi csomopont

KISTEHERGEPKOCSI

datum 7:00-11:00

Erkezési ag B 7-es ut Ef> 7-es DN 61-es ENE> 61-es DK Erkezési 4g b 7-es Gt E[» 7-es DN 61-es EN[> 61-es DK
7-es lit EK 0 331 71 99 7-es it EK 0 12 20 14
7-es DNY 275 0 237 78 7-es DNY 13 0 24 18
61-es ENY 53 288 0 113 61-es ENY 10 29 0 11
61-es DK 93 164 68 0 61-es DK 20 23 23] 0
datum 14:00-18:00 détum 14:00-18:00
Erkezési ag > 7-es it EB 7-es DN'D 61-es EN> 61-es DK Erkezési sg b 7-es (it EP 7-as DN'® 61-es ENP 61-es DK
7-es (it EK 0 279 113 110 7-es ut EK I o 17 18 16
7-es DNY 288 0 354 254 7-es DNY 14 0 35 16
61-es ENY 79 197 0 123 61-es ENY 8 27 0. 18
61-es DK 101 175 54 0 61-es DK 17 28 21} 0
AUTOBUSZ {CSUKLOS) KOZEPESEN NEHEZ TGK.
d4tum 7:00-11:00 datum 7:00-11:00
Erkezési ag B 7-es Gt Et> 7-es DN'® 61-es ENP 61-es DK Erkezési 4g > 7-es (it EP> 7-es DN 61-es ENF> 61-es DK
7-es ut EK 0/ 0 0 0 7-es Gt EK 0 1 1 2
7-es DNY 0 0 0 0 7-es DNY 1 0 1 0
61-es ENY 0 0 0 0 61-es ENY 2 1 o] 1
61-es DK 0 0 0 ) 61-es DK 0 0 o 0
ddtum 14:00-18:00 datum 14:00-18:00
Erkezési 4g 5 7-es Gt EP> 7-es DN'® 61-es EN[> 61-es DK Erkezésiag b 7-es Gt E[> 7-es DN 61-es EN[> 61-es DK
7-es it EK 0 0 0 0 7-es GtEK 0 2 3 2
7-es DNY 0 0 0 0 | 7-esDNY 2 0 5 1
61-es ENY 0 0 0 0 61-es ENY 4 3 1
61-es DK 0 0 0 0 61-es DK 5 7 1 0

" (EXANTE

AU

=5

5 (1177




POTKOCSIS TGK.

datum 7:00-11:00

| Erkezésidg D 7-es it E[> 7-es DN 61-es EN[> 61-es DK
7-es Ot EK 0 3 8 1
7-es DNY nl 0 7 5
61-es ENY 0 4 0 1
61-es DK 2 6 3 0

datum 14:00-18:00

Erkezésiag [ 7-es Gt EP 7-es DN'D 61-es END 61-es DK
7-es Gt EK 0 5 12 4
7-es DNY 3 0 6 4
61-es ENY 1 1 0 2
61-es DK 5 3 7 0
MOTORKEREKPAR
datum 7:00-11:00
Erkezésiag P 7-es Gt EP 7-es DN'> 61-es ENP 61-es DK
7-es it €K 0 4] 0 i}
7-es DNY 1 1] 2 1
61-es ENY 0 0 0 0
61-es DK 0 6 0 0|
détum 14:00-18:00
Erkezésidg P 7-es Gt E> 7-es DN 61-es END 61-es DK
7-es Gt EK 0. 3 2 0
7-es DNY 1 0 12 2
61-es ENY 0 2 1] 0
61-es DK 1 10 2 :
i v
{ EX ANTE

"4 TANACSADO IRODA

NYERGES TGK.

détum 7:00-11:00

Erkezésidg D 7-es Ut E{> 7-es DN 61-es ENP> 61-es DK
7-es ut EK 0 3 4 3
7-es DNY 2 0 7 4
61-es ENY 2 8 0 2
61-es DK 3 9 10 ]
datum 14:00-18:00
Erkezésiag b 7-es Gt EP> 7-es DN 61-es EN[> 61-es DK
7-es Gt EK 0 5 5 2
7-es DNY 1 0 11 6
61-es ENY 1 5 0 1
61-es DK 0 7 9 0
KEREKPAR
datum 7:00-11:00
Erkezésidag P 7-es ut EP> 7-es DN'P 61-es ENP> 61-es DK
7-es ut EK 0 0 0 0
7-es DNY 0 (8] 0 (1]
61-es ENY 0 0 0 0
61-es DK 0 0 0 0
détum 14:00-18:00
Erkezésiag B 7-es Gt ED 7-es DN'® 61-es ENP> 61-es DK
7-es Gt EK 0 0 0 0,
7-es DNY 0 0 1 0
61-es ENY 0 0 0 0
61-es DK 0 0 0 0

SPECL

datum
Er

LASSU

datum

datum

‘m‘?}‘u‘?‘



6. Hevesi Sandor u. - Dézsa Gyorgy u. csomoépont

SZEMELYGEPKOCS!

Hevesi u. - Dézsa u. keresztezédés

datum 7:00-11:00

Erkezési g = Dézsa N1-> Ddzsa K-> Hevesi ﬂ-) Hevesi D
Dézsa NY 0 54 85 58
Dézsa K 113} 0 479 355
Hevesi € [ 347 223 0 433
Hevesi D 89 102 356 0
détum 14:00-18:00
Erkezési ag > Dé2sa NT-> Dézsa K Hevesi B Hevesi D
Dézsa NY 0 33 174 83
Dézsa K 28 ol 438| 399
Hevesi € 422 257 ol 447
Hevesi D 112 126 393| 0l
AUTOBUSZ (CSUKLGS)
datum 7:00-11:00
Erkezési ag > Dbzsa NY-> Dézsa K> Hevesi B> Hevesi D
Dézsa NY 0 0 0 0
Dézsa K 0 0 0 0]
Hevesi E 0 ol 0 1
Hevesi D 1)} 0 1 0|
datum 14:00-18:00
Erkezési ag > Dézsa N1-» Dézsa K> Hevesi £ Hevesi D
Dézsa NY 0 0 1 0
Dézsa K 0 0 ol [
Hevesi € 0 0 0 1
Hevesi D 0 0 1 [

D CEX ANTE

4 TANACSADO

KISTEHERGEPKOCSI
détum 7:00-11:00
Erkezési ag > Dézsa N']—) Dézsa Kf—) Hevesi B> Hevesi D
Dézsa NY 0 24/ 33 31
Dézsa K 13 ol 18 12
Hevesi E 23 18 4] 20
Hevesi D 19 21 11} 0|
datum 14:00-18:00
Erkezési ag 5 Dézsa N-» Dézsa K> Hevesi B> Hevesi D
Dézsa NY [ 3| 15 2
Dézsa K 5| o] 25 16
Hevesi E 5 13 0 17
Hevesi D 24 19 13 1]
KOZEPESEN NEHEZ TGK.
ddtum 7:00-11:00
Erkezési ag > Dézsa N*-) Dézsa K-> Hevesi B Hevesi D
Dézsa NY ol ’ 2 0
Dézsa K 1 0 5 2
Hevesi E 3 5 0 1
Hevesi D 4 2 2 ol
ddtum 14:00-18:00
Erkezési 4g » Dézsa NY-> Dézsa K Hevesi B> Hevesi D
Dézsa NY 0 0 0 0
Dézsa K 0 0 0 0
Hevesi £ 3 2 0 4
HevesiD 5 3 1| 0

NEI

e




POTKOCSIS TGK.

datum 7:00-11:00

;_E:kezési 4g P Dbzsa NY-» Dézsa K> Hevesi B> HevesiD
Dézsa NY 0 0 0 0
Dézsa K 0 0 0 0
Hevesi E 0 0 0 0
Hevesi D 0 0 0 0

datum 14:00-18:00

Erkezési ag

b Dézsa NY-> Dézsa K-> Hevesi B Hevesi D

Dézsa NY 0 0 0 0
Dézsa K 0 0 0 0
Hevesi £ 0 0 0 0
Hevesi D 0 Q (4] (1]
MOTORKEREKPAR
déatum 7:00-11:00
Erkezésidg  |> Dézsa Ni-) Dézsa K-> Hevesi B Hevesi D
Dézsa NY 0 5 i 1
Dézsa K 1 0 3 4
Hevesi E 3 2 ol 4
Hevesi D 3 2 3| 0
datum 14:00-18:00
Erkezési 4g > Dézsa N1-> Dézsa K> Hevesi &> Hevesi D
Dézsa NY 0 0 2 0
Dézsa K 3| 0 10 7
Hevesi € 3 6 0 6
Hevesi D 5 8 3 0

I’ (EX ANTE

NYERGES TGK.

datum 7:00-11:00

Erkezésidg P> Dozsa N1 Dézsa K> Hevesi B Hevesi D
Dézsa NY 0 0 0 0
Dézsa K 0 0 0 0
Hevesi E 0 0 Q0 0
Hevesi D 0 0 (1} 0

datum 14:00-18:00

Erkezési ag

-)‘ IJ_éz;a ﬁ;)éz'sa E—) Heves_i E—; Hevesi D

Dézsa NY 0 0 0 0
Dézsa K 0 0 0 0
Hevesi E 0 0 0 0
Hevesi D 0 0 0 0
KEREKPAR
datum 7:00-11:00
Erkezésiag 1 Dézsa NY-> Dézsa KI5 Hevesi B Hevesi D
Dézsa NY 0 10 4 13
Doézsa K 12 0 14 28
Hevesi £ 3 7| 0 4
Hevesi D 10 4 5] 0
datum 14:00-18:00
Erkezésidg 1> Dézsa N1-> Ddzsa K- Hevesi E- Hevesi D
Dézsa NY 0 1 0 4
Dézsa K 15 0 7| 20
Hevesi E 2 4 0 5
Hevesi D 4 3 2 0




7. Teleki u. - Hevesi Sandor u. — Levente u. korforgalmi csomopont

SZEMELYGEPKOCS!

Teleki u. - Hevesl u. - Levente u. kérforgalom

datum 7:00-11:00

KISTEHERGEPKOCSI

datum 7:00-11:00

Erkezési ag -> Levente Teleki NY-> Teleki K| - Hevesi Erkezési ag 1> Leventely Teleki NY=> Teleki K| > Hevesi
Levente 0| 158 108 239  Levente 0 17 23 27
Teleki NY 352 0] 583 429 Teleki NY 34 0| 83 105
Teleki K 278 543| o 493 Teleki K 27 74 0 67
Hevesi 113 331 46| 0 Hevesi 15 68 71 0
datum 14:00-18:00 datum 14:00-18:00
Erkezési 4g ~> Leventd-) Teleki NY{-> Teleki K| - Hevesi Erkezési 4g 5 Levente Teleki NY-> Teleki K| > Hevesi
Levente 0 135 117 198 Levente I 0 21 32 24
Teleki NY 298 0 576 473 Teleki NY 24| i 69 75
Teleki K o 234 658 0 421 Teleki K 13 a7 ) 53
Hevesi 288 673 528 0 Hevesi 8 34 29 0
AUTOBUSZ (CSUKLGS) KOZEPESEN NEHEZ TGK.
datum 7:00-11:00 datum 7:00-11:00
Erkezési ag - Levente]> Teleki NY-> Teleki K| -» Hevesi Erkezési ag -> Leventd? Teleki NY-> Teleki K| - Hevesi|
Levente o] 0 0 0 Levente 0 2| 0| T}
Teleki NY =0 ' 1 1 Teleki NY 1] 0 16 12
Teleki K 0 2 0 i Teleki K 3 13 0 15
Hevesi 0 1 1| 0 Hevesi 1 4 1 0
datum 14:00-18:00 datum 14:00-18:00
Erkezési 4g > Levents Teleki NY-> Teleki K| - Hevesi Erkezési ag > Levents Teleki NY-> Teleki K[ - Hevesi
Levente = o| 0 0 0 Levente I 0 1 1 -0
Teleki NY 0 0 1 1 Teleki NY 1) 0 3 8
Teleki K 0 2 0 2 Teleki K 0 6 0 T_v_]
Hevesi 0 1 1| 0| Hevesi 0 1 1 0

" ( EX ANTE

" A TANACSADO




POTKOCSIS TGK.

datum 7:00-11:00

NYERGES TGK.

datum 7:00-11:00

SPECL

datum

m
-

L

datum

- Erkezési g <> Leventer» Teleki NY-> Teleki K| - Hevesi
Levente 0 0 0 0
Teleki NY 0 0 0 0
Teleki K 0 0 0 0
Hevesi 0 0 0 0
datum 14:00-18:00
Erkezésidg | Levented Teleki NY-> Teleki K| - Hevesi
Levente 0 0 0 0
Teleki NY 0 (¢} 0 0
Teleki K 0 0 0 0
Hevesi 0 0 0 0
MOTORKEREKPAR
datum 7:00-11:00
Erkezési ag -> Levente:» Teleki NY-> Teleki K| - Hevesi
Levente ' 0 1 2 1
Teleki NY 2 0 4 10
Teleki K 1 4 0 8
Hevesi 2 5 7 0
datum 14:00-18:00
Erkezésidg |- Levente Teleki NY-> Teleki K| - Hevesi
Levente 0 3 4 8
Teleki NY 1 0 9 13
Teleki K 3 12 0 11
Hevesi 2 15 8 (1]

( EX ANTE

Erkezésidg | Levents Teleki NY-> Teleki K| - Hevesi
Levente 0 0 [4] 0
Teleki NY 0 0 0 0
Teleki K 0 0 0 0
Hevesi 0 0 (4] 0
datum 14:00-18:00
Erkezési dg -» Levente> Teleki NY-> Teleki K| - Hevesi
Levente 0 0 0 0
Teleki NY 0 0 0 0
Teleki K 0 0 0 0
Hevesi 0 0 0 0
KEREKPAR
datum 7:00-11:00
Erkezési ag > Levente> Teleki NY-> Teleki K| > Hevesi
Levente 0 [ 10 13
Teleki NY 5 [} 14 19
Teleki K 10 24 0 20
Hevesi 7 14 10 0
détum 14:00-18:00
Erkezésidg | Levente Teleki NY-> Teleki K[ > Hevesi
Levente 0 5 3 12
Teleki NY 3 0 13 17
Teleki K 4 21 0 24
Hevesi 7 4 11 0

' ‘ .‘4‘.—‘9‘




8. Eotvos téri korforgalmi csomopont

SZEMELYGEPKOCS!
E6tvds tér korforgalom
datum 7:00-11:00
Erkezési ig -» Eétvés D| - Eétvds E | > Edtvés NY [ Rozgonyi
Ebtvbs D 0 532 446 167
Edtvds E 774 ) 474 326
Edtvios NY 694 ‘889 0 225
Rozgonyi 235 275 258| 0

détum 14:00-18:00

Erkezési ag -> Eétvds D| - E6tvis E | - Edtvbs NY | Rozgonyi
Edtvés D 0 445 294 189
Edtvés E 579| 0| 323 221

Edtvis NY 245 201 0 79
Rozgonyi 217 236 112| 0

AUTOBUSZ (CSUKLOS)
datum 7:00-11:00
Erkezési ag > Ebtvds 1> Edtvds B Edtvds N> Rozgonyi
Eétvds D 0 0 4 0
Ebtvos E 1 0 3 0
Edtvos NY 0 2 0 0
Rozgonyi (] 0| 0| (o]
détum 14:00-18:00
Erkezési ag b Eétvds [ Edtvds B Edtvis NI Rozgonyi
Ebtvés D 0 0 4| :
Eétvis E 2 0 4 0
Edtvos NY 2 2 0 0
Rozgonyi 0 0 0 (4]

" (EXANTE

r

KISTEHERGEPKOCSI

datum 7:00-11:00

Erkezési &g 1> Eotvos 19 Eotvis B Eotvds N> Rozgonyi
Edtvds D 1] 39 65 7
E6tvos E 55 0 47 20

Edtvds NY 128 81 0 17
Rozgonyi 18 34 25| 0

datum 14:00-18:00

Erkezési ag - Ebtvds [ Edtvis B Eotvds N Rozgonyi
Edtvos D 0 52 18 9
Edtvds E 21 0 20 34

Edtvds NY 69 73 0 11
Rozgonyi 11 7 17 0

KOZEPESEN NEHEZ TGK.

datum 7:00-11:00

Erkezésidg 1> E6tvos [ Ebtvds B Eotvas N Rozgonyi
Edtvds D i 5 1| 0
Edtvis E 1 20l o

Edtvos NY 8 11 0| 4
Rozgonyi 1 0 ol 0

datum 14:00-18:00

Erkezési ag L Edtvds [ Ebtvds B Edtvis NB Rozgonyi
Edtviis D 0 ) o| 0
Edtvés E 2 0 0 0

Ebtvids NY 4 3| o] 0|
Rozgonyi 0 o] 0 o

o

dat

E
E



POTKOCSIS TGK.

datum 7:00-11:00

Erkezésidg P E6tvos [ Edtvos B Eotvds NO Rozgonyi
Ebtvds D 0 0 0 0
Ebtvos E 0 0 [1] 0

EBtvos NY 0 0 0 0
Rozgonyi 0 0 0 0

datum 14:00-18:00

Erkezésiag > E6tvds 0> Edtvis B Edtvds ND Rozgonyi
Edtvis D 0 0 0 0
Edtvds E 0 0 0 0

Eétvds NY 0 0 0 0
Rozgonyi 0 0 0 0

MOTORKEREKPAR

datum 7:00-11:00

Erkezésiag [ Edtvis O Eétvés B EStvbs ND Rozgonyi
Edtvos D 0 14| s o
Edtvas E 7/ ig] 6 0

Edtvos NY 13 10| 0 2
Rozgonyi 0 0| 3 0

détum 14:00-18:00

Erkezésisg | Ebtvés [ Edtvés B Edtvés N Rozgonyi
Eétvis D 0 8 4 3
Ebtvos E 17 0 11 7

Edtvds NY 24 19 0 10
Rozgonyi 0 1 3 0

) "(EX ANTE

TANACSANO

NYERGES TGK.

datum 7:00-11:00

Erkezésidg [ EBtvds [ EStvds B EStvos NP Rozgonyi
Ebtvds D 0 0 0 0
Ebtvos E 0 0 0 0

Ebtvds NY 0 0 0 0
Rozgonyi Q 0 0 0

datum 14:00-18:00

Erkezésidg > Edtvds [} Edtvds B EStvds NP Rozgonyi
Ebtvés D 0 0 0 0
Edtvos E 0 0 0 0
Edtvbs NY 0 0 0 0
Rozgonyi 0 0 4] 0

KEREKPAR

datum 7:00-11:00

Erkezési ag > Ebtvds (1-) Edtvds B EBtvds ND Rozgonyi
Ebtvds D 0 9 1 12
Edtvis € 5 L, 3

Edtvos NY 12 10 0 3
Rozgonyi 3 3 1 0

datum 14:00-18:00

Erkezésidg  [> Eétvds [ Eotvos B Edtvds NP Rozgonyi
EtvésD | 0 2| 1 2
Edtvos E 8 0 ) 6
E6tvds NY 14 19 0 9
Rozgonyi 1 2 0 0

SPECL

datum




9, Telekiu. - Szinhaz u. - Kérhaz u. - E6tvads tér korforgalmi csomépont

SZEMELYGEPKOCSI
Teleki u. - Szinhaz u, - Kérhaz u.
détum 7:00-11:00

datum 14:00-18:00

Erkezési g - Kérhdz| - Teleki |- Szinhdz| > Estvés
Kérhaz 0 0 0
Teleki o| 0 0| 3
Szinhéz o 0 0| 0
Edtvds 0 7 0 0

" {EX ANTE

Erkezési 4g > Kérhaz| - Teleki |- Szinhaz| -» Ebtvds
Kérhaz 0 378 313 425
| Teleki 512 231 534
Szinhaz 357 388 0 392
Ebtvis 480 561 309 0
datum 14:00-18:00
Erkezési g - Kérhaz| - Teleki |- Szinhéz| > Edtvés
Kérhéz 0 3254 317 413
Teleki 265/ 0 317 362
Szinhaz 326 365 0 358
Edtvds 579 754 37s| 0
AUTOBUSZ (CSUKLOS)
détum 7:00-11:00
Erkezési ag = Kérhaz| - Teleki | Szinhaz| > Edtvis
Kérhaz 1] 0 0 0
Teleki o] ol 0 3
Szinhaz 0 0 0 0
Edtvis 0 8 o)L T

KISTEHERGEPKOCS|

datum 7:00-11:00

Erkezésiag -» Kérhaz| -» Teleki |-> Szinhdz) - Edtvis
Kérhaz o 17 10 14
Teleki 15 o 14 26
Szinhdz 7 15 of 18
EBtvis 12 24 10| a
datum 14:00-18:00
Erkezési ag > Kérhéz] = Teleki |- Szinhdz| - EGtvos
Kérhaz 0 25 16 21
| Teleki 25 0| 27 41
Szinhdz 11 12 0 17
Edtvos 23 52 27 0
KOZEPESEN NEHEZ TGK.
datum 7:00-11:00
Erkezési 4g -» Kérhaz| > Teleki (> Szinhéz| -> E6tvos
Kérhaz ] 0 6 o} 8
Teleki 14 0 0 20/
Szinhaz o] 0 0 0
Ebtvés 6| 10 0 il

datum 14:00-18:00

Erkezési ag > Kérha’z| -> Teleki |- Szinhaz| -» Edtvos
Kérhaz 0| 3 0 3
Teleki 2| 0| 0 2
Szinhdz ol 0 0 0
Ebtvds 2] 3 0 0|

NEI

dat



POTKOCSIS TGK.

datum 7:00-11:00

NYERGES TGK.

datum 7:00-11:00

SPECL

datum

Erkezési ag - Kérhaz| > Teleki |- Szinhaz © Eétvs
Kérhaz 0 0 0 0
Teleki 0 0 0 2
Szinhaz 0 0 0 0
Ebtvds 0 3 0 0

datum 14:00-18:00

Erkezési ag - Kérhaz| > Teleki |-» Szinhdz| > E6tvds
Koérhaz 0 0 0 0
Teleki 0 o| 0 4
Szinhaz 0 0] 0 [4)
Ebtvis 0 2 0 0

MOTORKEREKPAR
datum 7:00-11:00

Erkezési ig - Kérhaz| - Teleki |- Szinhaz| > Eétvos
Kérhaz 0 4 3 5
Teleki 7 1] 5 14
Szinhaz 4 5 0 3
Ebtvds 3 5 3 0

ddtum 14:00-18:00

Erkezési ag - Koérhaz| - Teleki |- Szinhdz - Edtvés
Kérhaz 0 6 4 11
Teleki 3 0 4 10
Szinhaz 5 4| 0! 6
Ebtvis 9 24 12 0

EX ANTE

TANACSADO

Erkezési 4g -> Kérhaz| - Teleki | Szinhaz| - Edtvds
Kérhaz 0 0 0 0
Teleki 0 0 0 1
Szinhdz 0 o 0 0
EStvis [} 1 0 0

datum 14:00-18:00

Erkezési ag -» Korhaz| -> Teleki |-» Szinhaz| -» Edtvos
Kérhdz 0 0 0 0
Teleki 0 0 0 1
Szinhaz 0 [1} 0 0
Ebtvds 0 2 0 0

KEREKPAR
datum 7:00-11:00

Erkezési ag -» Kérhdz| > Teleki |-» Szinhdz| ) Edtvis|
Kérhaz 0 2 0 1
Teleki o] (+) I 4} 4
Szinhaz 0| 1| 0 0
Ebtvés ol 5 0 0

ddtum 14:00-18:00

Erkezési g - Kérhdz| -> Teleki |-» Szinhdz| - Eétvos
Kérhaz 0 4 ] 5
Teleki 1{ 0 2 31
Szinhaz 0 1 ) 1
Edtvos 0 31 0 0

LASSU

datum
Er




10. F6 at - Csengery u. -~ Sugar uti csomopont

SZEMELYGEPKOCSt

FG (it - Csengery u. - Sugaru.

ddtum 7:00-11:00

Erkezési 4g > Csengery| > Sugar Gt |- F& Gt NY| - F§ it K
Csengery 0; 181 423 589
Sugér it 0 0 0] 0
F& Gt NY 0 165 | 357
F8 tK 0] 176 an| 0
datum 14:00-18:00
Erke2ési ag > Csengng - Sugér Gt |- F& Gt NY| > F6 atK
Csengery 210 286 265
Sugérit 0 0 0
F6 ut NY 0 118 0 378
F8 utK ol 132 416 o
AUTOBUSZ (CSUKLOS)
datum 7:00-11:00
Erkezési g > Csengery> Sugar (> F8 Gt NY > F8 ut K
Csengery 0 0 0 0
Sugar Gt 0| 0 0 0
6 Gt NY ol [2) 0 4
F8 utK 0 0 4 0
datum 14:00-18:00
Erkezési 4g k> Csengery> Sugdr it FS Gt NY - F6 Gt K
Csengery } 0 0 D) (o)
Sugdr Gt 1] 0 0 0
F& ut NY 0 0 0 2
F& at K 0 0 3 0

) (EX ANTE

rA TANACSADO

KISTEHERGEPKOCSI

ddtum 7:00-11:00

Erke2ési 4g - Csengery |- Sugdr it| FE Gt NY| > FS utK
Csengery 0| 3 21 17
Sugdr Gt 0 0 0 0
F& Gt NY 0| 3 0 37
F§ utK ol 4 33 o|
ddtum 14:00-18:00
Erkezési dg - Csengery |- Sugdr ut|-> F& Gt NY| - F5 utK
Csengery 0 7 21 3
Sugér it 0 0| 0 0
F8 it NY 0] 10 0l 4
F6 Gt K 0 1 28] 0
KOZEPESEN NEHEZ TGK.
ddtum 7:00-11:00 N
Erkezési ag > Csengery> Sugér G F§ (it NY - F6 ut K
Csengery 0 [} 0 0
Sugar Gt 0| 0 0 (v}
F5 Gt NY 0l 3 0 8
F& ut K 0| 4 10| 0
datum 14:00-18:00
Erkezési ag B Csengery> Sugdr (it F§ Ut NY - F§ ut K
Csengery i 0 0 0 )
Sugar it 0 0 0
F6 ut NY 0| 1 0 3
F5 Gt K 0 1 2 0

NE}

dat

dat



POTKOCSIS TGK.

datum7:00-11:00

NYERGES TGK.

datum 7:00-11:00

Erkezésidg  [» Csenger(> Sugdr it F6 it N> F6 Gt K
Csengery 0 0 0 0
Sugdar ut 0 0 0 0
F& Ut NY 0 0 0 0
F6 Ut K 0 0 3 0
datum 14:00-18:00
Erkezésiag [ Csengery> Sugér > F& Gt NY - FS Gt K
Csengety o| o| 0 0
Sugdr Gt 0 0 0 0
F& Ut NY 0 0 0 0|
F6 ut K 0 0 2| o
MOTORKEREKPAR
datum 7:00-11:00
Erkezési ag - Csengery | - Sugdr ut > F6 Gt NY > F8 utK
Csengery | 0| 7 4 5
Sugdér Lt 0 0 0 0
F6 it NY 0 3 0 10
F6 utK 0 8 14 o
datum 14:00-18:00
€rkezési ag - Csengery | - Sugar ut > F6 Gt NY - F8 Gt K
Csengery 0 4 4 3
Sugar Gt 0 0 0 0
Fé Gt NY 0 10 0 13
FG Ut K i} 5 15 0

' (EXANTE

TANACSADO

Erkezési 4g > Csengery> Sugdr (> FS Gt NY - F6 utK
Csengery 0 0 0 0
Sugar ut 0 0 0 0]
F& Gt NY 0 0 0 1]
F& Gt K 0 0 1 0
datum 14:00-18:00
Erkezési ag > Csengery> Sugar %> FS Gt NY - F6 ut K
Csengery 0 0 0 0
Sugar ut 0 0 0 0
F& Gt NY 0 0 0 3
Fé ut K 0 0] 0 0
KEREKPAR
datum 7:00-11:00
Erkezésidgg > Csenger> Sugdr 6> F§ Ut NY - F8 it K
Csengery BI 0 0 0
Sugdr it o| gl 0 0
F8 ut NY 0 7 0 26
F6 at K 0 6 24 0
datum 14:00-18:00
Erkezésidg P> Csengery> Sugér Gt F& Gt NY - F6 Gt K
Csengery 0 0 0 0
Sugdér ut 0 0 0 0
F6 Gt NY 0 3 0 13
Fé utK 0 4 16 0

SPECIALIS

datum 7:00-

Erkezés
Csenge
Sugdr

F6 it

Fé ut

détum 14:0(
Csenge
Sugar
F§ut(
F6 ut




11. Csengery ut. — Kisfaludy u. csomoépont

SZEMELYGEPKOCSI KISTEHERGEPKOCS! AUTH
Csengery it - Kisfaludy u. keresztezGdés

datum 7:00-11:00 datum 7:00-11:00 datul
Erkezési &g S C y D| - C: v €] > Kisfaludy K > Kisfaludy NY Erkezési 4g - Csengery D| - Csengery E | 5 Kisfaludy K| Kisfaludy NY| :
Csengery D [5] 310 321 Csengery D | 11 8| 17 _ -
| CsengeryE 0 gl 0 o Csengery E g! o] 0 ol =)
Kisfaludy K 602 340 0 246 Kisfaludy K 23 8| 0 10| -
isfaludy NY | ol Kisfaludy NY 21] 13 6] 0] L1
datum 14:00-18:00 datum 14:00-18:00 détu
[ Erkexésisg - Csengery b|> C y E] > Kisfaludy K [ Kisfaludy NY Erkezésisg | >C D[ > Csengery E | Kisfaludy K1 Kisfaludy NY| [
Csengery D 0 428| 632| 360 Csengery D [ 9 7 13[ |—-
| CsengeryE 0 o] j 0 Csengery E E 0 J{ |
Kisfaludy K 675 230| 0 3031 Kisfaludy K 15 4f 0 12 -
Kisfaludy NY 478 365 387 [ Kisfaludy NY 16| 8 ul aj )

AUTOBUSZ (CSUKLOS) KOZEPESEN NEHEZ TGK. NEHEZ TGK.
détum 7:00-11:00 datum 7:00-11:00 ddtum 7:00-1:
Erkezési g > C y O C y E} Kisfaludy|Kisfaludy NY Erkezési 4g ¥ Csengery%-) Csengery E|- Kisfaludy K| Kisfaludy NY Erkezési:
Csengery D 0 [ ol z] Csengery D I 0 0! 23 0 Csengery
Csengery E ol o] 0| Csengery E . g 0 0} 0 Csengery
Kisfaludy K o ; [ 3| Kisfaludy K 52] 0 0 0 Kisfaludy
Kisfaludy NY 2| 0 2 0| Kisfaludy NY o of i’ 0 Kisfaludy |
datum 14:00-18:00 datum 14:00-18:00 datum 14:00-
Erkezési &g € y 0> Csengery E} Kisfaludy|Kisfaludy NY Erkezési &g [> Csengery O - Csengery E| > Kistaludy K| Kisfaludy NY Erkezésl:
Csengery D I o] o] C 2 Csengery D g]_ 0, 23 ‘g{ Csengery
Csengery E | 0 Ol =¥ 0 Csengery E 0 ol ) 0 Csengery
Kisfaludy K 0 = 0l 0 2 Kisfaludy K 37 ol = O gi Kisfaludy
Kisfaludy NY 2 0 ;1 0 Kisfaludy NY 0] 0] 0 0 Kisfaludy !

"( EX ANTE

v 4 TANACSADG




POTKOCSIS TGK.

datum 7:00-11:00

Erkezési ag

-» Csengery

-» Kisfaludy K

- Kisfaludy NY

Csengery E

1

0

Kisfaludy K

Kisfaludy NY

olw|lo|e|D

0
0
0

0
0
4

détum 14:00-18:00

Erkezési 4g

-» Csengery

-» Csengery E

= Kisfaludy X

> Kisfaludy NY

Csengery D

0

0

3

0/

Csengery E

Kisfaludy K

o

Kisfaludy NY

0]
2
0

=Ri=2k=]

O | OO

o

MOTORKEREKPAR

datum 7:00-11:00

NYERGES TGK.

datum7:00-11:00

Erkezésl 4g

-» Csengery D

-3 Csengery €

- Kisfaludy K

Kisfaludy NY

Csengery D

0

5

4

4

C v E

o

Kisfaludy K

5|

Kisfaludy NY

0
8
7

0
31
3

0
o
3

5

détum 14:00-18:00

Erkezési &g

- Cseng: ylj—)CsengervE

-> Kisfaludy K

Kisfaludy NY

Csengery D

5

5

6

Csengery E

0

Kisfaludy K

=4

ol

Kisfaludy NY

0
8
4

2|

0
7
0

' (EX ANTE

Erkezési ag Csengery} Csengery} Kisfaludy|Kisfaludy NY
Csengery D 0 0 1 a
Csengery € 0 0 0 0.
Kisfatudy K 2 0 0 0
Kisfaludy NY 0 [ 0 0
datum 14:00-18:00
Erkezési ag Csengery} Csengery} Kisfaludy|Kisfaludy NY
Csengery D 0 0 2 0|
Csengery E 0 0 0 o
Kisfaludy K 1| 0 0 0|
Kisfaludy NY 0 0 0 o
KEREKPAR
d&tum 7:00-11:00
Erkezési 4g - Csengery D |- Csengery E| - Kisfaludy K |Kisfaludy NY
Csengery D o] 0 3 2
Csengery E 0 0 o 0
Kisfaludy K a4 2 o 1
Kisfaludy NY 4 0
détum 14:00-18:00
Erkezési 4g -» Csengery D |-) Csengery E| - Kisfaludy K | Kisfaludy NY
Csengery D 0 1 3 2
Csengery £ 0 0 0 0
Kisfaludy K 5 3 0| 2
Kisfaludy NY 7 2 1| [




12. Zrinyi M. u. - Kiraly u. - Kalmar u. kérforgalmi csomoépont

SZEMELYGEPKOCSI

Kiraly-Kalmar- Zrinyl kérforgalml csomépont

datum 7.00-11.00

KISTEHERGEPKOCSI

ddtum 7:00-11:00

Erkezési &g =» Kirdly NY | -> Kirdly K -» Zrinyi MiklSs| - Kalmdr Erkezési &g |-> Kirdly NY| - Kirdly K |-) Zrinyi Mikl6|-> Kalmar
Kiraly NY 0 802 320 603 Kiraly NY 0 28| 6 11
Kiraly K 759 0 351 601 Kiraly K 32 0 16 23
Zrinyi Miklés 434 376 q 311 Zrinyi Mikiés 32 27 0 22
kalmar 605 702 448 0| kalma 27 19 13| 0
datum 14:00-18:00 détum 14:00-18:00
Erkezési &g -» Kirdly NY - Kirdly K - Zrinyi Mikl6s| - Kalmar Erkezésidg | Kirdly NY| - Kirdly K} Zrinyi Mikls|-> Kalmar
Kirdly NY 0 702 254 502 Kirdly NY 0 87 32 439
Kirdly K 711 .gi 278 511 Kirdly K 45 0 27 17
Zrinyi Mikl6s 465 387 0 296 Zrinyi Miklés 38 31 0 26
kalmar 456 511 331) 0 kalmé 43 31 24 0
AUTOBUSZ (CSUKLGS) KOZEPESEN NEHEZ TGK. NEHE:
datum 7:00-11:00 datum 7:00-11:00 datum
Erkezési g B Kirdly NY-> Kiraly K|Zrinyi Mik| - Kalmar Erkezésiag > Kiraly NY-» Kiraly KZrinyi Mik(-> Kalmar Er
Kirdly NY [ 0 4 3 10 Kirdly NY 0 8 6 7 ¥
Kirdly K 4 0] 3 8 Kiraly K 8| 0 6 9 [
Zrinyi Miklds 3 4] 0 7 Zrinyi Miklos 8 6 0 4 Zril
kalmér 8 8 4| 0 kalmar 17 15 9| 0
datum 14:00-18:00 datum 14:00-18:00 datum
Erkezési 4g B Kirdly NY-> Kirdly K|Zrinyi Mik|-> Kalmar Erkezésiag | Kirdly NY-> Kiraly K|Zrinyi Mik| > Kalmar Er
Kiraly NY 0 3 3 8 Kiraly NY 0 3 2 3 K
Kiraly K 3 0 3 (] Kirdly K 11 0 7 4 |
Zrinyi Miklés 3 4 0 7 Zrinyi Miklds 7 10 0 5 Zril
kalmar 5 5 3 0| kalmar 4 6 2 0

' (EXANTE




POTKOCSIS TGK.

datum 7:00-11:00

Erkezésiag P Kiraly NY-> Kirdly K|Zrinyi Mik|-> Kalmar
Kirdly NY 0 0 1 1
Kirdly K 0 0 0 0
Zrinyi Miklés 2 0 1 0
kalmar 2 0 0 0
datum 14:00-18:00
Erkezésidg P Kiraly NY—=> Kirdly K|Zrinyi Mik|-> Kalmar
Kiraly NY ] 0 1 1
Kiraly K 0 0 0 0
Zrinyi Miklés 1 0 0 1
kalmér 2 0 1 1]
MOTORKEREKPAR
datum 7:00-11:00
Erkezési ag [ Kirdly NY-> Kiraly K|Zrinyi Mik|-> Kalmar
Kirdly NY 0 7 7 8
Kiraly K 6] 0 5 7
Zrinyi Miklés 6 71 0 7
kalmdr 8 8 10 0
datum 14:00-18:00
Erkezési 4g |> Kirdly NY-> Kirdly K|Zrinyi Mik|-> Kalmér
Kiraly NY 0 4 3 4
Kirdly K 4| 0 5 5
Zrinyi Miklds 5 6| 0 5
kalmér 6 5 7| 0
D "(EX ANTE

IRODA

NYERGES TGK.

datum 7:00-11:00

Erkezési ag [> Kirdly NY-> Kirdly K|Zrinyi Mik|-> Kalmar
Kiraly NY 0 0 1 1
Kirdly K 0 0 0 0
Zrinyi Miklés| 0 0 0 0
kalmar 0 0 0 0
datum 14:00-18:00
Erkezési ag 1> Kiraly NY-> Kiraly K|Zrinyi Mik| > Kalmar
Kiraly NY 0 (4] 1 2
Kiraly K 0 0 ol 0
Zrinyi Miklés 0 0 0 0
kalmér | 0 0 0 0
KEREKPAR
datum 7:00-11:00
Erkezési ag 1 Kiraly NY- Kiraly K|Zrinyi Mik| - Kalmar
Kiraly NY 3 2 0
Kirdly K 8 0 4 4
Zrinyi Miklés 7 5 0 3
kalmar 10, S 3 0
datum 14:00-18:00
Erkezési ag > Kiraly NY-> Kiraly K|Zrinyi Mik|-> Kalmar
Kiraly NY 0 20 15 3
Kiraly K 10 0 6 6
Zrinyi Miklés 8 7 0 1
kalmar 11 7 3 0

|l'
HY

.



7.2.2 Utasforgalmi adatok

7.2.2.1 Vasutallomas

 Sorsza  Déatum Id6pont Napszak  Naptipus Autébuszmegallé
om utasforgalma
Leszallo |  Felszallo
utasok | utasok
Vasutallomas utasforgalma
. 2025.06.0 7:00-11:00 reggel hétkdzna 27 ' 12
3 | P |
2. 2025060  14:00- késé  hétkdzna 17 | 30
3 . 1800 = délutan p |
__ Osszes hétkéznap 44 42

A vasutallomas megalldja kiegyensulyozott forgalmat mutat, kozel azonos szamu fel- és
leszallé utassal (44 vs. 42). Reggel inkabb a leszallok dominalnak (27), ami a vonattal érkezo
ingazok jelenlétére utal, mig délutan a felszallok szama né (30), amikor a helyiek vonattal
utaznak el. Ez tipikus vasuti kapcsolodasi csomoéponti forgalom.

7.2.2.2 Kalmar utca

Sorsza  Datum idopont Napszak  Naptipus | Autébuszmegallo
n - utasforgalma
' _ . Leszallo Felszallo
‘ b i 0N o SRS ol utasok | utasok
~ Penny Market felé
1. | 2025.060 | 7:00-11:00  reggel hétkézna | 113 | 139
| 4 | 0 | P | |
2. 2025.06.0 14:00- késé hétkozna 44 ' 73
4 . 1800  délutan p
o Kiraly Gyégyszertar felé _
1. | 2025.06.0 7:00-11:00 reggel hétkdzna 200 195
1l 5 | . p |
2. 2025.06.0 14:00- késo hétkdzna 80 91
5 . 1800 = délutan | P _
Osszes hétkéznap 437 498

Ez a megallo a legnagyobb utasforgalmi pont, ésszesen kozel 1000 utassal (437 leszallo, 498
felszalld). Reggel nagyon erds forgalom tapasztalhaté mindkét irdnyban, kilondsen a belvaros
felé (200 leszalld, 195 felszalld). Ez a helyszin egyértelmien a varos egyik kézosségi kozlekedési
csomépontja, ahol jelentds atszéllasi és helyi utasforgalom zajlik.

(EX ANTE 166

IRODA



7.2.2.3 Varoskapu korut

Sorsza Datum Idépont Napszak Naptipus Autdobuszmegallo
m utasforgalma
Leszalld |  Felszallo
. utasok | utasok
1. 2025.06.1  7:00-11:00 reggel hétkozna 39 I 129
0 P _ |
2. 2025.06.1 14:00- késd hétkdzna 94 ' 52
0 18:00 délutan =~ p !
Osszes hétkdznap 133 181

A forgalom erds, kilonosen a felszallok szama reggel magas (129), ami azt mutatja, hogy a
karnyék lakdi innen indulnak munkéba vagy iskolaba. Délutan a leszallék szama n6 (94), ami a
hazatéré forgalmat jelzi. Ez egy tipikus lakodvezeti fel- és leszallasi csomdpont, ahol az ingazas
kétiranyl mintazata jol kirajzolédik.

7.2.2.4 Fortuna

Sorsza Datum Idépont Napszak  Naptipus Autébuszmegallo
m utasforgalma
Leszallo Felszallé
X ¥ utasok utasok
~ 17-esfout felé ]
1. 2025.06.0 | 7:00-11:00 reggel hétkodzna 30 42
- | P | .
2. 2025060  14:00- kés6  hétkdzna 61 38
5 . 1800 | délutan p
- Hevesi kérforgalom felé _
1. 2025.06.0 7:00-11:00 reggel hétkozna 38 47
5| P L
2. 2025.06.0 14:00- késd hétkdzna 71 50
. 5 | 1800 | délutan = p _
: Osszes hétkdznap 200 177

A megalldé Gsszesen 377 utast szolgadl ki, kiegyenlitetten (200 leszallo, 177 felszallo). Reggel
inkdbb a felszéllas dominal, mig délutan a leszallas. Ez azt mutatja, hogy a varosrészt sokan
hagyjak el reggel, és délutan térnek vissza. Jelentds forgalma miatt fontos csomopontnak
szamit.

7.2.2.5 Kérhaz utca

. Sorsza Datum Idépont Napszak  Naptipus Autobuszmegalld
. m utasforgalma
{ EX ANTE 167

P TANACSADO



Leszallo Felszallb
utasok _ utasok |
1. 2025.06.1 | 7:00-11:00 reggel ‘ hétkdzna 30 ' 23
!_ o ., . p
2. 2025061  14:00- késd  hétkézna | 6 10
0 18:00 délutin p
~ Hevesi Sandor Miivel6dési Kozpont felé
1. 2025.06.1  7:00-11:00 reggel hétkozna 26 18
0 et P
2. 2025061  14:00- késd ‘ hétkozna 4 13
0 18:00 délutan | p
| Osszes hétkoznap . 66 64

A forgalom mérsékelt (66 leszalld, 64 felszalld), de erésen koncentralt a reggeli orékra. Ez a
kérhazi dolgozdk és beteglatogatok jelenlétével magyarazhato. Délutan mar alig van forgalom,
ami arra utal, hogy a megallé funkcidja féként a munkakezdésekhez kapcsolodik.

7.2.2.6 Napraforgo ter

Leszalld Felszallo

: 1 cmio v Yl g - _ _ | utasok utasok
'. Napraforgé tér buszmegillé
) 2025.06.1  7.00-11:00  reggel ‘ hétkézna 50 45
1 | P
2. 2025061  14:00- késé ‘ hétkozna 31 43
1 18:00 | délutan | p |
. | Osszes hétkéznap = 81 88

Itt a forgalom kozepes (81 leszallo, 88 felszallo), és kiegyenlitett marad a napszakok kozott.
Reggel és délutan egyarant van utascsere, ami lakdtelepi jellegre utal: sokan innen indulnak
munkaba/iskolaba, és délutan hasonld mertékben térnek vissza.

7.2.2.7 Templom tér

Leszallo Felszallo
__utasok utasok

agykanizsa belvaros felé

reggel i. hétkozna 39 49
P |

1. ’ 2025.06.1 ‘ 7:00-11:00
1
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2. 2025.06.1 i 14:00- | késd | hétkdzna 30 34
‘ 1 18:00 = délutan P
ll_ o Sarlés Boldogasszony-templom felé o
‘ 1. | 2025.06.1 7:00-11:00  reggel  hétkozna 35 31
1 1 p .
2. 2025061 14:00- késé  hétkozna 24 40
1 18:00 délutdin  p i
I | Osszes hétkéznap 128 154

Ez a megélld is jelentds forgalmat mutat (128 leszalls, 154 felszalld), f6ként reggel erds a
hasznalat. A két iranyban koézel azonos forgalom tapasztalhatd, ami arra utal, hogy a Templom
tér a belvéarosi funkcidk miatt fontos utasvonzé pont (iskolék, szolgaltatasok, kereskedelem).

7.2.2.8 Csengery utca

Leszalld Felszallo
utasok |  utasok
- Belvéros felé
2025.06.0 7:00-11:00  reggel  hétkdzna 5 4
4 P
2025060  14:00- késé  hétkozna 7 14
4 18:00 délutan | p
~ Miklésfa felé
2025.06.0 7:00-11:00  reggel hétkozna 3 3
4 ) p
2025.06.0 14:00- késé hétk6ézna 8 13
4 18:00 délutan p
Osszes hétkdznap _ 23 34

Ez a helyszin kifejezetten alacsony forgalmat mutat (23 leszallo, 34 felszallé). A belvaros és
Miklosfa felé is kevés az utas, ami arra utal, hogy a kornyéket inkdbb gyalogosan vagy mas
modon kozelitik meg, nem jelentds buszos csomoépont.

7.2.2.9 Posta

Leszalld Felszallo
utasok utasok
| ~Nagykanizsai Thiry Gyérgy Szakképz6 Iskola - ‘
‘ 1. ‘ 2025060 7:00-11:00  reggel | hétkézna 11 26 ‘
5 P _ .
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2. 2025060  14:00- késd hétkozna 26 ' 38

5 18:00 délutan P
Posta felé
i, 2025.06.0 7:00-11:00 reggel hétkézna 14 28
5 I -
2. | 2025060  14:00- késé hétkdzna | 13 30
- 5 . 1800 délutan p _ _
Osszes hétkdznap | 64 122

A Posta megallé forgalma kdzepes (64 leszalld, 122 felszalld). It inkdbb a felszallok dominalnak,
kilénodsen délutan, ami valészinlleg az iskolai forgalomhoz és a belvarosi Ugyintézéshez
kothetS. A Thiry Gyorgy Szakképzd Iskola kozelsége erdsen befolyasolja a forgalmat.

7.2.2.10 Palin, Udvarhaz

Sorszi  Datum  Idépont  Napszak  Naptipus Autébuszmegallé
m | | utasforgalma
Leszallo Felszallé
o8 %, S L utasok utasok
_ o ~Palin, viztorony felé .
1. | 2025.06.1 | 7:00-11:00 = reggel | hétkdzna 17 ' 11
| 2 L I |
2. 2025061  14:00- késé | hétkézna 6 | 3
2 18:00 délutan p |
- - Nagykanizsa belvaros felé¢ =~ -
1. 2025.06.1 7:00-11:00 reggel hétkézna 7 19
_‘_ 2 | | P I I
2. ‘ 2025.06.1  14:00- késd hétkézna 3 6
2 . 1800 | délutan p |

Osszes hétkéznap §| - 39

Ez a megallo alacsonyabb forgalmat mutat (33 leszallo, 39 felszallo). Jellemzéen reggel tébben
utaznak a belvaros felé (19 felszalld), délutan pedig kisebb visszadramlas figyetheté meg. Ez
tipikus elévarosi jellegli megalls, amit inkabb ingazok hasznalnak.
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Kdzuti jarmiforgalom (j/nap)
= 1500 - 4000
== 4000 - 6500
= 6500 - 9000
e 9000 - 11500
s 11500 - 14000
Kéz0ti elérési idd (perc)
10 perc
. 20 perc
{71 30 perc
{7 40 perc
[_] Nagykanizsai jaras telepliiései
Telepliiéshatarok
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Autdbusz forgalom (jarat/nap)
-1

-] -2

- -3

-amsd -4

-5

| | Nagykanizsai jaras teleplilései

Telepiiléshatarok
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Vas(iti forgalom (jarat/nap)
s 3 - 3,67

wam 367 - 4,33

P 4,33-5

[ Nagykanizsai jaras telepiilésel
Telepiiléshatarok
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