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VEZETOI OSSZEFOGLALO

Nagykanizsa Megyei Jogu Varos jelen Kerékparforgalmi Halozati Terve a varos 2016-ban
elkészitett Kerékparforgalmi Haldzati Tervének felllvizsgalatara és aktualizalasara épil. Az
elmualt években megvaldsult fejlesztések, a kozlekedési igények valtozasa, valamint a
kerékparos infrastrukturara vonatkozd muszaki és tervezési el6irasok fejlédése indokoltta tette
a korabbi terv Ujraértékelését és a haldzatfejlesztési prioritasok feliilvizsgalatat. A dokumentum
elsédleges célja a korabban meghatarozott beavatkozasok értékelése, a megvalosult
fejlesztések attekintése, valamint a fennmaradd és Ujonnan jelentkezd haldzati hianyok és
fejlesztési igények azonositasa.

A terv kidolgozasa soran a kerékparforgalmi halozat vizsgalata a vonatkozé orszagos és helyi
stratégiai dokumentumok, a Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terv, a rendelkezésre allé forgalmi
és baleseti adatok, a terileti adottsagok, valamint a lakossagi és szakmai észrevételek
figyelembevételével tortént. A tervezés alapjat a haldzati szemlélet jelentette, amelynek célja
egy olyan 6sszefliggd, biztonsagos, kényelmes és kozvetlen kerékparos kozlekedési rendszer
kialakitasa, amely a mindennapi kozlekedési igények mellett a térségi és turisztikai kapcsolatok
erdsitését is szolgalja. A folyamat soran sor kerilt a meglévé infrastruktdra allapotanak
felmérésére, a problémateriletek és hianyzd kapcsolatok azonositasara, valamint a fejlesztési
lehetéségek és korlatok értékelésére.

A helyzetértékelés alapjan megallapithato, hogy Nagykanizsa kedvezd kozlekedésfdldrajzi
helyzettel rendelkezik, jelentés intézményi, gazdasagi és szolgaltatd funkcidkat koncentral,
amelyek jelentds kerékparos forgalmat generalnak. Az elmult évek beruhazasainak
eredményeként a kerékparos infrastruktdra bévilt, ugyanakkor tobb varosrészen tovabbra is
hianyoznak az 6sszefliggd haldzati kapcsolatok, egyes szakaszokon a létesitmények muiszaki
allapota vagy kialakitasa fejlesztést igényel, valamint tdbb csomdpont és f6 kozlekedési tengely
esetében kozlekedésbiztonsagi problémak is azonosithatdk. A vizsgalatok ramutattak arra is,
hogy a varoson bellli és a kornyezo telepilésekkel fennallod kerékparos kapcsolatok fejlesztése
jelentds potenciallal rendelkezik a fenntarthatd kozlekedési modok részaranyanak novelése
érdekében.

A fejlesztési lehetdségek vizsgalata soran a terv meghatarozta azokat a haldzati elemeket és
kiegészitd intézkedéseket, amelyek hozzajarulhatnak a kerékparos kdzlekedés biztonsaganak,
vonzerejének és hasznalhatésaganak javitasahoz. A javaslatok kiterjednek az infrastruktura
fejlesztésére, a kerékpartarolasi lehetéségek bovitésére, a kozdsségi kerékparos szolgaltatasok
fejlesztésére, az adatgyUjtési rendszerek kialakitasara, valamint a szemléletformald es
kdzosségepitd intézkedeésekre is.

A tervezett beavatkozasok megvalositasa a fejlesztések el6készitettsége, varhatd forrasigénye
és stratégiai jelentdésége alapjan tobb Utemben torténhet. A tervezett beavatkozasok
felsorolasat, Utemezését és prioritasat az alabbi tablazat foglalja Ossze:



Utem

Prioritas

Ut szama

Beavatkozas

1. 1. - Erzsébet tér - Kirdly utca kerékparos létesitmények
Osszekotése

1. - Kerékparos kapcsolat biztositdsa a Csengery Uton a
Kisfaludy utca és a F6 Ut kozotti szakaszon

1. 6830 Bajcsy-Zsilinszky ut (6830. j. Nagykanizsai atkoto ut)

1. 6804 Nagykanizsa (Miklésfa) — Liszoi elagazas kerékparat

1. 74 Palin - Zsigard - Hosszuvolgy kozotti kerékparat

7511 Nagykanizsa, 7511 j. ok. at melletti kerékparat
2. 2. Erzsébet tér E-i oldal - Magyar utcan Urhajos utcaig

2. Vagoéhidi it a Magyar utcatél — Ortorony utca — Templom
tér (Kiskanizsa)

2. Szabadhegyi Ut a Pasztor utca és a Kaposvari utca kozott

2. Péterfai utca és Balaton utca 6sszekottetése

2. Dozsa Gy. utcai kerékparut kikotése Petdfi utcai
kerékparutra

2. 7-es sz. f6ut mellett (Szabadhegy és Pet6fi u. kozotti
szakasz)

2. Ady utca (Zrinyi utca - Vasutallomas)

2. Balaton utca (Huszti tertdl a Hevesi korforgalomig)

2. Kerékparos és mikromobilitas: Kerékparutak
kiépitése/elvalasztasa: kulondsen a Csengery—Kisfaludy
és Kiraly—Kalmar—Zrinyi térségében.

2. Biztonsagos atvezetések: védett kerékparos atkelok a

nagy forgalmu bevezetd6 utakon.




Mikromobilitasi zonak: roller- és e-bike parkoldhelyek
kijelolése a belvaros kornyékén.

Forgalomcsillapitas a konfliktuspontokon: gyalogos- és
kerékparos-atvezetések elényben részesitése,
sebességcsokkentés.

Okos jelzérendszer: kerékparos- és gyalogosdetektorok
telepitése a fé6bb csomopontokban.

Megalléhelyi  infrastruktira  fejlesztése a  fébb
csomopontokban:  Kalmar utca, Varoskapu koruat,
Templom tér: peronbdvités, fedett  vardk,
kerékpartaroldk, digitalis utastajékoztatas telepitése.

Intermodalis kozpont fejlesztése a vasutallomasnal:
Vasut-busz—kerékpar kozlekedés Osszehangolasa. P+R
(parkold autdésoknak) és B+R (biciklitarold) létesitése.
Atszallasi  kapcsolatok —egyszeriisitése, menetrendi
dsszehangolas.

Hianyzo lancszemek beiktatasa, Osszefliggd kerékparos
halozat kialakitasa

Az Ipari Park kerékparos elérhetdségének javitasa

Belvarosi intézményi kerékparos tengely kialakitasa a
Piac, a Varoshaza, a Batthyany Gimnazium és a Koérhaz
kozott

"Bike-to-school" biztonsagos iskolai kerékparos folyosdk
kialakitasa

Nagykanizsa—Nagyrécse—Zalakaros térségi kerékparos
kapcsolat fejlesztése

Horvatorszag iranyaba vezeté térségi kerékparos
kapcsolat fejlesztése

Gyékenyes iranyaba vezet6 térségi kerékparos kapcsolat
fejlesztese

10



BEVEZETES

Nagykanizsa Megyei Jogu Varos Zala varmegye egyik meghatarozo térségi kdzpontja, amely
kedvezd kozlekedésfoldrajzi adottsagainak és kiterjedt intézményi, gazdasagi funkcidinak
kdszonhetden a dél-zalai térség kozlekedési rendszerében kiemelt szerepet tolt be. A varosban
és kornyezetében az elmult években tobb kerékparos fejlesztés valosult meg, amelyek
eredményeként a kerékparforgalmi halézat bévilésen ment keresztil, ugyanakkor tovabbra is
azonosithatok olyan halézati hianyok és fejlesztési igények, amelyek indokoltta teszik a
meglévd rendszer felllvizsgalatat.

Nagykanizsa Megyei Jogu Varos Onkormanyzata 2016-ban készitette el elsd, &nallo
Kerékparforgalmi Halézati Tervét, amely a varos kerékparos kozlekedésének fejlesztéséhez
szlikséges haldzati iranyokat, beavatkozasi terlleteket és fejlesztési prioritasokat hatarozta
meg. Az elmult években megvalosult beruhazasok, a kdzlekedési igények valtozasa, valamint a
tervezési és muszaki kdvetelmények fejléddése indokoltta tette a korabbi Kerékparforgalmi
Halézati Terv felllvizsgalatat. Targyi Kerékparforgalmi Halézati Terv elsddleges célja a
korabban meghatarozott beavatkozasok értékelése, a megvaldsult fejlesztések attekintése,
valamint a fennmarado és Ujonnan jelentkezé haldzati igények azonositasa.

A dokumentum a ,Nagykanizsa — FVS dokumentumok elkészitése" targyu kozbeszerzési
eljaras eredményeként készil, és szorosan kapcsolodik a varos egyéb stratégiai és
kdzlekedésfejlesztési dokumentumaihoz, kilondsen a 2025-0s év végén készult Fenntarthato
Varosi Mobilitasi Tervhez.

A KHT célja, hogy a varos szamara olyan kerékparforgalmi halézati javaslatot fogalmazzon meg,
amelynek megvalédsitasaval

e biztonsagosan - a vonatkozd utligyi mulszaki elSirasoknak, kilondsen az e-UT
03.04.13:2019 Kerékpdrozhaté kézutak tervezése cim(i UME-nek megfeleléen;

e kényelmesen - megfelel6 burkolatmindséggel, minimalis szintkilonbséggel és
|étesitményvaltassal;

o kozvetleniil — kitérémentesen, a célallomasok kozott a gépjarml kozlekedéssel
versenyképes tavolsagon;

kerékparos kozlekedési halozat jojjon létre.
A terv feladata, hogy:

o feltarja a kerékparos kozlekedést akadalyozé tényezdket;

e meghatarozza a szlikséges beavatkozasokat;

e iranymutatast adjon a fejlesztések litemezéséhez és megvalositasahoz;
e tamogassa a késébbi beruhazasokhoz kapcsolédd dontéshozatalt;

e szakmai tampontot nyujtson a leendé létesitmeények tervezdi szamara.

A KHT készitése soran az 6nkormanyzat és a lakossag mellett a Teker Egyesiilet és a TRI-CO
Triatlon Club civil szervezet is bevonasra kerillt a véleményezésbe. A véglegesités el6tt a
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dokumentumot a Miniszterelndkség Aktiv Mobilitasi FOosztalya altal szervezett tervzs(ri is
értékeli, amelynek észrevételei beépitésre kerilnek.

12



1 HELYZETERTEKELES

1.1 Megalapozé  dokumentumok, meglévo tervek
bemutatasa

1.1.1 Orszagos Fejlesztési és Terlletfejlesztési Koncepcio
(Nemzeti Fejlesztés 2030)

A 2014-2020-as europai uniés fejlesztési idészak el6készitésével Osszefliggésben
Magyarorszagon érdemi valtozasok mentek végbe a terllet- és telepiilésfejlesztés jogi és
intézményi keretrendszerében. E folyamat részeként az Orszaggyulés 2014. januar 3-an
fogadta el a Nemzeti Fejlesztés 2030 - Orszdgos fejlesztési és teriiletfejlesztési koncepcio
cimG dokumentumot, amely Uj megkozelitésben hatarozta meg az orszagos, térségi és helyi
fejlesztések iranyait és szemléletét.

Véroshélézat (killsé és belss varosi gyGrd) g

1. dbra orszdgos vdroshdlozat az OFTK szerint
Forras: OFTK

Az orszagos varoshalézatot szemléltetd abra alapjan Nagykanizsa a 120-180 km-es kiilsé
nagyvarosi gyUrin kivil helyezkedik el. A dokumentum Nagykanizsat megyei jogu varosként
azonositja, és szemlélteti, hogy agglomeracios térsége az orszaghatarig elér, azon tul azonban
jelentésen nem terjed ki.
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1.1.2 Orszagos Teruletrendezési Terv (OTrT)

2018. december 12-én az OrszaggyUlés elfogadta Magyarorszag és a kijeldlt kiemelt térségek
terlletrendezési tervét, amely a 2018. évi CXXXIX. torvényben kerilt kihirdetésre. A torvény
rendelkezései — a teriiletrendezést érintd részekkel egyltt — 2019. marcius 15-én léptek
hatalyba. Az OTrT, az Orszag Szerkezeti Tervét, valamint az Orszagos Ovezeti Tervet és az
ezekre vonatkozo szabalyokat foglalja magaban.

Az orszagos terv célja, hogy meghatarozza a teljes orszagra, illetve egyes kiemelten kezelt
térségekre vonatkozoan:

e atérségi tertletfelhasznalas alapelveit,
e a muszaki infrastruktirahal6zatok 6sszehangolt térbeli elrendezését,
e valamint a fejlesztési célok térbeli orientalasat.

Mindezt a fenntarthato¢ fejl6dés elveit figyelembe véve, a természeti, taji, dkoldgiai, kulturalis
értékek, valamint a honvédelmi érdekek és a hagyomanyos tajhasznalat védelme érdekében
szabalyozza.

A korszerU, hatékony teriletrendezés egy folyamatosan frissiilé, 6sszehangolt rendszerként
mUkodik, amely 6sszekapcsolodik az orszag terlleti fejlédését meghatarozéd fejlesztési
stratégiakkal.
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Jelmagyarazat:

Erdégardilkodasi térség

Mezdgazdasag terseg

Wizgazdalkadasi térsag

Telepulés térség

Gyorsfargalmi Ot (magléws)

Gyorsfargalmi Ot (tervezett]

Faot {meglévd)

Fait (tervezett)

Magysabességd vasatvanal (karvezett]

Egyéh orsragos torzshaldzati vasiti palya (meglévd)

Orszagos kergkparitvonal

HERNRRD

750 kV-os atviteli hdldzati thvvarzeték (meglévd)

Termékvezeték (meagléwd)

Megyahatar

Telepulés kozigazgatasi hatara

- 4
szent

4
e

Iz

2. dbra: Nagykanizsa térsége az orszdgos szerkezeti tervben
Forras: OTrT (2.melléklet)

A fenti abra az Orszag szerkezeti tervének Nagykanizsara és térségére vonatkozo részletét
szemlélteti (OTrT 2. melléklet). A térképen sziirke szinnel jeldlt varos mintegy 150 km?
kiterjedés(, Zala varmegyében, az orszag délnyugati részén, a horvat hatar kozelében fekszik.
Nagykanizsa a térség egyik meghatarozéd varosa, amely kozigazgatasi, gazdasagi és
kozlekedési szempontbdl egyarant jelentds szerepet tolt be. Gazdasagi sulyat ipari
hagyomanyai, logisztikai kozponti funkcioja, valamint kozuti és vasuti kapcsolatrendszere
egyarant erositi.

Kozlekedési helyzete alapjan a varos kedvezé adottsagokkal rendelkezik. A 7. szamu fout és az
M7-es autopalya révén jol elérhetd, és meghatarozo szerepet jatszik a horvat hatar iranyaba
vezetd kozuti kapcsolatok rendszerében. Nagykanizsa vasuti csomoépontként is kiemelt
jelentéségli: a Budapest-Murakeresztir vasutvonal részeként nemzetkdzi  vasuti
Osszekottetéssel bir, emellett a teherforgalomban is fontos funkciét lat el. A varost orszagos
jelentéségul kerékparut-haldzatok is érintik, amelyek turisztikai szempontbdl is kedvezdek, és
bekapcsoljak Nagykanizsat a regionalis kerékparos uUtvonalak rendszerébe. Nagykanizsa
terlletén haladnak at a 7.C és 7.A jelU kerékpardtvonalak.

A 7.C. jelG kerékparuatvonal Orszagos Terlletrendezési Terv szerinti nyomvonala:

¢ Nagykanizsa-Letenye-(Horvatorszag)
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Ez a szakasz a délnyugat-magyarorszagi térseghez kapcsolddik, kdzvetlen hatarkapcsolatot
biztosit Horvatorszag iranyaba, és a 7-es szamu tagabb regionalis halozat részét képezi.

A 7.A. jell kerékparutvonal Orszagos Terlletrendezési Terv szerinti nyomvonala:

e Balatonakarattya - Siéfok — Keszthely — Sarmellék - Zalakaros — Nagykanizsa -
Kasz6 - Nagyatad — Berzence - (Horvatorszag)

Ez a szakasz a Balaton déli partja mentén huzodik, és a Balatonnal 6sszekapcsolva Nagykanizsa
keleti varosrészeit, Nagyatadot és Berzencét a horvat hatar iranyaba vezeti tovabb a térségi
kerékparos kapcsolatot.

Az orszagos kerékparut torzshalozat elemeit az alabbi térkép mutatja:
1l ey

e i

- . / q
v . -~
¥ Gen:

L R Soh

3. dbra Nagykanizsa térsége dltal érintett orszdgos jelentéségl OTrT nyomvonalak

Forras: kenyi.kozut.hu

1.1.3 Nemzeti Kozlekedési Stratégia — Orszagos Kerékparos
Koncepcio és Halozati Terv

Az Orszagos Kerékparos Koncepcid és Haldzati Terv az orszagos kozlekedéspolitikai
keretrendszer részeként, a Nemzeti Kdzlekedési Stratégiahoz (NKS) kapcsolddva késziilt el, és
a magyarorszagi kerékparos kozlekedés hosszu tavu fejlesztési irdnyait rogziti. A dokumentum
alapvetd célja a kerékparozas részaranyanak novelése a mindennapi kozlekedésben és a
turizmusban egyarant, az infrastruktura fejlesztésén, valamint a kozlekedésbiztonsag javitasan
keresztll. Ennek megfeleléen olyan atfogd szakpolitikai keretet ad, amely 6sszehangolja a
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kerékparozashoz kapcsolddd beruhazasokat és szabalyozasi fejlesztéseket az orszagos, térségi
és helyi kozlekedéspolitikai célkitlizésekkel.

A terv szoros Osszhangban all a Nemzeti Kozlekedési Stratégidval és az Orszagos
Tertletrendezési Tervvel. Megallapitja, hogy az elmult idészak fejlesztései ellenére a kerékparos
infrastruktdra tovabbra sem tekinthetd teljes korlinek és egységesnek, mivel szamos térségben
hianyossagok tapasztalhatdk. E hianyok kezelésére a koncepciod olyan iranyelveket fogalmaz
meg, amelyek a biztonsagos, folytonos és jol hasznalhato halézat kialakitasat tamogatjak.

A dokumentum kiemelten kezeli a kerékparos kozlekedés fenntarthatosagi jelentdségét,
valamint annak hozzajarulasat a kornyezetkimélé mobilitasi célok érvényesitéséhez.
Hangsulyozza a kerékparosbarat varostervezés és kozlekedésszervezés szerepét, amely az
egyeéni kozlekedési médokon tul a multimodalis kdzlekedési rendszerekbe valé integracio
szempontjabodl is meghatarozd. Az OKKHT hosszu tavua torekvése, hogy a kerékparozas mind a
varosi, mind a vidéki térségekben versenyképes és vonzé kozlekedési alternativava valjon.

1.1.4 Zala Megye Terlletfejlesztési Koncepcio

Zala Megye Teriiletfejlesztési Koncepcidja a 2014-2020-as unios tervezési iddszakhoz
kapcsoléddan kerilt elfogadasra, majd 2020-ban aktualizalasra, és a varmegye 2030-ig tartd
fejlesztési iranyait hatdrozza meg. A dokumentum atfogd célja egy gazdasagilag erds,
kiegyensulyozottan fejl6d6é és kornyezeti szempontbdl fenntarthatd térségi szerkezet
kialakitasa, amelyben kiemelt szerepet kap a kozlekedési rendszerek fejlesztése és a térségi
kapcsolatok erdsitése.

A koncepcié megallapitja, hogy a megye telepiiléshalozatanak fejlédését jelentds mértékben
korlatozzak a hianyos vagy nem megfelel6 mindségl kozlekedési kapcsolatok, kilondsen a
mikro- és makrotérségi Osszekottetések terén. Ez a probléma kozvetetten a kerékparos
kozlekedes fejlesztését is erinti, mivel a halozati szemlélet hianya és az infrastruktura
toredezettsége akadalyozza az alternativ kdzlekedési modok elterjedését.

A dokumentum kiemeli, hogy a kozlekedésfejlesztés egyik fontos iranya a varoson bellli és a
varostérségi kapcsolatok javitasa, amelynek részeként hangsulyt kap a kerékparos
infrastruktdra halézatos fejlesztése, valamint a multimodalis kdzlekedési rendszerek erdsitése.
A cél egy olyan integralt kdzlekedési rendszer kialakitasa, amelyben a k&zdsségi és az egyéni
kdzlekedési modok, koztiik a kerékparozas, egymast kiegészitve mikodnek.

A kerékparos kozlekedés tekintetében a koncepcié implicit moédon hianyossagként azonositja
a halozati jelleg hianyat, az egyes térségek kozotti kapcsolatok gyengeségét, valamint a varosi
és térségi szint kozotti integracid elégtelenségét. A fejlesztési iranyok kdzott ezért megjelenik
a biztonsagos, 0sszefliggd és térségi szinten is értelmezhetd kerékparos haldzat kialakitasa,
amely tamogatja a mindennapi kozlekedést és a turisztikai céld hasznalatot egyarant.
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Nagykanizsa vonatkozasaban a koncepcio a varost a varmegye egyik meghatarozd gazdasagi
és logisztikai kdzpontjaként azonositja, amely kedvezé nemzetkdzi kdzlekedési kapcsolatokkal
rendelkezik, tobbek kozott az V/B Helsinki folyosd révén. A varos fejlesztési céljai kozott
megjelenik a térségi kapcsolatok erdsitése, a gazdasagi és turisztikai potencial novelése,
valamint a hataron atnyulé egytttmuakodések fejlesztése, amelyek kozlekedési szempontbdl is
indokoljak a fenntarthato és alternativ kdzlekedési modok erdsitését.

1.1.5 Zala Megye Terlletrendezési Terve

Az Orszagos Terlletrendezési Terv eldirasaival 6sszhangban az egyes varmegyék szamara is
kotelezd sajat terlletrendezési terv készitése. Ennek megfeleléen Zala Varmegye
Teriiletrendezési Tervét a Zala Varmegyei Onkormanyzat Kézgyllése a 8/2019. (IX. 27)
onkormanyzati rendelettel fogadta el.

A rendelet célja, hogy kijelolje Zala varmegye térségi terlletfelhasznalasanak kereteit,
meghatarozza a muszaki infrastruktlirahalozatok térbeli szerkezetét, és a terlletfejlesztési
szempontokkal 6sszhangban elémozditsa a fenntarthato térségi fejlédést. A szabalyozas
kiemelt hangsulyt helyez a varmegye természeti, taji, Okologiai és kulturalis értékeinek
megdrzésére, tovabba a hagyomanyos tajhasznalati szerkezet és a természeti erdforrasok
védelmének fenntartasara. A rendezési terv egyik meghatarozd melléklete a szerkezeti terv,
amely a térségi terlletfelhasznalds és az infrastruktirahalézatok térbeli Osszefliggéseit
szemlélteti; ennek Nagykanizsara vonatkozo részletét mutatja be a kdvetkezd abra.
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4. abra Zala Vdrmegye Terliletrendezési Terve — szerkezeti terv (részlet)

Forrdas: ZVTrT

1.1.6 Nagykanizsa Megye Jogu Varos Telepulésfejlesztési
Koncepcidja, Integralt Telepulésfejlesztesi Stratégiaja

Nagykanizsa Megyei Jogu Varos Telepulésfejlesztési Koncepcidja és Integralt
Telepullésfejlesztési Stratégiaja 2014. szeptember 9-én készilt. A dokumentum célja, hogy
kijelolje a varos 2030-ig tarto fejlesztési iranyait, valamint k6zéptavon meghatarozza azokat a
stratégiai célokat és beavatkozasi terileteket, amelyek Nagykanizsa gazdasagi megerdsitését,
fenntarthatd varosfejlesztés elvére éplil, és a varosi szovet fizikai megujitasat a tarsadalmi és
gazdasagi folyamatokkal 6sszefliggésben értelmezi.

A kerékparos kozlekedés helyzetét az ITS egyértelmlen a fenntarthatd és integralt kdzlekedési
rendszer részeként kezeli. A dokumentum szerint a varosi lakossag szamara a helyi érdekd
vasutak és a varost behal6zo kerékparutak rendszere egyltt teremtheti meg annak feltételeit,
hogy a lakoteriletek, munkahelyek és szolgaltatasi helyszinek személygépkocsi hasznalata
nélkul is kényelmesen és energiatakarékosan legyenek elérhetdk. A stratégia azt is rogziti, hogy
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a varosi és térségi kozlekedési rendszernek a kerékparos kozlekedés szempontjabdl is minden
lakoterdiletrdl biztositania kell a gyors és kényelmes elérhetdséget.

A dokumentum a kerékparos kozlekedés hianyossagait tobb ponton kozvetve és kozvetlendl
is megfogalmazza. Ezek kdzil a legfontosabbak a kdvetkezdk:

e a megkezdett kerékparos halézati fejlesztések még nem alkotnak teljes, térségi
|éptékben is értelmezhetd dsszefliggd rendszert

e avarosi kerékparos halozat kapcsolatai nem kelléen erdsek a regionalis iranyok felé

e Kiskanizsa megkozelitése gyenge, és a vasutallomas elérhetdsége is kedvezotlen, ami a
kombinalt kerékparos és kozosségi kozlekedés fejlesztésének sziikségességét erdsiti

e a kozlekedési rendszer egészében olyan szerkezeti problémak allnak fenn, amelyek
indokoltta teszik az alternativ kozlekedési médok tudatos erdsitését.

A fejlesztési iranyokat az ITS viszonylag vildagosan kijeldli. A kerékparos kozlekedés fejlesztése
nem 6nallé, elszigetelt elemként, hanem integralt varosi és varostérségi mobilitasi rendszer
részeként jelenik meg. A dokumentum alapjan a KHT szempontjabdl kiléndsen relevans
iranyok az alabbiak:

e avarosi kerékparos halozat tovabbfejlesztése és dsszekapcsolasa a gyalogos, vasuti és
autébuszos kozlekedéssel

o Osszefliggl térségi kerékparos Utvonalak kialakitasa Zalakaros és a Balaton iranyaba,
tovabba a Mura, Horvatorszag és Somogy megye felé

e a jelentésebb kozintézmények, zoldterlletek, a Csénakazo-t6, valamint a lako- és
rekreacios terlletek haldzati 0sszekapcsolasa

e avasutallomasnal P+R és B+R rendszerl kapcsolatok, valamint kerékparos elhelyezés
biztositasa

e az integralt kozossegi és alternativ kozlekedesi rendszer kialakitasa, amelyhez a
kerékparos és gyalogos Utvonalak szervesen kapcsoldédnak

o szemléletformald tevékenységek elOkészitése és megvaldsitasa a kozosségi és
alternativ kdzlekedési modok hasznalatanak dsztonzésére.

A stratégia részcéljai kdzott kifejezetten megjelenik ,a varos és hataron atnyuld térsége jol
mikodo, integralt kdzosségi kozlekedési és aruszallitasi rendszerének kialakitasa, kerékparut
halozatanak fejlesztése”, ami a kerékparos infrastrukturat a varosfejlesztési célrendszer egyik
nevesitett eleméve teszi.

1.1.7 Nagykanizsa  Megyei  Jogu  Varos  Fenntarthato
Varosfejlesztési Stratégia (FVS)

Nagykanizsa Megyei Jogu Varos Fenntarthato Varosfejlesztési Stratégiaja 2022-ben
készllt, és a 2021-2027 kozotti iddszak varosfejlesztési iranyait hatarozza meg. Célja, hogy a
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varos fejlédését fenntarthato, élhetd és versenyképes iranyba terelje, kiilonos figyelemmel a
z0ld atallasra, a varosi életmindség javitasara és a térségi szerepkor erdsitésére.

A dokumentum Nagykanizsat térségi jelentéségl kdzpontként kezeli, amely kedvezé foldrajzi
fekvése és hatar menti helyzete révén fontos gazdasagi, kozlekedési és szolgaltatasi szerepet
tolt be. A stratégia a kerékparos kozlekedést a fenntarthato varosi mobilitas egyik meghatarozo
elemének tekinti.

Az FVS szerint a kerékparos kozlekedés fejlesztése indokolt, mivel a meglévé haldzat még nem
teljes, és tobb varosrész, illetve térségi kapcsolat esetében hianyoznak a biztonsagos,
0sszefliggd kerékparos Utvonalak. Ugyanakkor a dokumentum kedvezd adottsagként értékeli
a mar megvalosult fejlesztéseket, kiilonodsen a Csdnakazo-to és a Mura-vidék iranyaba kiépitett
kapcsolatokat.

A fejlesztési iranyok kozott megjelenik a varosi és varostérségi kerékparos kapcsolatok
bévitése, a hianyzd haldzati elemek pétlasa, valamint a kerékparos kozlekedés turisztikai és
rekreacios funkcidinak erdsitése. A stratégia részcéljai kozott onalldan is megjelenik a ,zold és
kerékparos varos” szemlélete, ami egyértelmlen alatamasztja a Kerékparforgalmi Halozati
Terv szlikségességét.

Az FVS-ben és a hozza kapcsolddd TOP Plusz Varosfejlesztési Programtervben szerepl6 konkrét
beavatkozasok jelen dokumentum 4. fejezetében kertilnek részletes bemutatasra.

1.1.8 Teleplilésszerkezeti terv, Szabalyozasi terv, Helyi Epitési
Szabalyzat

Nagykanizsa Megyei Jogu Varos teleplilésszerkezeti tervének, szabalyozasi tervének és helyi
épitési szabalyzatanak modositasa 2023-ban készilt el. A dokumentum célja a varosi
térszerkezet és terllethasznalat aktualizalasa, a szabalyozasi keretek pontositasa, valamint a
fejlesztési igényekhez igazodo, fenntarthato és rendezett varosi kornyezet biztositasa.

A modositas a kozlekedési rendszer szempontjabol is relevans, mivel meghatarozza a
kozlekedési terlletek, Uthalozati elemek és egyéb infrastruktirak térbeli kereteit. A
dokumentum kozvetlen moédon nem tartalmaz részletes kerékparos kozlekedési elemzést,
ugyanakkor a kozlekedési halozat és terlilethasznalat szabalyozasan keresztil megalapozza a
kerékparos infrastruktura fejlesztésének lehetoségét.

A kerékparos kozlekedés hianyossagai a dokumentumban nem kerlilnek explicit modon
meghatarozasra, azonban a kozlekedési és tertilethasznalati rendszer felllvizsgalata arra utal,
hogy a meglévd haldzati elemek fejlesztése és pontositasa sziikséges a hatékonyabb mikddés
érdekében.

A fejlesztési iranyok kozvetetten jelennek meg, elsésorban a szabalyozasi és terlleti keretek
meghatarozasan keresztul:
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a kozlekedési teriiletek és haldzati elemek pontositasa és fejlesztése

a varosi teruletek funkcionalis Ujraszervezése és hatékonyabb hasznositasa
a zoldfellleti rendszer és a telepuilési kdrnyezet mindségének javitasa

a kozlekedési infrastruktura fejlesztésének térbeli feltételeinek biztositasa

1
)

5. abra Nagykanizsa Teleplilésszerkezeti terve

Forras: Nagykanizsa MJV Teleplilésszerkezeti terv melléklet
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1.1.9 Nagykanizsa Megyei Jogu Varos Fenntarthatd Varosi
Mobilitasi Terve

A Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terv (SUMP) 2025-ben készilt stratégiai dokumentum, amely
hosszU tadvon hatadrozza meg Nagykanizsa és térsége kozlekedési rendszerének fejlesztési
iranyait. Célja olyan integralt mobilitasi rendszer kialakitasa, amely egyensulyt teremt a
kiilonboz6 kozlekedési modok kozott, eldtérbe helyezi a fenntarhtatd kozlekedési médokat
(kiemelten a kerékparos kozlekedést), javitja az életmindséget, valamint csdkkenti a kdrnyezeti
terhelést. Targyi dokumentum a SUMP-hoz idében szorosan kapcsolddva kerdl kidolgozasra,
a két dokumentum egymast kiegészitve, egymassal 6sszhangban hatarozzak meg a varosi
mobilitas fejlesztésének irdnyait. A SUMP 2025 év végén késziilt, igy megallapitasai aktualisnak
és megalapozottnak tekinthetok.

A SUMP a kerékparos kozlekedést a fenntarthatd mobilitas egyik meghatarozd elemének
tekinti, és hangsulyozza a kozlekedési médok kozotti egyensuly javitasanak sziikségességét,
kulonos tekintettel a nem motorizalt kdzlekedési formak erdsitésére. A dokumentum szerint a
kerékparos és gyalogos fejlesztések kiemelkedd szerepet jatszanak a klimabarat
varosfejlesztésben, valamint a kozlekedésbiztonsag és a lakossagi elégedettség novelésében.

A kerékparos kozlekedés jelenlegi helyzetével kapcsolatban a terv ramutat arra, hogy a halozat
fejlesztése sziikséges, mivel a meglévd infrastruktira nem minden esetben biztosit megfeleld
szintld Osszekapcsoltsagot és folytonossagot. A dokumentum kulén problémateriletként
azonositja a kerékparos és mikromobilitasi rendszereket, ami arra utal, hogy a halozati
kapcsolatok, a biztonsag és az integracié terén tovabbi beavatkozasok indokoltak.

A fejlesztési iranyok kdzott hangsulyosan jelenik meg a kerékparutak és gyalogos kapcsolatok
fejlesztése, a meglévo halozat bovitése és dsszekapcsolasa, valamint a biztonsagos kozlekedési
kornyezet kialakitasa, kilondsen a forgalmas csomopontok és intézményi kornyezetek
esetében. A SUMP kiemeli a kisebb léptékl, gyorsan megvalosithatd beavatkozasok
jelentdségét is, amelyek hatékonyan jarulnak hozza a varosi mobilitasi célok eléréséhez.

1.2 A vizsgalt terulet bemutatasa

1.2.1 A terllet lehatarolasa

Nagykanizsa a Nyugat-dunantuli régié déli részén, Zala varmegye déli térségében, a Zalai-
dombsag volgyeiben, a Principalis-csatorna mentén helyezkedik el, megkdzelitéleg 140
méteres tengerszint feletti magassagban. A varos a Nagykanizsai jaras kozpontja, amely
Somogy varmegye felé a Marcali és Csurgdi jarassal, Zala varmegyén belll pedig a Keszthelyi,
Zalaegerszegi és Letenyei jarassal all térségi kapcsolatban. Nagykanizsa a megyei jogu varosok
kdzdtt népességszam alapjan kisebb varosnak tekinthetd, ugyanakkor 148,4 km?-es teriiletével
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Zala varmegye legnagyobb kiterjedés telepilése. A varos teljes népessége a legutobbi 2025-
ds KSH adatok szerint 42 042 f6, néps(rlsége korilbelil 321 f6/km?.

A véros Zala varmegye egyik meghatarozo kozlekedési csomdpontjaként kiemelt szerepet tolt
be a térségi kozuthaldzatban. Kedvez6 foldrajzi helyzete, vagyis a 7-es szamu féutvonal, az M7-
es autdpalya és tobb orszagos mellékut talalkozasa, kedvezd feltételeket biztosit a regionalis
és nemzetkozi tranzitforgalom szamara. Az M7-es autdpalya és a 7-es fout parhuzamos
elkerlild szakaszai lehetdséget adnak arra, hogy a teherforgalom egy része elkerilje a belsd
varosi Uthalézatot, ugyanakkor a kapcsolodd csomédpontokban — igy kiilénosen a 7551, 6830,
6804 és 6101 jell utak csatlakozasanal — csucsidészakban jelentésebb torlédasok alakulhatnak
ki.

A varos feltarasat tobb orszagos mellékut is biztositja. A 6801-es, 6833-as, 6834-es és 61-es
utak elsésorban a délkeleti és délnyugati térségek fel6l teremtenek kapcsolatot, mig a 74-es,
7551-es és 7511-es jell utak az északkeleti, illetve északi iranyl forgalmat vezetik a varos felé.

A belsé Uthaldzat szerkezete varosrészenként eltérd képet mutat, ezért az egyes teriiletek
kozuti elérhetésége és haldzati bekotottsége sem azonos. A torténelmi belvarostol északra
fekvd varosrészek, példaul Palin és Szabadhegy, kedvezébb helyzetben vannak az M7-es
autdpalya kozeli le- és felhajtoi miatt, mig a déli varosrészek, kilondsen Ligetvaros és Miklosfa,
kevésbé kapcsolddnak kozvetlentul a f6 kozlekedési tengelyekhez. Ez a kilonbség
forgalomszervezési és kapacitasbeli problémakat eredményez.

A kozuti infrastruktura allapota Osszességében vegyes. Az orszagos foutak és mellékutak
jellemzden megfelelé miszaki allapotuak, ezzel szemben a varosi mellékuthalozat egyes
szakaszain elhasznalddott burkolatok, hianyos vizelvezetés és nem kielégité forgalomtechnikai
kialakitas figyelhetd meg. A csomopontok egy része — ideértve a korforgalmakat és a
jelzélampas csomopontokat is — a névekvd forgalmi terhelést mar nem minden esetben képes
megfeleléen kezelni, ezért ezek fejlesztése kozlekedésbiztonsagi és kapacitasndvelési
szempontbdl is indokolt.
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6. dbra Nagykanizsa vonzdskérzetének kézuthalézata

Forrds: Kozlekedési Informdcios Rendszer (KIRA)

Az elmult években Nagykanizsa fokozatosan torekedett a kozlekedési infrastruktura
korszerUsitésére, kiilonos figyelemmel a burkolatmindség javitasara, a forgalomcsillapitasra, a
csapadékviz-elvezetd rendszerek karbantartasara és a kdzlekedésbiztonsagi beavatkozasokra.
A Via Kanizsa Zrt. kozremUkddésével tobb Utszakasz felujitasa valosult meg. Ugyanakkor a
varos belsé kozlekedési rendszerére tovabbra is jellemzd, hogy a fébb gydjtéutak —igy a Zrinyi
utca, a Magyar utca, a Petdfi utca és a Teleki utca — tulterheltek, kiilondsen csucsidészakban. A
varoskozpont forgalmi csillapitasa érdekében szamos ponton atalakitasra kerilt a forgalmi
rend, tObb szakaszon egyiranyusitas tortént, illetve a kozosségi kozlekedés eldnyben
részesitése is megjelent. Az Erzsébet tér kornyezetének megujitdsa és egyes varosi
csomopontok atalakitdsa szintén a fenntarthatébb, biztonsdgosabb kozlekedési feltételek
kialakitasat szolgalta.

A kerékparos infrastruktira vonatkozasaban az el6z6 KHT elkészilése ota tobb fejlesztés is
tortént Nagykanizsan. Ezek kozil az egyik legjelentésebb a Csénakazo-t6 korili kerékparut
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kiépitése volt, amely elsésorban rekreacios és turisztikai funkcioét tolt be, ugyanakkor a helyi
lakossag szamara is kedvezd szabadidds kozlekedési lehetdséget biztosit. Mindezek mellett a
belsé kozlekedési rendszerben tovabbra is érzékelhetdk haldzati folytonossagi hianyok,
kuldnosen a fébb gydjtéutak és a belvarosi kapcsolatok mentén, ezért a meglévé fejlesztések
Osszekapcsolasa és a kerékparos haldzat varosi szintl kiterjesztése tovabbra is indokolt.

1.2.2 Forgalomvonzo létesitmények

A forgalomvonzé létesitmények korébe azok a kozintézmények, szolgaltatd, gazdasagi és
kereskedelmi funkciét betoltdé egységek tartoznak, amelyek muikodésiukbél adoddan
rendszeresen nagyszamu latogatot, lgyfelet és munkavallalét vonzanak, ezaltal meghatarozé
modon formaljak a varosi kdzlekedési rendszer terhelését és szerkezetét. Ide sorolhatdk
kilondsen az oktatasi és egészséglgyi intézmények, a kdzigazgatasi és hivatali kdzpontok, a
jelentésebb kereskedelmi létesitmények, a munkahelyi koncentraciét mutato teriletek,
valamint a turisztikai célpontok, amelyek egytttesen alapvetden alakitjak a napi kozlekedési
igények térbeli és idébeli mintazatat.

A kerékparforgalmi haldzat kialakitasa soran ezért kiemelt tervezési elvként jelenik meg ezen
célpontok biztonsdgos, kényelmes és kozvetlen kerékparos megkdzelithetéségének
biztositasa. A tervezett halézat célja, hogy a varos lakéi és munkavallaloi szamara a kerékparos
kozlekedést valods, versenyképes alternativava tegye a mindennapi utazasok soran, legyen szé
munkaba jarasrol, igyintézésrél vagy bevasarlasrél. Ennek megfelel6en a halézat szerkezete a
legfontosabb forgalmi célpontokat 6sszekapcsold, jol atlathatd, biztonsagos és megfeleld
mUszaki szinvonalon kiépitett Utvonalakra épl, amelyek elésegitik a gyors és kdzvetlen elérést.

Legjelentésebb forgalmat generalo létesitmények Nagykanizsan:

e |rodak,

e Hivatalok,

e Gyarak, tizemek,

o KoOzOsségi terek,

e Szallashelyek, vendéghazak,

o Egészséglgyi és kozintézmeények,

e Ettermek,

o Kozosségi kozlekedési csomobpontok,
e Sport- és szabadidds célu létesitmények,
e Furdok, uszodak,

e Kereskedelmi egységek,

e Templomok, temetdk,

e Koznevelési és oktatasi intézmeények.
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Kerékparos kozlekedés varhaté névekedése

Kevésbé jelentés

Jelentés

e Gyarak, zemek
Flirdok, uszodak

Jelentos
[ ]

e Irodak o Kereskedelmi egységek (bevasarlo

e Kisebb alaptertlet( kdzpont, szupermarket)
kiskereskedelmi egységek: e Egészséglgyi és kozintézmények
bankfiokok, szakiizletek o Kdznevelési és oktatasi intézmények

o KozOsségi terek (parkok, piacok)

e Sportpalyak, jatszoterek

e Templomok, temeték

o Kozosségi kdzlekedési csomodpontok

e Hotelek, panzidk
e Benzinkutak
o Ettermek, sorozdk

Nem
jelentés

Forgalomvonzé funkcié

e lpari tertletek munkahelyeinek
megkozelitése
e  Kulturalis intézményhalézat

1. Tabldzat Forgalomvonzé létesitmények besoroldsa

Forrds: sajat szerkesztés

Varosrész

Jelent6s forgalomvonzo létesitmény

Nagykanizsa

MAORT-telep

Belvaros délnyugati

peremteriilete

Kereskedelmi egységek (2)

Temetdk (10)
Benzinkutak (11)

Furddk, uszodak (12)
Ko6zosségi terek (parkok, piacok) (13)
Koznevelési és oktatasi intézmények (1)
Gyarak, lizemek (7)
Sportpalyak, jatszéterek (5)
Koznevelési és oktatasi intézmények (1)
Templomok, kapolnak (4)

K6zosségi terek (parkok, piacok) (13)
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Belvaros

Eszaki varosrész

Ipari Park

Sportpalyak, jatszéterek (5)
Kulturalis intézmények (9)
Kozosségi terek (terek, parkok, piacok) (13)
Koznevelési és oktatasi intézmények (1)
Templomok, kapolnak (4)
Aruhazak, szupermarketek (14)
Uzletsorok (15)

Ettermek (16)

Postak, bankfiokok, ATM-ek (3)
Egészségligyi és kdzintézmények (6)
Hotelek, panziok (17)
Kozosségi kozlekedési csomdpontok (8)
Benzinkutak (11)

Varoshaza (18)
Edz6termek (19)
Koznevelési és oktatasi intézmények (1)
Benzinkutak (11)
Egészségligyi és kozintézmények (6)
Sportpalyak, jatszoterek (5)
Gyarak, tzemek (7)
Uzletsorok (15)

Hotelek (17)

Ettermek (16)

K6zosségi terek (terek, parkok, piacok) (13)

Benzinkutak (11)
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Gyarak, tzemek (7)
Templomok, kapolnak (4)
Uzletsorok (15)
Aruhazak, szupermarketek (14)
Sportpalyak, jatszéterek (5)
Ettermek (16)
Templomok, kapolnak (4)
Egészségiigyi és kozintézmények (6)
Benzinkutak (11)
Eszakkeleti varosrész Koznevelési és oktatasi intézmények (1)
Nagykanizsai jarasi Foldhivatal (20)
Elelmiszerboltok (2)
K6zosségi terek (terek, parkok, piacok) (13)
Templomok, kapolnak (4)
Ettermek (16)
Sportpalyak, jatszéterek (5)
Uzletsorok (15)
Templomok, kapolnak (4)
Egészségligyi és kozintézmények (6)
Katonarét Ettermek (16)
Kozosségi terek (terek, parkok, piacok) (13)
Sportpalyak, jatszéterek (5)
Aruhéazak, szupermarketek (14)
Thury-varosrész Postak, bankfiokok, ATM-ek (3)

Uzletsorok (15)

29



Egészségligyi és kdzintézmények (6)
Kanizsa Aréna (21)
Benzinkutak (11)

Kozosségi terek (terek, parkok, piacok) (13)
Gyarak, izemek (7)
Koznevelési és oktatasi intézmények (1)
Elelmiszerboltok (2)
Egészségligyi és kozintézmények (6)
K6zosségi terek (terek, parkok, piacok) (13)
Sportpalyak, jatszéterek (5)

Keleti varosrész Ettermek (16)

Aruhazak, szupermarketek (14)
Edzo6termek (19)
Benzinkutak (11)

Gyarak, izemek (7)
Uzletsorok (15)
Temetdk (10)

Templomok, kapolnak (4)
Egészségligyi és kozintézmények (6)
Koznevelési és oktatasi intézmények (1)
Sportpalyak, jatszéterek (5)
Csonakazo-to (21)

K6zosségi terek (terek, parkok, piacok) (13)
Ettermek (16)

Csonakhaz (22)
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Pecas sziget (23)
Koznevelési és oktatasi intézmények (1)
Benzinkutak (11)
Egészségligyi és kdzintézmények (6)
Nagykanizsai Meteorolégiai Allomas (24)
Temetok (10)

Ko6zosségi terek (terek, parkok, piacok) (13)
Elelmiszerboltok (2)
Egészségligyi és kozintézmények (6)
Kulturalis intézmények (9)
Koznevelési és oktatasi intézmények (1)
Templomok, képolnak (4)
Elelmiszerboltok (2)
Sportpalyak, jatszoterek (5)
Ettermek (16)

Postak, bankfiokok, ATM-ek (3)
Egészségligyi és kdzintézmények (6)
Nyirfas Camping & Motel (26)
Nagykanizsai repulétér (27)
Lazsnaki-kastély (25)
Ettermek (16)

Sportpalyak, jatszéterek (5)
Koznevelési és oktatasi intézmények (1)
Palini-t6 (29)

Egészségligyi és kozintézmények (6)
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Temetdk (10)
Templomok, kapolnak (4)
Nagykanizsai Mini Zoo (28)
Templomok, kapolnak (4)
Elelmiszerboltok (2)

Temetdk (10)

Sportpalyak, jatszéterek (5)
Koznevelési és oktatasi intézmények (1)
Elelmiszerboltok (2)

Kulturalis intézmények (9)
Postak, bankfiokok, ATM-ek (3)
Templomok, kapolnak (4)
Sportpalyak, jatszoterek (5)
Egészségligyi és kozintézmények (6)
Temetdk (10)

Gyarak, lizemek (7)
Koznevelési és oktatasi intézmények (1)
Ligetvaros K6zosségi kozlekedési csomopontok (8)
Sportpalyak, jatszoterek (5)
Egészségligyi és kozintézmények (6)
Temetdk (10)

Koznevelési és oktatasi intézmények (1)
Elelmiszerboltok (2)
Templomok, kapolnak (4)

Sportpalyak, jatszéterek (5)
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Templomok, kdpolnak (4)

Szentgyorgyvari-hegy

Szentgyorgyvari hegyi kisto (30)
Cika Pince (32)
Hotelek, panziék (17)

Latohegy Latohegy (31)
Templomok, kapolnak (4)

Ettermek (16)

2. Tdblazat Nagykanizsa fébb forgalomvonzé létesitményei

Forrds: sajat szerkesztés

A 2. tablazatban feltlintetett forgalomvonzé létesitményeket sorszamuk alapjan a kévetkezd

térkép abrazolja:
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7. dbra Forgalomvonzo létesitmények elhelyezkedése Nagykanizsa kézigazgatdsi teriiletén

Forrds: openstreetmap.org alapjan sajat szerkesztés
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8. dbra Forgalomvonzé létesitmények Nagykanizsa beltertiletén
Forrds: openstreetmap.org alapjan sajat szerkesztés

Jelentdsebb kerékparos forgalomvonzd létesitmények az dnkormanyzat adatszolgaltatasa
alapjan:
1. Oktatasi kozpontok (A ,reggeli és délutani csuics” helyszinei)

e Batthyany utca, Rozgonyi utca és kdrnyékuk: Itt talalhato a legtdbb kdzépiskola (pl.
Batthyany Lajos Gimnazium, Rozgonyi iskola, Piarista iskola, Reformatus 6voda),
ahol a diakok egy része kerékparral érkezik

e Zrinyi Miklés Altalanos Iskola

2. Munkahelyi 6vezetek
e Ipari Park: A nagyvallalatok (pl. Honeywell, Tungsram utodcégek) dolgozoi szamara

a biztonsagos kijutas kulcskérdés

e Kanizsai Dorottya Korhaz: A varos egyik legnagyobb foglalkoztatdja, ahova a
dolgozdk és a latogatok egy része kerékparral érkezik.

3. Szolgaltatasi és bevasarl6 csomopontok
e Vasarcsarnok és Kalmar utca: A belvarosi kerékparos forgalom egyik gécpontja, ahol
a kerékpartaroldk kihasznaltsaga is magas.
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e Bevasarldparkok (STOP SHOP, Kanizsa Centrum, TESCO): Annak ellenére, hogy a
varos szélén vannak, a kerékparutak kiépitése miatt (pl. a 7-es Ut mentén) egyre
népszerlibbek a kerékparosok korében is.

4. Szabadidods tevékenységek

e (CsOnakazo-td: Ez a varos legfébb kerékparos célpontja. A tohoz vezetd kerékparat
nemcsak rekreaciés célokat szolgal, hanem 0Osszekoti a varost a természetkozeli
Ovezetekkel.

e Erzsébet tér: A varos ,szive”, ahol a kdzbsségi események és a vendéglatohelyek
koncentralodnak, jelentds atmend és megallé kerékparos forgalmat generalva.
e Uszoda, strand: Rendszeres parkolasi problémak a ki-be szallas miatt a Csengery
uton, kerékpartarolok kihasznaltsaga magas, gyerekek onalldan is érkeznek.
5. Kozosségi kdzlekedési csomépontok (multimodalis csomépontok)

e Autobusz-allomas
e Vasutallomas

1.2.3 A kerékparos kozlekedés szerepe

A kerékparos kozlekedés nemzetkdzi és hazai szinten egyarant folyamatosan erdsédé
tendenciat mutat, amely elsésorban annak kdszdnhetd, hogy a kerékpar egyszerre kinal
koltséghatékony, kdrnyezetkiméld és egészségmegdrzést tamogaté megoldast, kiiléndsen a
varosi térségekben, ahol sok esetben a leggyorsabb és legcélszerliibb kozlekedési mddnak
bizonyul. Az Eurobarometer felmérésének eredményei alapjan Magyarorszag az Eurépai Unid
tagallamai kozott kiemelkedd poziciot foglal el a rendszeres kerékparhasznalat tekintetében: a
valaszadok 22%-a jel6lte meg a kerékpart leggyakrabban igénybe vett kozlekedési eszkozként.
E mutatdval hazank Hollandia (36%) és Dania (23%) mdgott a harmadik helyen all, ami az
eurdpai élmezényhoz val6 szoros felzarkozast jelzi. Bar az adatfelvétel 2014-ben készilt, a
kdzlekedési és életmddbeli trendek alakulasa alapjan megallapithatd, hogy a kerékparos
kdzlekedés tarsadalmi elfogadottsaga és gyakorlati jelentésége tovabb er6sodott, igy
Magyarorszag kerékparos kulturaja napjainkban is az unios atlag felettinek tekintheté.
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9. dbra: A rendszeresen kerékpdrozok ardnya az Eurdépai Unid tagorszdgaiban (2014)
Forrds: europapont.blog.hu

Orszagos viszonylatban, a foévaros hivatalos forgalomszamlalasi adatai alapjan megallapithato,
hogy a belvarosi kerékparos kozlekedés aranya az elmult két évtized soran tobb mint
tizszeresére emelkedett, és napjainkra akar a teljes forgalom 10%-at is elérheti. Ez a dinamikus
bévilés egyértelmUen jelzi a kerékparozas térnyerését, valamint a varosi mobilitasi szokasok
tartos atalakulasat, amely a fenntarthat6 kozlekedési modok iranti novekvé tarsadalmi igényt
tukrozi.

A Magyar Kerékparosklub és a Median 2018-as és 2022-es, reprezentativ felmérései azt
mutatjak, hogy bar a kerékpart rendszeresen hasznaldk aranya tovabbra is magas maradt, a
kerékpart egyaltalan nem hasznalok aranya enyhén novekedett: 2018 és 2022 kozott 30%-rol
33%-ra emelkedett. A legfrissebb, 2025-ben késziilt orszagos felmérés alapjan ez a tendencia
tovabb er6s6dott: a valaszaddk 40%-a nem hasznal kerékpart, mig 60% él e kozlekedési forma
lehetéségével valamilyen gyakorisaggal. A részletes megoszlas szerint 11% naponta, 10%
hetente tobbszor, 6% hetente egy-két alkalommal, 3% kizarélag hétvégente, mig 30% csak
ritkan kerékparozik. Az adatok 6sszességében arra utalnak, hogy a kerékparozas tarsadalmi
elfogadottsaga tovabbra is jelentés, ugyanakkor a rendszeres hasznaldk aranyanak csokkenése
és a nem kerékparozék korének bovilése fokozott figyelmet indokol a varosi kerékparos
infrastruktdra fejlesztése, valamint a szemléletformald intézkedések tervezése soran.
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10. dbra: A magyar lakossag kerékpdrozadsi szokdsai
Forrds: https.//kerekparosklub.hu/

Az ezer fore jutd személygépkocsik szamanak alakulasa jol tlikrozi a motorizacio térnyeréset
Magyarorszagon, és kilondsen szembetind ez a folyamat Nagykanizsa esetében. A varosban
2015-ben még 351,3 személygépkocsi jutott ezer lakosra, mig 2024-re ez az érték 476,4-re
emelkedett, ami kozel 40%-o0s novekedést jelent alig egy évtized alatt. A boévilés lUteme
0sszhangban all a régios és varmegyei trendekkel, ugyanakkor Nagykanizsa motorizacids
szintje tartdsan alacsonyabb, mint a nyugat-dunantuli régiéé vagy Zala varmegyéé, ahol 2024-
ben mar 502, illetve 505 gépkocsi jutott ezer fore.

2023-ig Nagykanizsa mutatdja a jarasi atlagnal kedvezdbben alakult, vagyis a varos ellatottsaga
és gépjarmu-tulajdonlasi szintje meghaladta a Nagykanizsai jaras egészére jellemzo értéket. Ez
az elény azonban 2024-re megszlnt, mivel a jarasi atlag kdzel 480-ra emelkedett, igy a varos
ebben az ¢sszevetésben mar nem mutat kedvezdbb poziciot. Mindez arra utal, hogy a fejlodés
Uteme a varosban lassult, mikdzben a jaras tobbi telepiilésén gyorsabb ndvekedés ment végbe.
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11. dbra: ezer fore juté személygépkocsi-allomdny 6sszehasonlitdsa 2015-2024

Forrds: KSH alapjan sajdt szerkesztés

A 2011-es és 2022-es népszamlalasi adatok alapjan az ingazasra vonatkozoan az alabbi
kdvetkeztetéseket tudjuk levonni:

Az ingazasi adatok alapjan Nagykanizsa 2022-ben is egyértelmlen megoérizte térségi
foglalkoztatasi kozponti szerepkorét, ugyanakkor a 2011 és 2022 kozotti idészakban az
ingazasi szerkezet tdbb ponton atalakult. A helyben foglalkoztatottak szama 24 897 f6rél 24
118 fére mérsékloédott, vagyis a varosban rendelkezésre all6 munkahelyek szama
0sszességében enyhe csokkenést mutatott. Ezzel parhuzamosan a helyben laké és helyben
dolgozo foglalkoztatottak szama 17 828 fordl 15 817 fore esett vissza, ami arra utal, hogy a
helyi lakossag foglalkoztatasi mintazata kevésbé kotddik kizardlag a varoson beliili
munkahelyekhez. Ugyanakkor a naponta bejaro foglalkoztatottak szama 7 069 f6rél 8 301 fére
emelkedett, ami megerdsiti, hogy Nagykanizsa tovabbra is a vonzaskorzet elsédleges ingazasi
is, hogy a varos a térség legfontosabb szolgaltatasi kézpontja, ahol az igazgatasi, oktatasi,
egészségugyi, kereskedelmi és egyéb varosi funkcidk is strlsédnek. Mindez azt jelzi, hogy
Nagykanizsa térségi vonzereje 2022-ben is erés maradt, még akkor is, ha a helyi foglalkoztatasi
szerkezet bizonyos elemei atrendezddtek.

39



A kornyezé teleplilések esetében a helyi foglalkoztatas tobbnyire er6sédott, de ez nem
csOkkentette érdemben Nagykanizsa kdzponti szerepét. Nagyrécsén a legszembetlinébb
valtozas a naponta bejard foglalkoztatottak szamanak emelkedése, amely 79 férél 211 fére
nétt, mikdzben a mas telepilésre dolgozni jardk szama is emelkedett 351 forél 418 foére. Ez
arra utal, hogy a telepUlés térségi kapcsolatai intenzivebbé valtak.

Sormas esetében a helyben foglalkoztatottak szama 193 f6rél 305 fére nétt, mikdzben a mas
teleplilésre dolgozni jarék szama 331 fordl 293 fére csokkent. Ez kedvezd iranyd elmozdulast
jelez a helyi foglalkoztatas szempontjabdl, ugyanakkor a naponta bejardk szamanak 111 f6rdl
218 fére torténd emelkedése azt mutatja, hogy a teleptlés a térségi munkamegosztasban is
erésebben kapcsolodik.

Ujudvaron a valtozasok mérsékeltebbek, de az ingazé jelleg erésddése itt is megfigyelhetd. A
mas telepllésre dolgozni jarok szama 312 férdl 340 fére emelkedett, mikdzben a naponta
bejar6 foglalkoztatottak szama 97 férél 144 fére nétt. Ez arra utal, hogy a telepilés
munkaerépiaci kapcsolatai tovabbra is erésen kotédnek a térségi kozponthoz.

Osszességében a 2011 és 2022 kozotti adatok azt mutatjak, hogy Nagykanizsa ingazasi
vonzereje fennmaradt, s6t a napi bejarék szamanak ndvekedése alapjan er6sodott is. A
kdrnyezd telepiiléseken ugyan tébb helyen javult a helyi foglalkoztatas, ez azonban nem irta
felil azt a térszerkezeti helyzetet, hogy a varos a térség legfontosabb foglalkoztatasi és
szolgaltatasi kozpontja maradt.

Nagykanizsa ingazasi adatainak jellemzése

A 2011-es, valamint a legfrissebb 2022-es népszamlalasi soran felvett ingazasi adatokat
mutatja a 3. tablazat:
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2022 2011 2022 2011 2022 2011 2022 2011
24 118 24 897 340 200 305 193 256 216
15817 17 828 129 121 87 82 112 119
4637 3387 418 351 293 331 340 312
8 301 7 069 211 79 218 111 144 97
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3. Tabldzat Nagykanizsa és a kérnyezé teleplilések ingdzdsi adatai

Forrds: KSH, népszamldlas 2022. alapjan sajat szerkesztés
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1.3 A kerékparos kozlekedés helyzete

1.3.1 A beavatkozasi terllet kerékparozhatosaga

Nagykanizsa belterlleti Uthal6zatan a kerékparos kozlekedés altalanossagban megengedett,
amely kedvezd alapot biztosit a kerékparozas mindennapi kozlekedési céli hasznalatahoz.
Kivételt képeznek egyes egyiranyd utcak, ahol a kerékparos kozlekedés elleniranyu
engedélyezése nem minden esetben biztositott, valamint azok az Utszakaszok, ahol a kdzuttol
fizikailag elkulonitett, kétiranyd kerékparforgalmi létesitmény kerilt kialakitasra. Ezeken a
helyeken a kerékparos kozlekedés a kijelolt kerékparforgalmi létesitmény hasznalataval
valosulhat meg.

Nagykanizsa kozlekedési halozatanak fobb elemei kdzé tartozik a 7-es fout, a 61-es fout és a
74-es fout, amelyek kapcsolatot biztositanak tobb kérnyezé telepiilés, igy Sormas, Nagyrécse,
Magyarszentmiklés és Poganyszentpéter iranyaba. Ezek az utak jelentés napi
gépjarmiforgalmat és teherforgalmat bonyolitanak le, kilondsen a reggeli és délutani
csucsiddszakokban, ezért azokon a szakaszokon, ahol nem all rendelkezésre kulonalld
kerékparut, a kerékparos kozlekedés nem megengedett, vagy kozlekedésbiztonsagi
szempontbol nem javasolt. Az M7-es autdpalya szintén meghatarozo térségi kozlekedési elem,
azonban ezen értelemszerlen kifejezetten tiltott a kerékparos kozlekedés, ezért a kerékparos
halozat részeként nem vehetd figyelembe.

A kerékparozhatosag szempontjabdl kedvezd adottsagot jelent, hogy a varos domborzati
viszonyai Osszességében alkalmasak a mindennapi kerékparos kozlekedésre, és a legtobb
belterlleti utcaban a kerékparozas jogszabalyi akadalyba nem utkozik. A kerékparos
kozlekedés komfortjat és biztonsagat elsésorban a haldzati hianyossagok, a nagy forgalmu
csomopontok, valamint egyes féutvonalak mentén jelentkezé infrastruktdrahiany korlatozza.

A fébb bevezetd Utszakaszok forgalmi adatait a Magyar K6zt Nonprofit Zrt. teszi elérhet6vé.
Ezek az adatok fontos kiindulopontot jelentenek a varosi kerékparforgalmi hal6zat bévitésének
és fejlesztésének tervezéséhez. Az érintett bevezetd szakaszok jellemzé forgalmi terhelését a
4. tablazat foglalja 6ssze.
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Osszes forgalom Kerékpar
Ut szama Ervényességi szakasz
Galambok — Tersanszky utca 195+696 205+340 7306 7582 5
Tersanszky utca — 7551-es Ut csomopont 205+340 208+009 6530 7377 2
7
7551-es Ut csomopont — 74-es Ut csomdpont 208+009 209+320 10185 10577 7
74-es Gt csomdpont — Becsehely, Ujmajor 209+320 222+385 7085 7468 29
Pogéanyszentpéter feldl 186+664 187+715 4995 5774 107
61 Poganyszentpéter felél — Majalis Ut csomopont 187+715 190+870 5327 5986 28
Majalis Ut csomoépont — 7-es féut csomopont 190+870 193+294 4409 5116 26
7511 Galambok — Pet6fi Sandor utca korforgalom 5+763 16+974 1295 1429 23
61-es Ut csomdpont — Arok utca csomépont 0+000 1+811 5738 5892 43
6101
Arok utca — 7-es fé6Ut csomdpont 1+811 3+396 10933 11224 76
6832 Nemesdéd — 61-es Ut csomdpont 0+000 19+840 1253 1412 17
7-es fout csomopont — Kostmann Trans Szallitmanyozé 0+000 1+617 3761 4468 26
6804 Kostmann Trans Széllitmanyozé — Zarda utca csomodpont 1+617 3+948 10453 10681 482
Zarda utca — Ligetvaros varosrész déli hatara 3+948 7+067 8234 8513 234
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Ligetvaros varosrész déli hatara — Moérichelypuszta 7+067 11+837 2750 3159 14
Mobrichelypuszta — 8613-as Ut csomépont 11+837 21+869 1411 1588 12
7-es féut csomépont — Palini utca 0+000 1+673 8255 8428 133
7551
Palini utca — 74-es Ut csomdpont 1+673 5+684 4329 4599 60
7-es féut csomépont — M7-es felhajtd 0+000 1+028 6244 7034 1
74 M7-es felhajté — 7551-es Ut csomdpont 1+028 5+510 5094 5790 5
7551-es Ut csomopont - Zalaszentbalazs 5+510 18+662 4392 4880 66
6830 Szent Florian tér — 7-es féut csomdpont 0+000 1+933 4685 4825 173
6833 Szent Florian tér — Fityehaz 0+000 12+234 1752 2160 18
6834 Szent Florian tér — Molnéri 0+000 13+166 2035 2049 145

4. Tablazat Nagykanizsa kézigazgatdsi teriiletén lévé kdzuti szakaszok forgalmi adatai (2024).

Forrds: Magyar Kézut (2024)
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12. dbra Nagykanizsa vdrosdnak elérhetdségi ideje kerékpdrral
Forras: sajat szerkesztés

Nagykanizsa térségi kodzponti szerepkorébdl adddodan a kornyezd telepilések lakossaga
szamara a varos a mindennapi utazasok egyik legfontosabb célpontja, kiléndsen
munkavégzés, oktatas és tigyintézés céljabol. Tobbek kézott Sormas, Zalaszentjakab, Ujudvar
és Poganyszentpéter iranyabdl rendszeres és szamottevd ingazdforgalom érkezik a varosba.
Ennek kovetkeztében a fobb bevezetd kdzutakon —igy a 7-es, 7511-es, 74-es, 61-es és 6804-
es utakon — a reggeli és délutani csucsiddszakokban jelentds kozuti terhelés tapasztalhato.

A varos kozuti kapcsolatrendszerében kiemelt jelentéséglek azok az uUtvonalak, amelyek
kdzvetlen elérést biztositanak a gazdasagi terlletekhez, ipari parkokhoz és kdzintézményekhez.
A forgalmi terhelést emellett az atmend forgalom is noveli, kilénésen az idegenforgalmi
szezonban, amikor a Balaton, illetve a horvat hatar iranyaba haladé mozgasok idészakosan
tovabbi terhelést jelentenek a varos kdzuti halozatara.
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13. dbra Nagykanizsa vonzdskérzetének forgalmi adatai
Forrds: KIRA

A hivatalosan elérhetd forgalmi adatok szerint Nagykanizsa teherforgalma markansan a f6
kozlekedési tengelyekre koncentralodik, mindenekel6tt az M7-es autopalya és a 7-es szamu
fout vonalara. E két kelet-nyugati iranyd folyoso viseli a legnagyobb terhelést, ami jél mutatja
a varos térségi és orszagos tranzitszerepét, kiilondsen a Balaton, a horvat hatar és a nyugat-
magyarorszagi kapcsolatok dsszefliggésében. Az északi iranybdl érkezé forgalomban a 74-es
fout és a hozzd kapcsolédd 7551-es Ut jatszik meghatdrozd szerepet, ezek terhelése
szamottevd, kiilondsen a Palin feldli kapcsolatok mentén. Keleti irdnyban a 61-es féut szintén
jelentds teherforgalmat bonyolit, amely a varosba érkezve tovabb erdsodik, részben a
gazdasagi terlletek, részben az atmend forgalom miatt. A dél felé vezetd 6804-es Ut forgalma
ehhez képest mérsékeltebb, inkabb kdzepes intenzitasu, mig a 6833-as és 6834-es utak mar
kisebb, jellemzéen helyi vagy térségi jelentéségl teherforgalmat hordoznak.

Az adatok Osszességében azt mutatjak, hogy Nagykanizsan a teherforgalom dontéen a
gyorsforgalmi és fouti haldzatra szervezédik, mikdzben a varosba bevezet6 fobb csomdpontok
és kapcsolodo Utszakaszok forgalmi terhelése mar olyan meértékd, amely helyenként
kapacitasbeli és forgalomszervezési problémakat is eldidézhet.
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14. abra Nagykanizsa vonzdskérzetének teherforgalmi adatai

Forras: KIRA

2020 2021 2022 2023 2024
Kozuti balesetek szama 64 54 70 65 64 69
Sulyos és halélos kimenetell
személyi sériiléses balesetek 23 18 29 23 25 26
szama
Kerékparos és elektromos

) 27 18 23 13 22 26
rolleres balesetek szama
Sulyos és halalos kimenetel(
személyi sériiléses kerékparos
] 14 4 14 6 14 10
és elektromos rolleres
balesetek
5. Tablazat Kézuti balesetek Nagykanizsdn

Forrds: WEB-BAL adatbdzis

v
P (EXANTE
A’ TANACSADO IRODA
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A rendelkezésre allé adatbazis adatai szerint a kerékparos és elektromos rolleres balesetek
donté tobbsége Nagykanizsa belvarosi teriletén koncentralodik, ahol a strGbb Uthalozat és a
magasabb forgalmi terhelés kovetkeztében nagyobb a konfliktushelyzetek kialakuldsanak
valoszinlsége. A kilsé varosrészekben a balesetek el6forduldsa jéval szértabb, ugyanakkor
Kiskanizsa térségében a tobbi peremteriilethez képest magasabb esetszam figyelheté meg.

| ~ 73

Kisrécse

15. dbra Kerékpdrosok és elektromos rolleresek dltal érintett balesetek Nagykanizsa kdzigazgatdsi
hatdran beliil (2020-2025)

Forras: WEB-BAL adatbadzis

A belteruleti kerékparos és elektromos rolleres balesetek elsésorban a varos nagyobb forgalmu
gy(jté- és foutjain koncentralodnak. Kiemelten érintettek a Var at, Kiraly utca, Teleki utca,
Hevesi Sandor utca, valamint a Deak tér, a F6 Ut és az Ady Endre utca térsége, ahol a forgalmi
terhelés és a kozlekedési konfliktusok gyakorisaga is magasabb. A baleseti pontok slrlisédése
jol mutatja, hogy ezek az Utszakaszok a varosi kozlekedési rendszer kritikus elemei, ahol a
kiilonbdz6 kozlekedési mdédok talalkozasa fokozott kockazatot jelent.

Megfigyelhetd tovabba, hogy szamos baleseti helyszin olyan Utszakaszokon talalhato, amelyek
nem rendelkeznek kiépitett kerékparos infrastrukturaval. Ez arra utal, hogy a kerékparosok sok
esetben a gépjarmuforgalommal kdzos felileten kdzlekednek, ami ndveli a baleseti kockazatot.
A jelenlegi helyzet egyértelmien indokolja a kerékparos halézat kiterjesztését, kilondsen a

"( EX ANTE 49

A TNACSADO IRODA



nagy forgalmu belterlleti tengelyek mentén. A célzott infrastruktira-fejlesztések és
kozlekedésbiztonsagi intézkedések hozzajarulhatnak a konfliktushelyzetek csokkentéséhez,
valamint a kerékparos kozlekedés biztonsaganak érdemi javitasahoz.
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16. dbra Kerékpdrosok és elektromos rolleresek dltal érintett balesetek Nagykanizsa beltertileti szakaszdn
(2020-2025)
Forrds: WEB-BAL adatbadzis

Kiemelt baleseti gocpontok:

Teleki utca mentén (van kerékparut)

Zrinyi — Kiraly utca csomopont (csomoponttol nyugatra van csak kerékparut)

Kiraly utca és Var ut mentén (van kerékparut)

Hevesi Sandor utca tengelye és a hozza kapcsolddd csomopontok (van kerékparut)
a. Hevesi u.-Balaton u. csomdpont (van kerékparut)
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17. dbra Hevesi u.-Balaton u. baleseti csomopont

Forras: sajat képek

5. F6 Ut — Sugar Ut csomépont (van iranyhelyes kerékparsav)

18. dbra F6 ut — Sugdr ut baleseti csomdpont
Forras: sajat képek

A tovabbi balesetek megel6zése érdekében a megvaldsitas soran kiemelt figyelmet sziikséges
forditani a kozlekedésbiztonsag érdemi javitasara. A baleseti szempontbdl terhelt
csomopontokban indokolt a muiszaki eldirasoknak megfeleld, kerékparosbarat geometriai
kialakitasok alkalmazasa, tovabba a konfliktushelyzetek csdkkentését szolgald jelzélampas,
forgalomtechnikai vagy egyéb mulszaki megoldasok bevezetése. Ezzel Osszefliggésben
kilondsen fontos a jol érzékelhetd, nagy kontrasztu burkolati jelek és egyértelm( forgalmi
jelzések alkalmazasa, amelyek a kerékparosok jelenlétét a gépjarmlvezeték szamara is
hangsulyosabban lathatéva teszik.

A kulterlleti, illetve a feltaro jellegl szakaszokon a biztonsagos kozlekedés feltételeinek
javitasa érdekében célzott kozvilagitas-fejlesztés is sziikséges, kiilondsen azokon a helyeken,
ahol a latasi viszonyok, az Utgeometria vagy a forgalmi helyzet ezt indokolja. Ezzel
parhuzamosan indokolt a javasolt 30 km/h-s forgalomcsillapitott zénak, valamint az ezeket
egyértelmuen kijel6l6 forgalomtechnikai ,kapuk” korének boévitése, elsésorban az intézményi
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kdrnyezetekben, lakéterileti kapcsolatoknal és egyéb olyan helyszineken, ahol a gyalogos és
kerékparos forgalom intenzivebb.

A kozosségi kozlekedési kapcsolatok biztonsagosabba és vonzobba tétele érdekében a vasuti
és autdbuszos csatlakozasi pontokon folytonos, egyértelm( és jol kovethetd kerékparos
atvezetések kialakitasa is sziikséges. Ezek a beavatkozasok eldsegitik a kdzosségi, egyéni és
mikromobilitasi médok kdzotti zokkendmentes kapcsolddast.

1.3.2 Szervezeti-mUkodési hattér

Nagykanizsa jelenleg kerékparos kozlekedésre hasznalt kozuthaldzati szakaszait fenntartas
szempontjabol az alabbiak szerint lehet besorolni:

e Masodrendl féutvonalak — Ill. szolgaltatasi szint, érjaratos téli izemeltetés;

e Negyedrendu jarasi utak kilteruleti szakaszai — IV. és V. szolgaltatasi szint, rajonos téli
Uzemeltetés;

e A varostérség nem kozuti besorolasu belterileti Utjai, utcai az 6nkormanyzatok sajat
fenntartasaban;

e Kerékparos nyomvonal: az dnkormanyzatok sajat fenntartasaban;

e Egyiranyu kerékparut: az dnkormanyzatok sajat fenntartasaban;

e Egyiranyu kerékparsav: az dnkormanyzatok sajat fenntartasaban;

e Onall6 kerékparat: az dnkormanyzatok sajat fenntartasaban.

A kozuthalézat egyes kijelolt szakaszainak Gzemeltetését és fenntartasat a Magyar Kozut
Nonprofit Zrt. latja el, mig az ezen kivil esd utcak és egyéb utfeliletek kezelése az
onkormanyzatok feladatkdrébe tartozik.

A varostérségben talalhatd 6nallo kerékparforgalmi létesitmények fenntartasahoz az érintett
onkormanyzatok allami koltségvetési tamogatasban részesilnek, amelynek mértéke a
fenntartott halozati elemek hosszaval aranyosan keril meghatarozasra.

1.3.3 Ertékelés és problématérkép

1.3.3.1 Kerékparos kozlekedés és mikromobilitas

A kerékparos kozlekedés, valamint a mikromobilitasi eszk6zdk hasznalata Nagykanizsan
kedvezé adottsagokkal rendelkezik. Kiemelt problémat jelentenek a fébb varosi tengelyek
mentén hianyz6 kerékparos kapcsolatok, a kritikus csomoponti atvezetések, valamint a
kozosségi  kozlekedési  csomopontok  elégtelen  kerékparos  kapcsolatrendszere.
Kozlekedésbiztonsagi értelemben kiemelten problémas szakaszok a Var ut, a Kiraly utca, a
Teleki utca, a Hevesi Sandor utca, a F6 Ut, az Ady Endre utca, valamint a Deak tér, ahol a jelentos
gépjarmlforgalom, a slrd csomoponti kapcsolatok és a kilonbdzé kozlekedési modok
talalkozasa fokozott konfliktushelyzeteket eredményez.
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A halozati hianyossagok kiilénosen a varos f6 kdzlekedési tengelyei mentén jelentkeznek. A 7.
szamu fout varosi szakaszai (Tersanszky utca, Magyar utca—Balaton utca tengely), a 61. szamu
fout bevezetd szakasza, a Palin felé vezetd 7551. jelG at (Palini Ut), a 74. szamu féat, valamint a
déli varosrészeket feltaro 6804. jell Ut (Bajcsy-Zsilinszky Ut-Kiskanizsa varosrész) mentén. A
vasutallomas és az autobusz-allomas kozotti kerékparos kapcsolat a Csengery Ut hianyzé
belvarosi szakasza miatt hianyos.
Kerékparos infrastrukturaval fejlesztendd Utszakaszok:

e Varut

e Kiraly utca

e Teleki utca

e Hevesi Sandor utca

e FOUt

e Ady Endre utca

o Deak tér

e Balaton utca

e Magyar utca

e Palini ut (Ipari park)

e Bajcsy-Zsilinszky ut

e Vasutallomas kornyezete

e Autdbusz-allomas kornyezete

e Kiskanizsa kdzponti Uthal6zata

1.3.3.2 Gyalogos kozlekedés

A fennmarad6 potenciadlisan problémas beavatkozasi helyszineket, és azok lehetséges
fejlesztési lehetdségeit a targyi Kerékparforgalmi Haldzati Terv tervezésekor figyelembe vettik.

A gyalogos kozlekedés szempontjabodl elsésorban a nagy forgalmu kozlekedési folyosok, a
forgalmas csomopontok és az intézményi teriiletek mentén mutatkoznak fejlesztésre javasolt
szakaszok.
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19. dbra Nagykanizsa vdrosanak problématérképe

Forrds: sajat szerkesztés

1.3.4 A fejlesztési terulet kijelolése

Figyelembe véve a forgalmi adatokat, a forgalomvonzd létesitmények elhelyezkedését, a
problémas terlleteket és baleseti gocpontokat, illetve a projekt keretében megvaldsuld
fejlesztéseket, a beavatkozasi terilet a kovetkezo:
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Nagykanizsa

20. abra A beavatkozasi tertilet lehatdroldsa.

Forrds: openstreetmap.org alapjdn sajdt szerkesztés.

1.3.5 A fejlesztési terilet forgalmi adatai

A Magyar Kozut Nonprofit Zrt. altal 2025 oktdberéeben kiadott, Az orszagos kézutak 2024.
évre vonatkozo keresztmetszeti forgalma cimii kiadvany alapjan az alabbi abran mutatjuk

be Nagykanizsa kerékparos forgalmat.
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21. dbra A Magyar Kézut Nonprofit Zrt. forgalomszdmldldsi adatai Nagykanizsa utszakaszain (2024)
kerékpdros forgalom

Forrds: Az orszagos kézutak 2024. évre vonatkozé keresztmetszeti forgalma, Magyar Kézut Nonprofit Zrt,
2025. oktéber alapjdn sajat szerkesztés

1.3.5.7 Kozuti forgalomszamlalas modszertananak ismertetése

Nagykanizsa Megyei Jogl Véaros Onkormanyzata a Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terv
(SUMP) elkészitéséhez kapcsoloddan 2025. junius 3. és 12. kozott atfogd forgalomszamlalast
vegzett annak érdekében, hogy a varosi kozlekedési rendszer tervezéséhez és fejlesztéséhez
pontos és megbizhato adatbazis alljon rendelkezésre. A felmérés helyszineinek kijeldlése soran
eleve kiemelt szempont volt a meglévd és a fejlesztési szempontbol relevans kerékparos
halozati elemek figyelembevétele, ezért a vizsgalat eredményei a Kerékparforgalmi Halézati
Terv elkésziteséhez is megfelel6 alapot biztositanak. Ennek megfeleléen a SUMP keretében

gyUjtott forgalmi adatok teljes korlen felhasznalasra kerlltek jelen dokumentum készitése
soran.

A kozuti forgalmi felmérések alapvetéen 12 csomdponti helyszinen zajlottak, ezek kozil
azonban a kerékparos kozlekedés szempontjabdl 9 helyszin tekintheté kozvetlendl

relevansnak. A késébbiekben ezért ennek 9 mérési pontnak az eredményei kertilnek
bemutatasra.
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A mérések hétkoznapi napokon, kordononként 8 &ras meérési iddtartamban torténtek. Az
adatfelvétel a mddszertani eldirasoknak megfeleléen a reggeli és délutani csucsiddszakok
lefedésével valdsult meg, a 7:00-11:00 és 14:00-18:00 kozotti iddszakban, az irdnyonkénti
forgalom kilon rogzitésével. A szamlalas soran 12 jarmiikategoria elkllonitésére kertlt sor,
ami lehetévé tette a forgalmi szerkezet részletes értékelését, kilonds tekintettel a
gépjarmiforgalom és a kerékparos forgalom egymashoz viszonyitott aranyara.

A felmérés célja olyan forgalmi adatbazis l1étrehozasa volt, amely megbizhaté informaciot nyujt
a varos kozlekedési rendszerének terhelésérél, dsszetételérdl és térbeli kapcsolatairdl, ezaltal
megfelel6 szakmai alapot biztosit a halozatfejlesztési javaslatok kidolgozasahoz.

A forgalomszamlalas a helyzetfeltarashoz sziikséges mértékben, az aldbbi jarmuikategériak
szamlalasaval tortént meg:

Jarmiikategoriak Jellemzék

Személygépkocsi vontatmannyal, vagy anélkul, kisautdbusz 9
Személygépkocsi L ygep y 9y
féréhely alatt.

Tehergépkocsi, amelynek megengedett legnagyobb ¢ssztomege

Kistehergépkocsi ) o

kisebb 3.5-tonnanal
Egyes (sz6l6) autdbusz KRESZ szerint meghatéarozott (kivéve a 9 féréhely alattiakat)
Csuklés autébusz A KRESZ szerint meghatarozott tébbtagu autdbusz

Kézepesen nehéz i L . .
, ) 3,5-7,5 tonna kozotti dsszes tomegl kéttengelyes tehergépkocsi
tehergépkocsi

, , . 7.5 tonnanal nagyobb 6sszes tomegl két- vagy tobb tengelyes
Nehéz tehergépkocsi ) L . ) o
tehergépkocsi potkocsi vagy vontatmany nélkdl

, . , . Két- vagy haromtengelyes tehergépkocsi potkocsival (a KRESZ
Potkocsis tehergépkocsi . i
szerint meghatarozva)

2+1,2+2,2+3,3+1, 3+2 vagy 3+3 tengelyes nyerges szerelvény
Nyerges szerelvény (nyerges vontatobol és félpotkocsibol allo jarmiszerelvény a KRESZ
szerint meghatarozva)

Specialis nehéz jarmu Hat- vagy ennél tdbb tengelyes specialis nehéz jarmivek

Motorkerékpar és . .
, L A KRESZ szerint meghatarozva
segédmotoros kerékpar

Kerékpar A KRESZ szerint meghatarozva

L Lassu jarmu és mezdgazdasagi vontatod (a KRESZ szerint
Lassu jarma (fogat, traktor) |
meghatarozva).
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A kozuti forgalomszamlalas kerékparos szempontbdl relevans helyszinei az alabbiak voltak:

Ssz. Helyszin megnevezése
1. 7-es féut - Magyar u. kérforgalom
2. 7-es fout - Petéfi S. u. kérforgalom
3. Hevesi S. u. - Dézsa Gy. u.
4. Teleki u. - Hevesi S. u. - Levente u. korforgalom
5. E6tvos téri korforgalom
6. Teleki u. - Szinhaz u. - Kérhaz u. kérforgalom

7. F6 ut - Csengery ut - Sugar ut
8. Csengery ut - Kisfaludy S. u.
9. Var ut. - Kiraly u. - Kalmar u. - Zrinyi M. u. kérforgalom

22. dbra A 2025. 06. 03 — 12. kézétt lefolytatott kbzuti forgalomszamlalds helyszinei

Forrds: sajat szerkesztés
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23. dbra a kézuti forgalomszamlalds helyszinei

Forrds: Google Maps, sajat szerkesztés

Helvszi Forgalom Nehézgépjarmii Kerékparforgalom Kerékparosok
elyszin
y (E/nap) forgalom (E/nap) ((FLET) szama (j/nap)
7-es fout - Magyar u.
) 12 509 784 24 81
korforgalom
7-es fout - Petdfi S. u.
) 6 083 714 41 138
korforgalom
Hevesi S. u. - Dézsa Gy.
6 280 160 54 181
u.
Teleki u. - Hevesi S. u. -
) 10 254 366 81 271
Levente u. korforgalom
E6tvos téri kdrforgalom 9974 500 38 128
Teleki u. - Szinhaz u. -
o ) 10 969 512 27 89
Kérhaz u. korforgalom
F6 Ut - Csengery ut -
o 4756 330 30 99
Sugar ut
Csengery ut - Kisfalud
gery y 7280 660 11 38
S.u.
Var Ut - Kiraly u. - Kalmar
u. - Zrinyi M. u. 13 806 1233 45 151
korforgalom

6. Tabldzat Forgalomszdmldldsi adatok (2025. 06. 03 - 12.)

Forrds: Nagykanizsa Megyei Jogu Vidros Onkormdnyzata dltal lefolytatott forgalomszémlds

1.3.5.2 K6zuti forgalomszamlalas eredményeinek ¢sszefoglalasa

A vizsgalt helyszineken a teljes forgalomhoz képest a kerékparos kozlekedés aranya minden
esetben alacsony, ami arra utal, hogy a kerékpar jelenleg még nem tolt be meghatarozé
szerepet a varosi kdzlekedési munkamegosztasban.
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e A legmagasabb kerékparos forgalom a Teleki utca - Hevesi Sandor utca — Levente
utca korforgalomnal jelent meg, ahol napi 271 kerékparos haladast rogzitettek. Ez a
helyszin a kerékparos halézat szempontjabdl kiemelt varosi kapcsolatként értékelheto.

e Szintén szdmottevd kerékparos forgalom mutathato ki a Hevesi Sandor utca — Dézsa
Gyorgy utca csomoépontban, napi 181 kerékparossal, valamint a Var at — Kiraly utca -
Kalmar utca — Zrinyi Miklos utca kérforgalomnal, napi 151 kerékparossal.

e A legalacsonyabb kerékparos forgalom a Csengery ut - Kisfaludy Sandor utca
csomopontban jelentkezett, ahol minddssze napi 38 kerékparos haladast mértek,
mikozben a teljes forgalom 7 280 E/nap volt. Ennek egyik oka lehet, hogy a kerékparos
infrastruktlra ezen a szakaszon véget ér, ami korlatozza a folyamatos és biztonsagos
tovabbhaladast. A Csengery Ut Deak tér felé torténd kerékparos kapcsolattal torténd
kiegészitése ugyanakkor minden bizonnyal ndvelné a szakasz kerékparos forgalmat,
tovabba Miklosfat is kozvetlenil bekapcsolnd a belvarosi halozatba, ezért ennek az
Osszekottetésnek a megvalositasa targyi KHT kiemelt fejlesztési javaslataként jelenik
meg.

e A legnagyobb teljes forgalmu helyszin a Var at — Kiraly utca — Kalmar utca - Zrinyi
Miklés utca korforgalom volt 13 806 E/nap értékkel, amelyhez 1 233 E/nap
nehézgépjarmu-forgalom tarsult. Ez kozlekedésbiztonsagi szempontbdl kilondsen
érzékeny kornyezetet jelent a kerékparosok szamara.

Az adatok alapjan a kerékparos kozlekedés erésitése érdekében elsésorban a nagy
forgalmu csomopontok biztonsagos atvezetéseinek fejlesztése, a haldzati folytonossag
javitasa és a kerékparosok szamara érzékelhetébb, védettebb infrastruktura kialakitasa
indokolt.

1.3.6 Utazasi szokasok, igenyek felmérése

Az utazasi szokasok, igények felmérése a lakossag korében egy online kérddives felmérés
segitségével zajlott. Az anonim kérd6iv célja a Nagykanizsan élok és tevékenykeddk
kozlekedési  szokasainak, hozzaallasanak, igényeinek feltérképezése volt. Jelen
dokumentumban kifejezetten a kerékparos kozlekedést érinto kérdéskorok kerllnek
bemutatasra és elemzésre, amelyek az infrastruktura allapotara, a hasznalati szokasokra, a
biztonsagi kortilményekre és a fejlesztési igényekre vonatkozdan nyujtanak részletes képet.

A kérddiv a Google Forms program segitségével késziilt, és a szélesebb korl elérés érdekében
Nagykanizsa Megyei Jogu Varos Onkormanyzatanak koézremiikodésével felkeriilt az
Onkormanyzat hivatalos honlapjéara.

1.3.6.1 Kitoltok altalanos adatai

A kérddiv els6 kérdése a valaszadok lakdhely szerinti megoszlasara iranyult Nagykanizsa egyes
varosrészei kozott. Az adatokbol kitlnik, hogy a valaszaddk jelentds része a kozponti
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varosrészekben él, ami arra utal, hogy a kérddiv elsésorban azokat szélitotta meg, akik napi
szinten érzékelik a belvarosi kdzlekedési kihivasokat.

Lakohely

Osszesen 33 olyan valaszadé volt, aki nem Nagykanizsan él, koziilik a legtdbben Nagyrécsérol
(5 f6, 15,2%) jelezték, hogy ott élnek. Ez kiemelkedik a tobbi telepliléshez képest, hiszen a
masodik leggyakoribb valasz Szepetnek volt 3 fovel (9,1%), mig lharosberénybdl 2 valaszado
(6,1%) érkezett. A tobbi telepulésrdl (példaul Becsehely, Budapest, Gelse, Gyékényes, Kisrécse,
Mihald, Poloskefd, Zalakaros, illetve egyéb kisebb falvak) jellemzéen csak 1-1 valaszadd
érkezett, ami 3%-os aranyt jelent. Osszességében a valaszok azt mutatjak, hogy a minta
heterogén, de a tobbség a kozvetlen kornyékrdl kerilt ki, ami relevans kovetkeztetések
levonasat segiti a régié szempontjabol.

Korosztaly

A valaszaddk korében legnagyobb aranyt a 36-55 éves korosztaly teszi ki, 47,5%-kal — tehat
majdnem minden masodik kitolt6 ide tartozik. Ez egyértelmUen jelzi, hogy a kdzépkoru, aktiv
munkavallaloi réteg a legmeghatarozobb a felmérésben.

A masodik legnagyobb csoport a 19-35 éveseké (19%), 6ket szorosan kdveti a 65 év feletti
korosztaly (18,2%). Erdekes, hogy a fiatal felndttek és az idésebbek aranya kozel azonos, ami
azt mutatja, hogy a felmérés nem kizardlag a kozépkoriak véleményét tikrdzi, hanem
szélesebb demografiai réteget ér el. A 56-65 évesek aranya 13,7%, ami szintén jelentds részt
képvisel, mig a legkisebb csoport a 14-18 éveseké (minddssze kb. 1%), tehat a tinédzser
korosztaly alig képviselteti magat a valaszadok kozott.

Az eredmények alapjan elmondhatd, hogy a kérddiv leginkabb a kozépkoru felndtteket
szolitotta meg, akik valoszinlleg a legaktivabb résztvevoi a helyi kdzosségi és gazdasagi
életnek. A fiatalabb (14-18 éves) korcsoport alacsony részvétele azt mutatja, hogy Oket
nehezebb elérni ilyen tipusu felmérésekkel, mig az idésebb (65 év feletti) korosztaly viszonylag
aktivabban kapcsolddott be a kitoltésbe.

Gazdasagi aktivitas

A kérddivet kitdltok mintegy 67%-a gazdasagi aktivitasat tekintve munkavallalé volt, mig a
masodik legnépesebb csoportot a nyugdijasok alkottak. A kit6ltok kozott voltak tovabba
tanulok, vallalkozok, GYED vagy hasonld tamogatasban részesuilo személyek és munkanelkiliek
is.

1.3.6.2 Kozlekedési szokasok jellemzése

A beérkezett valaszok alapjan egyértelmlen kirajzolodik, hogy Nagykanizsan a kozlekedési
modok igénybevétele eltéré gyakorisaggal torténik: egyes formak a mindennapi kozlekedés
szerves részévé valtak, mig masok elsésorban eseti jelleggel jelennek meg a lakossag
kozlekedési szokasaiban.
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Osszességében megallapithatd, hogy a kerékparos és elektromos rolleres kozlekedés
gyakorisaga Nagykanizsan mérsékelt, ugyanakkor jol korilhatarolhaté szerepet tolt be a varos
kozlekedési rendszerében. A valaszadok korében a napi szintl hasznalat alacsony aranyt
képvisel, mig a hetente tobbszori igénybevétel mar szdmottevébb, ami arra utal, hogy e
kozlekedési mod elsésorban rendszeres, de nem feltétlenll mindennapi alternativat jelent. A
havonta egy-két alkalommal, illetve az évente néhany alkalommal torténd hasznalat szintén
jelentds aranyt mutat, ami az alkalmi, rekreacios vagy id6jarasfliggo alkalmazas jelenlétére utal.
Ugyanakkor a ,soha” kategdria magas értéke azt jelzi, hogy a lakossag egy szamottevo része
tovabbra sem él a kerékparos vagy elektromos rolleres kozlekedés lehetéségével, ami
infrastrukturalis, komfort- vagy biztonsagi tényezoékre, illetve szemléletbeli okokra egyarant
visszavezethetd.

A tobbi kozlekedési médot illetéen kijelenthetd, hogy a gyaloglas és a személygépkocsi-
hasznalat messze a legmeghatarozdbb elemei a mindennapi mobilitdsnak, mindkét esetben
kiemelked6éen magas a napi rendszerességgel kozlekeddk aranya. A menetrend szerinti helyi
és helykozi autdbuszok hasznalata ezzel szemben joval mérsékeltebb, elsésorban heti vagy
havi gyakorisagu, ami arra utal, hogy a kdzosségi kozlekedés inkabb kiegészitd szerepet tolt
be. A vasuti kdzlekedés dontden alkalmi jellegl, mig a motorkerékpar és robogd hasznalata
marginalis, a valaszaddk tulnyomd tobbsége egyaltalan nem veszi igénybe.

5. Milyen gyakren hesznalje a kizhekedési madokal? Minden kiizlekedési madra kilan valasz achald!
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Aan

130

100
o

ks kerbs parckebliomcs raker  eretened saeind e trekidiad Aoz iz ek azeiisgb i wasn

ETTEH TR

24. abra Kézlekedési médok kihaszndltsagdnak megoszldsa

Forrds: kérdébives felmérés, sajat szerkesztés

1.3.6.3 A kerékparos/elektromos rolleres kozlekedeés helyzete

A valaszadok tobbsége (55,7%) nem hasznal rendszeresen kerékpart vagy elektromos rollert,
8,4%-uk kizarolag ezekkel kozlekedik, mig a kitdltok tobb mint harmada (35,9%) a kerékpar
vagy roller mellett mas kozlekedési eszkozt — példaul személygépkocsit vagy motorkerékpart
—is igénybe vesz.
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B Nem hasznal rendszeresen
kerékpart/elektromos rollert

B csak kerekpart/elektromos
rollert hasznal

m kerékparon/elektromos
rolleren kival mas kézlekedési
eszkdzt (plszemélygépjami,
motorkerékpar stb,) is hasznal

25. dbra a kerékpdros/elektromos rolleres kbzlekedés hasznalatanak gyakorisdga a lakossdg kérében
Forrds: kérddives felmérés, sajat szerkesztés

A kerékpart/elektromos rollert hasznalok korében a legfontosabb elénynek annak egészséges
mivoltjat tartjak. A valaszaddk tobb mint fele szerint ezen kozlekedési modok elénye, hogy
olcso, kornyezetkiméld, gyors és praktikus megoldast jelent.

megfelelé kerékpartarolok allnak rendelkezésre
varosszerte

nem kell parkolot keresni GGG 48.0%

M 3.9%

nincs lehetéségem més eszkdzzel kdzlekedni [l 3.9%
praitikus NG 52,6%
gyors NN 52,0%
kérnyezetkiméls I 52.6%
oles6 NI 53.3%

egészseges  IN——
66,40%

26. dbra kerékpdrral/elektromos rollerrel valo kézlekedés elényei
Forrds: kérdébives felmérés, sajat szerkesztés

A legtobben azért nem hasznalnak kerékpart, vagy elektromos rollert, mert mas kozlekedési
eszkozoket praktikusabbnak, kevésbé balesetveszélyesnek tartanak, vagy csak egyszerlien nem
is rendelkeznek kerékparral/e-rollerrel.

P (EXANTE 63

A NACSADO IRODA



egészségligyi allapotom korlatoz a hasznalatban G 14,80%
az otthoni tarolas nem, vagy nehezen megoldott N 6,90%
nincs kerékparom/elektromos rollerem NN 30,50%
nem elég jo a kdzbiztonsag I 10,30%
balesetveszélyesebbnek tartom IS 34%
kerékparut burkolatanak minésége nem megfelel6 I 11,30%
kerékparosbarat halozat hianya I 9,90%
megfeleld kerékpartarolok hianya varosszerte I 9,40%
Uticélom tul nagy tavolsagra van I 18,20%
sziikségtelen a kozeli aticélom miatt IEEEEGEG_—— 15,30%

mas kozlekedési eszkdz praktikusabb szamomra I
55,70%

24. dbra a kerékpdros/elektromos rolleres kézlekedés hatrdnyai
Forrds: kérddives felmérés, sajat szerkesztés

A megkérdezettek 50,4%-a Ugy nyilatkozott, hogy az autéhasznalat helyett nem térne at sem
a kerékparra, sem az elektromos rollerre, mig 49,6% nyitott lenne ezen kozlekedési modok
alkalmazasara bizonyos feltételek mentén.

Azok, akik valtananak a kornyezetkiméldbb modok valamelyikére elsésorban akkor tennék, ha
tobb Osszefliggd kerékparosbarat Gtvonal, vagy jobb forgalombiztonsag lenne. A valaszadok
harmada tobb kerékpartdmaszt, tarolét igényel, de 29%-ot a jobb kozbiztonsag sarkallna
kerékparozasra, e-rollerezésre.

eqgyik sem - 9,6%
ha jobb lenne a kéizbiztonsag (személy- és
iztonss I 2s.0%
vagyonbiztonsag)
ha tébb és jobb kerékpartamasz és tarolo lenne _ 33,7%
ha jobb lenne a forgalombiztonsag (kedvezébb _ 66.3%
csoméponti atvezetés, zavartalanabb haladas sth.) !
ha tébb &sszefliggd kerékparosbarat Gtvonal lenne _73,8%

27. dbra Az autordl kerékpdrra vagy elektromos rollerre vald valtds feltételei
Forrds: kérdéives felmérés, sajat szerkesztés

A kérdoiv fontos részét képezte a varos kerékparos Uthaldzataval vald elégedettség felmérése.
A valaszaddk 23,1%-a nyilatkozott ugy, hogy lako- vagy munkahelye a jelenlegi kerékparos
uthaldézaton kdnnyen és biztonsagosan megkdzelithetd, ami a rendszer mikodoképességének
és egyes varosrészek kedvezd ellatottsaganak pozitiv visszaigazolasa.

Ugyanakkor a kitolték kozel fele olyan valaszokat adott, amelyek az infrastruktura
hianyossagaira utalnak: 16,4% szerint az érintett varosrész dnmagaban nem rendelkezik
megfeleld kerékparos uthaldzattal, tovabbi 14,0% pedig ugy itélte meg, hogy laké- vagy
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munkahelye nem érhetd el kdzvetlenll a jelenlegi hal6zaton. Emellett 9,9% jelezte, hogy a

célteriilet tul nagy tavolsagra helyezkedik el ahhoz, hogy a kerékparos kozlekedés realis

alternativat jelentsen. Figyelemre méltdé ugyanakkor, hogy 16,1% szerint az adott varosrész

ugyan jol ellatott kerékparos infrastruktdraval, am ez nem feltétlenll biztosit megfeleld

kapcsolodast a varosi halozat egészéhez. Az eredmények 6sszességében arra utalnak, hogy bar

a kerékparos uthalézat egyes elemei mar képesek kielégiteni a helyi igényeket, a rendszer

egésze jelenleg nem alkot kelléen 6sszefliggd, kozvetlen és biztonsagos haldzatot.

a varosrész, ahol lakom vagy dolgozom/kézlekedem

nmagaban jol ellétott kerdkparos Gthalézattal 16.1%

a varosrész, ahol lakom vagy dolgozom/kézlekedem
énmagaban nincs jél ellatva kerékparos tthalozattal

16,4%

a varosrész, ahol lakom vagy dolgozom/kézlekedem nem
érhetd el kozvetlendl a jelenlegi kerékparos Uthalézaton

14,0%

a varosrész, ahol lakom vagy dolgozom/kézlekedem tul
messze van, hogy kerékparral induljak Utnak a jelenlegi
uthalézaton

9,9%

a varosrész, ahol lakom vagy dolgozom/kézlekedem
kénnyen és biztonsagosan megkdzelitheté a jelenlegi
uthéaldzaton

23.1%

28. dbra a jelenlegi kerékpdros halézat értékelése a lakossdg részérél

Forrds: kérdbives felmérés, sajat szerkesztés

A lakossagi kérdoiv szdveges valaszai alapjan Nagykanizsa kerékparos/elektromos rolleres

kozlekedésével kapcsolatban a kdvetkezd visszatéro javaslatok és problémak azonosithatok:

Legfébb problémak:

X

A kerékparos halozat hianyos, széttoredezett jellege, az egyes szakaszok kdzotti
kdzvetlen, biztonsagos kapcsolatok hianya, kilondsen a belvaros—Kiskanizsa, Bajcsa,
Miklosfa és peremteriletek iranyaban.

A kerékparutak rossz miiszaki allapota, katyus, egyenetlen burkolat, elhasznalodott
fellletek, karbantartas hianya, amely balesetveszélyes kozlekedési kdrnyezetet teremt.
A kozutra felfestett kerékparsavok alacsony biztonsagi szintje, a fizikai elvalasztas
hianya miatt, kilondsen a nagy forgalmu foutvonalakon.

A jardakon torténo kerékparos és rolleres kozlekedésbol fakado konfliktusok,
amelyek fokozott baleseti kockazatot jelentenek a gyalogosok szamara.

A varosi és el6varosi szakaszok ko6zotti folytonossag hianya, a varoshatarnal
megszakado infrastruktdra, amely ellehetetleniti a mindennapi kerékparos ingazast.

A nagy gépjarmiiforgalom és teherforgalom miatti biztonsagérzet-romlas,
kalonosen lakoovezetekben és csomdponti teriileteken.

A kozlekedési szabalyok betartasanak hianya, foként az elektromos rolleres
kozlekedés teriiletén, véddfelszerelés és megfelel kozlekedési kultura nélkdl.
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o Elégtelen kozvilagitas és forgalombiztonsagi kialakitas, kulonosen a kilsé
varosrészek és kiiltertleti kapcsolatok mentén.

Javaslatok:

o Osszefiiggs, folyamatos kerékparhalézat kiépitése, amely megszakitas nélkiil
biztositja a varosrészek kdzotti biztonsagos eljutast.

o Fizikailag elvalasztott, védett kerékparutak létesitése, kiilbnosen a nagy forgalmu
kézutak mentén, a holland mintak adaptalasaval.

o Meglévé szakaszok teljes kori felajitasa és rendszeres karbantartasa,
burkolatmindség, vizelvezetés és akadalymentesség biztositasaval.

o Peremteriiletek és agglomeracios kapcsolatok fejlesztése, kiilondsen Bajcsa, Palin,
Miklosfa, Kiskanizsa, Zalakaros, Bagola és Gyékényes iranyaba.

e Csomoponti atkelések és keresztez6dések biztonsagos attervezése, kiemelt
figyelemmel a belvarosi kdrforgalmak és fébb csomodpontok kdrnyezetére.

o Kozlekedésbiztonsagi kampanyok és szemléletformalas, kilonosen gyermekek,
rolleresek és gépjarmuvezetdk szamara.

o Elektromos rollerhasznalat szabalyozasa, sebességkorlatozas, védofelszerelés
Osztonzése, ellendrzések és prevencidés kampanyok bevezetése.

o Kozvilagitas fejlesztése és forgalomcsillapitas, lakoovezeti és varosperemi
szakaszokon.

o Kozosségi kerékpar- és rollerkélcsonzé rendszer bevezetése, mint a hasznélat
Osztonzésének egyik eszkoze.
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2 A FEJLESZTETT LEHETOSEGEK FELMERESE

2.1 A vizsqgalt terllet lehetdségei, kotottségei

Nagykanizsa legfébb természeti adottsagait a varos nyugat-dunantuli, dél-zalai fekvése, a
Principalis-csatorna volgye, valamint a kdrnyezd dombsagi térszin hatadrozza meg. A vizsgalt
tertlet éghajlati, vizrajzi, talajtani és geoldgiai jellemzéi a kerékparos kozlekedés fejlesztése
szempontjabdl is relevansak, mivel befolyasoljak a halézat nyomvonalvezetését, a hasznalati
komfortot és az infrastruktira miszaki kialakitasat.

Nagykanizsa éghajlataban az orszagos atlagnal er6sebben érvényesil az Alpok és az 6ceani
hatas, kisebb mértékben pedig a Foldkozi-tenger hatasa is. Ennek kovetkeztében a varos
klimaja csapadékosabb, szelesebb, kevesebb napsitéssel jellemezhets, mikdzben a
hémeérséklet alakulasa kiegyenlitettebb. A csapadék éves eloszlasa az orszagos atlagnal
egyenletesebb, és jellemzben zivatarral kisért zaporok formajaban jelentkezik. Bar Nagykanizsa
Zala varmegye melegebb teriletei kozé tartozik, 10,2 °C-os évi kozéphdmeérsékletével orszagos
Osszevetésben inkdbb a hlvosebb tajak kozé sorolhatd. Az uralkodd szélirany északkelet—
délnyugati.

Geolégiai szempontbol Nagykanizsa valtozatos dombsagi felszinen helyezkedik el, amelyet
foként észak—déli irdnyban elnyllod volgyek és viszonylag kevés sik tertlet jellemez. A varos két
arkos sulllyedés taldlkozasanal alakult ki: az egyik a Balatonnal parhuzamos, északkelet—
délnyugati iranyd, 10-15 km széles arok, a masik pedig a Principalis-csatorna észak—déli
volgymedencéje. E szerkezeti adottsagok eredményeként alacsony térszin jott Iétre, amelynek
legmélyebb pontja 140 m tengerszint feletti magassagu, mikézben a legmagasabb pontja sem
haladja meg a 165 m-t. A varost 200-300 m magas dombok veszik kordl.

Vizrajzi szempontbdl a varos kdrnyéki dombsag forrasokban gazdag. A patakok és csatornak
a helyi domborzati viszonyokhoz igazodva slr0, apro vizfolyashalozatot alkotnak. Nagykanizsa
kornyezetében hat kisebb-nagyobb vizfolyas talalhato, amelyek a Principalis-csatornaba
Omlenek. A térség vizeinek f6 gyljtdje a Principalis-csatorna, amely mesterséges medrébe
vezeti a kornyezd vizeket, majd tovabbitja azokat a Mura iranyaba.

A felszini allovizek kdzil kiemelkedik a Csénakazo-td, amely a Bakdnak-patak felduzzasztasaval
jott létre. A t6 a varos egyik kedvelt pihené- és szabadidds terllete, 41,16 hektar vizfelllettel,
612 600 m? tarozott vizmennyiséggel és 38,5 km?-es vizgy(ijté terilettel.

A talajviszonyok vonatkozdsaban a legjelentésebb természeti értéket Nagykanizsa
kdrnyezetében a termdfold képviseli. A talajok valyogos, 16sz6s és homokos anyakdzeten,
erd6takaro alatt, dombsagi koriilmények kozott alakultak ki. A teriilet 44%-at barna erddtalaj
boritja, mig a Principalis-volgymedencében réti tipusu talajok talalhatok, amelyek az
Osszterllet 23%-at fedik. A varos nyugati térségeiben homokfelszinek jellemzék, ezek aranya
az Osszterllet 20%-a.
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A felsorolt adottsagok a kerékparos kozlekedés szempontjabdl 6sszességében kedvezd
alapfeltételeket teremtenek, mivel a varos belsé térszine viszonylag alacsony és mérsékelten
tagolt, a tartos hotakard hidnya pedig az év jelentds részében lehetdvé teszi a kerékparozast.
Ugyanakkor a csapadékosabb, szelesebb éghajlat, a dombsagi kdrnyezet, a vizfolyasok és a
helyenként eltérd talajviszonyok olyan tényezék, amelyeket a nyomvonalvezetés, a
burkolatvalasztas, a vizelvezetés és a hasznaloi komfort biztositasa soran figyelembe kell venni.
Ennek alapjan Nagykanizsa kerékparozhatosagi adottsagai alapvetéen kedvezdek, de a
fejlesztések miszaki el6készitése soran a természeti kotottségek tudatos kezelése sziikséges.

A kerékparos kozlekedés varhatd alakulasat néhany meghatarozé tényezé befolyasolja. Ezek
kozé tartozik a kerékparos infrastruktira mdszaki és halézati mindsége, a kozlekeddk
biztonsag- és komfortérzete, a helykdzi autdbusz-kozlekedés menetrendi kinalatanak
esetleges valtozasa, a térség lakossaganak jovedelmi helyzete, valamint a jelentésebb
munkaltatok jelenléte és telephelyeinek térbeli elhelyezkedése.

A rendelkezésre allo terlleti, demografiai és kozlekedési adatok alapjan Nagykanizsa esetében
rovid és kdzéptavon nem varhato:

e avaros lakossagszamanak jelentés ndvekedése vagy csokkenése;

e a kozintézményi struktira és az alapvetd szolgaltatasok ellatottsaganak érdemi
atalakulasa;

e Uj, nagy népességvonzo lakéterilletek megjelenése vagy jelentds kiterjedése;

e tOmeges beteleplilés vagy elvandorlas;

e avaroson athaladé orszagos kdzutak forgalmanak szamottevé valtozasa.

A beavatkozasok soran klimavédelmi szempontok érvényesitése és a hasznaléi komfort javitasa
érdekéeben kiiléndsen fontos a megfeleld arnyékolas biztositasa, amely fasitassal hatékonyan
tamogathatd. Ahol a helyi adottsagok lehetévé teszik, a kerékparforgalmi létesitmények
mentén javasolt fasorok telepitése. A burkolatok megvalasztasa szintén lényeges szempont,
mivel a térkével kialakitott fellletek altalaban kisebb meértékben melegszenek fel, mint az
aszfaltburkolatok. A fejlesztések soran ezért célszerG a gyalogos és kerékparos forgalom
elvalasztasa mellett olyan kialakitast alkalmazni, amelyben a gyalogjardak térké burkolattal
készlilnek. Amennyiben az utpalyan kialakitott kerékparsav a meglévé parkolohelyek
csOkkentésével jar, a potldlagosan létesiilé parkolok esetében vizatereszté burkolat
alkalmazasa javasolt, mivel ez hozzajarul a varosi hoésziget-hatas mérsékléséhez és a
csapadékviz helyben torténd, természetes elszikkasztasahoz.
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2.2 A kerékparos infrastruktura fejlesztési lehetdségei,
kotottségei

2.2.1 A kerékparforgalmi létesitmények

2.2.1.1 Meglévo kerékparforgalmi haldzat jellemzése

Nagykanizsa Zala varmegye masodik legnépesebb varosaként meghatarozoé szerepet tolt be a
dél-zalai térség kozlekedési és gazdasagi kapcsolatrendszerében. A varos kerékparos
infrastruktdraja az elmult években fokozatosan fejlédott, elsésorban a fenntarthaté mobilitasi
célok érvényesitése és a turisztikai adottsdgok jobb kihasznaladsa érdekében. A kedvezd
domborzati viszonyok, vagyis a tobbnyire enyhén hullamos, sikvidéki jellegl térszin alapvetden
tamogatjak a kerékparos kozlekedés feltételeit, ugyanakkor a telepilésszerkezet tagoltsaga, a
kiltertleti varosrészek elkllonllése és az orszagos foutvonalak erdteljes jelenléte a
kozlekedésszervezés szamara tovabbra is szamottevo kihivast jelent.

Az elmult években Nagykanizsa célzott beruhazasokkal és halozatfejlesztési beavatkozasokkal
igyekezett javitani a kerékparos kozlekedés feltételeit. Ennek keretében tobb Uj kerékparut-
szakasz is megvalosult, részben 0©nall6 nyomvonalon, részben pedig kdzutak mentén,
megosztott fellleten, mikdzben a térségi kapcsolatok erésitése is egyre nagyobb hangsulyt
kapott. A halozat jelenlegi szerkezetére ugyanakkor tovabbra is jellemzd, hogy a fejlesztések
ellenére nem minden elem kapcsolodik teljes mértékben folytonos rendszerbe. A kiilsé
varosrészek bekotése ugyan tobbnyire biztositott, azonban a kiilénb6zd varosrészeket — igy
példaul Miklésfat, Palint, Bagolat vagy a Csénakazo-to térségét — érintd egyes szakaszok kdzott
tovabbra is hianyoznak a teljes haldzati folytonossagot biztosito kapcsolatok, ami a kerékparos
kozlekedés versenyképességét és biztonsagat egyarant korlatozza.

A varos fobb kerékparos tengelyei elsésorban a belvaros, az ipari park, a Csénakazo-to térsége
és a keleti varosrészek kozotti kapcsolatok erdsitését szolgaljak. Jelentds fejlesztésként
értekelheto a Csonakazo-to kornyezetéeben kialakitott, rekreacios célu kerékparut és az ahhoz
kapcsolodo zoéldinfrastruktura, amely a helyi lakossag és a turisztikai céld hasznalok szamara
egyarant vonzo elemet képvisel. Fontos haldzati kapcsolatot jelent tovabba a varost délnyugati
iranybdl elérd, a horvat hatar felé vezetd kerékparut-szakasz, amely nemzetkdzi kapcsolddast
is biztosit a térség szamara. A ,Zala kétkeréken” projekt keretében Nagykanizsa és tobb
kdrnyezo teleplilés, igy példaul Nagyrécse és Zalasarszeg kozott is Uj kerékparos kapcsolatok
jottek létre, ami térségi szinten javitotta az elérhetdséget.

A varos terlletén tobb helyszinen is rendelkezésre allnak kerékpartarolok, amelyek jellemzden
forgalmas kozteriletek, oktatasi és kdzintézmények, valamint turisztikai célpontok kozelében
helyezkednek el. A tarolok legnagyobb slrlségben a belvarosi teriileteken érhetdk el,
kilonosen a F6 Ut mentén, a konyvtar kdrnyezetében, a vasutallomas térségében és a Kanizsa
Centrum kozelében. Emellett a Csénakazo-t6 kornyezetében is tobb kerékpartarold all
rendelkezésre, elsdsorban a rekreacids céllal érkezdk kiszolgalasara.
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A jelenlegi kerékparut-halozat elsésorban rekreacios hasznalatra alkalmas, mikdzben a
mindennapi kozlekedési igényeket — példaul az iskolaba vagy munkahelyre torténd eljutast —
csak korlatozottan képes tamogatni. A haloézat hianyossagai kozott megjelennek a nem
megfeleld csomoponti atvezetések, a megszakadd szakaszok, valamint a kilvarosi teriileteken
rendelkezésre all6 fedett és biztonsagos tarolok alacsony szama. A varos eltéré szerkezeti
adottsagai — igy a kiillénb6zd beépitési slrlség, a fouti atkelések és az ipari terlletek jelenléte
— tovabbi Osszetettséget jelentenek a kerékparos kozlekedés teljes kor( integralasa

szempontjabol.

@O Kerékparos nyom
.1 @O Ajanion it

29. abra: Nagykanizsa meglévé kerékpdros infrastruktara-hdlozata

Forrds: https.//kenyi.kozut.hu

Nagykanizsa kdzvetett moédon horvatorszagi kerékparos halozati kapcsolattal is rendelkezik,
amely a dél-zalai térség egyik meghatarozo hataron atnyulé mobilitasi eleme. A varos tobb
iranyban is kapcsolodik a horvat oldali teleplilésekhez, kiilondsen a Mura térségén keresztil
Csaktornya irdnyaba, ami turisztikai és térségi egytttmikddési szempontbdl egyarant jelentos.
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A Cycle in a Network projekt keretében kijeldlt Utvonalak Bajcsat atszelve Murakeresztiron
keresztll, illetve Semjénhazat atszelve Molnarin keresztll vezetnek a horvat hatar felé¢, majd
azon atlépve a horvat haldézathoz csatlakoznak. Fontos kiemelni, hogy ezek nem 6nallo,
fizikailag kiépitett kerékparutak, hanem leginkabb kitablazott, meglévé kozutakra és kisebb
forgalmu utakra felfGzott Utvonalak, amelyek iranyitassal és jeldléssel biztositjak a folyamatos
kapcsolatot. Ez a megoldas koltséghatékony mddon teszi lehetévé a hataron atnyuld

kerékparos kapcsolatok kialakitasat, ugyanakkor a biztonsag és a komfort szintje elmarad a
dedikalt infrastruktaratol.

30. dbra Nagykanizsa hatdron dtnyuld kerékpdros kapcsolatai
Forrds: https.//kenyi.kozut.hu

Osszességében Nagykanizsa kerékparos kozlekedési rendszere fejl6dé palyan van, de jelenlegi
formajaban még nem képes teljes mértékben kielégiteni a mindennapos kerékparozas
kdvetelményeit. A hosszd tavu mobilitasi célok eléréséhez sziikséges a haldzat dsszefliggéve
tétele, a csatlakozasi pontok és csomoépontok biztonsagos kialakitasa, valamint a
kerékparosbarat szemléletmod tovabbi erdsitése a varosi kozlekedés- és teriletrendezési
gyakorlatban.

Az elmult tiz év adatai alapjan megfigyelhetd, hogy Nagykanizsan az Onkormanyzati
tulajdonban lévd kerékparutak, illetve a kozos gyalog- és kerékparutak hossza hosszu ideig
valtozatlan maradt: 2015 és 2018 kdzott minddssze 17,7 km-t tett ki. Ezt kovetden 2019-ben
jelentds fejlesztés tortént, ekkor 4,7 km-rel béviilt a haldzat, elérve a 22,4 km-es hosszusagot.
A béviilés Uteme ezt kovetden lelassult, 2019-t6l 2024-ig mar csak minimalis ndvekedés volt
tapasztalhato (22,7 km), tehat a fejlesztések a vizsgalt hat évben |ényegében stagnaltak. Ez arra
utalhat, hogy a varos elsésorban egy nagyobb |éptéku, egyszeri kerékparut-fejlesztési projektet
valositott meg, majd ezt kovetden nem tortént szamottevd bovités ebben az idészakban.
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A kiépitett dnkormanyzati jardahalozat hossza szintén stabil értékeket mutatott a vizsgalt
id6szak els6 felében: 2015 és 2018 kdzott nem tortént valtozas, a jardak hossza végig 222,5
km volt. 2019-t6l kezdédden azonban itt is megfigyelhetd egy kisebb mértékl, fokozatos
novekedés: a haldzat 2023-ra elérte a 224,2 km-t. Bar a névekedés mértéke csekély, az adatok
arra utalnak, hogy a varos a jardak fejlesztését kisebb, folyamatos Iépésekben végzi, az aktualis
igényekhez, beruhazasi lehetéségekhez és felujitasi Gtemezéshez igazitva. Ez a tendencia a
gyalogos kozlekedés szempontjabdl kedvezd, hiszen a halézat bdvitése hozzajarul a
biztonsagosabb és kényelmesebb gyalogos infrastruktdra kialakitasahoz.

Mutatok 2015 | 2016 2017 | 2018 | 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Onkormanyzati
kerékparut,
kézoés  gyalog- 17,7 17,7 17,7 17,7 22,4 22,7 22,7 22,7 22,7 22,7
és  kerékparut
hossza (km)

Onkormanyzati
kiépitett jarda | 222,5 | 222,5 | 2225 | 222,5 | 2234 | 2239 | 2239 | 2239 224,2 224,2
hossza (km)

7. Tdbldzat Onkormdnyzati kerékpdrutak és jardak jellemzéi

Forrds: KSH alapjan, sajat szerkesztés

Az alabbi tablazat a meglévé kerékparos haldzati Utvonalakat, azok becsilt hosszat, valamint
jellemz6 kiépitését tartalmazza.

Helyszin Szakaszhatar Hossz (m)

. o Dr. Szentendrey Edgar u. - N .
Nagykanizsa kilterdlet fizikailag nem elvélasztott gyalog-

Nagykanizsa belterileti 731

(Csengery ut) , kerékparut
hatar
Nagykanizsa belterileti o .
. , , . fizikailag nem elvélasztott gyalog-
Nagykanizsa, Csengery Ut hatar — Nagykanizsa 690

. , s kerékparut
Ligetvaros buszmegalld

Nagykanizsa Ligetvaros egy-, vagy kétiranyu 6nallé

Nagykanizsa, Csengery Ut 23

buszmegallé — Liget Abc kerékparut
Nagykanizsa, Csengeri Ut
88/A - Nagykanizsa egy-, vagy kétirdnyd 6nalld
Nagykanizsa, Csengery Ut / g){ 184 i vagy o ,y
Csengery ut 113. kerékparut
buszmegalléig
Nagykanizsa, Csengery Uton fizikailag nem elvalasztott gyalog-
Nagykanizsa, Csengery Ut o i g y 1510 9 L gyelog
Erdész utcaig kerékparut
. , ) . fizikailag nem elvalasztott gyalog-
Nagykanizsa, Csengery Ut Erdész u. — vasuti atjaroig 570 L
kerékparut
\ 4
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vasuti atjarotol — Kisfaludy

fizikailag nem elvélasztott gyalog-

Sandor utca

Nagykanizsa, Csengery Ut 268
9y gery Sandor u. kerékparut
Nagykanizsa, Varasdi Varasdi u. — varosrész 156 egy-, vagy kétiranyu 6nallo
utca hatarig kerékparut
Kemping u. — Varoskapu egy-, vagy kétiranyu 6nallé
Nagykanizsa, Var ut Ping L. P 114 9y vagy L ,y
emlékmuig kerékparut
egy-, vagy kétiranyu 6nallé
Nagykanizsa, Var ut Nagykanizsa, Var ut 494 9y gy L, ,y
kerékparut
vasuti atjarotol fizikailag nem elvélasztott gyalog-
Nagykanizsa, Kiraly utca B / . 290 J s Peod
korforgalomig kerékparut
Nagykanizsa, Alkotman fizikailag nem elvélasztott gyalog-
a9y Y| Lovarda u. - Magyar u. 160. 2668 g nem elvaiasziott gyalog
ut, Magyar u. kerékparut
Nagykanizsa Csonakazoé- Nagykanizsa Csonakazo- t6 3639 egy-, vagy kétiranyu 6nallé
to koral kerékparut
Nagykanizsa Csénakazo- Nagykanizsa Csénakazo- té a4 egy-, vagy kétiranyu 6nallé
to déli része kerékparut
Nagykanizsa, Csénakazo- | Nagykanizsa Csénakazo- té 81 egy-, vagy kétiranyu 6nallé
to déli része kerékparut
Nagykanizsa, Csénakdzd- | Nagykanizsa Csénakazo- to 395 egy-, vagy kétiranyu 6nallo
t6 déli része kerékparut
Nagykanizsa, Csonakhaz s s - s
L Csonakazé-t6 — Kaposvari Ut 493 kerékparos nyom
setany
Nagykanizsa, Kaposvari Kapsovari Uton keresztbe 80 egy-, vagy kétiranyu 6nallo
ut athaladd haldzati elem kerékparut
. - Kaposvari ut, Teleki u. o .
Nagykanizsa, Kaposvari , . fizikailag nem elvélasztott gyalog-
i . mentén Hevesi S. u. 1450 o,
ut, Teleki utca . . kerékparut
kdrforgalomig
Nagykanizsa, Hevesi Teleki u. — Taborhely u. 319 fizikailag elvalasztott gyalog-
Sandor u. korforgalomig kerékparut
Nagykanizsa, Taborhely koérforgalomtol Taborhely 215 fizikailag elvalasztott gyalog-
utca utca mellett kerékparut
Nagykanizsa, Taborhely Taborhely u. kérforgalomtél c56 egy-, vagy kétiranyu 6nallo
utca Laktanya utcaig kerékparut
Nagykanizsa, Hevesi fizikailag elvalasztott gyalog-
dykaniz ves! Kanizsa Aréna — Balaton u. 536 zikatiag elvarasziott gyaiog

kerékparut
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Nagykanizsa, Hevesi

egy-, vagy kétiranyu 6nallo

) Balaton u. — D6zsa Gyorgy u. 158 )
Sandor utca kerékparut
Nagykanizsa, D6 5 Kétiranvd &nallé
a?” anizsa, Hozsa Hevesi Sandor u. — Irtas u. 275 €9y~ vagy ,e |rlar1yu onatlo
Gyorgy utca kerékparut
Nagykanizsa, Balaton Hevesi Sandor u. — 630 egy-, vagy kétiranyu 6nallé
utca Véaroskapu korat kerékparut
Teleki u. — régi viztoron egy-, vagy kétiranyu 6nallé
Nagykanizsa, Teleki utca J / 94 i vagy o ,y
mellett kerékparut
régi viztorony — Huszti fizikailag nem elvalasztott gyalog-
Nagykanizsa, Teleki utca g R Y , 960 J L eed
Gyorgy tér kerékparut
egy-, vagy kétiranyu 6nalld
Nagykanizsa E6tvOs tér EOtvos tér déli része 174 4 9y o ’y
kerékparut
egy-, vagy kétiranyu 6nalld
Nagykanizsa E6tvOs tér EOtvOs tér északi része 82 4 9y L ,y
kerékparut
. S EOtvOs tér északi része — fizikailag nem elvélasztott gyalog-
Nagykanizsa E6tvos tér L i 75 L
Huszti Gyorgy tér kerékparut
egy-, vagy kétiranyu 6nallé
Nagykanizsa EStvos tér Eotvos tér — F6 Gt 919 9y 9y L ,y
kerékparut
. L F6 Uton keresztbe athaladd egy-, vagy kétiranyu 6nallo
Nagykanizsa, F6 Ut e 7 L
haldzati elem kerékparut
egy-, vagy kétiranyu onalld
Nagykanizsa, Fé Ut F6 Ut mentén 9 9 9 o ,y
kerékparut
Nagykanizsa, F6 Ut F6 Ut északi felén 146 egyiranyu kerékparsav
Nagykanizsa, Fé Gt F6 ut déli felén 147 egyiranyu kerékparsav
. o Deak tér északi felén Sugar L o
Nagykanizsa, Dedk tér itig 116 egyiranyu kerékparsav
. L Deak tér déli felén Csengery L L
Nagykanizsa, Dedk tér i 104 egyiranyu kerékparsav
atig
. L Sugar ut északi felén L L
Nagykanizsa, F6 ut , , . 202 egyiranyu kerékparsav
Erzsébet térig
. o Sugar Ut déli felén Erzsébet L o
Nagykanizsa, F6 ut téri 260 egyiranyu kerékparsav
érig
egy-, vagy kétiranyu onallé
Nagykanizsa, F6 ut FO Ut — Erzsébet tér 60 9 9 y

kerékparut
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. , , F& Uton keresztbe athaladd egy-, vagy kétiranyu 6nallo
Nagykanizsa, Erzsébet tér e 8 s
halozati elem kerékparut
Nagykanizsa, Huszti . i o fizikailag nem elvalasztott gyalog-
%]y | Huszti Gy. tér — Petdfi S. u. 26 o L gyalog
Gyorgy tér kerékparut
Nagykanizsa, Petdfi fizikailag nem elvélasztott gyalog-
agvranz ' Eotvos tér — PetSfi S. u. 84. 802 aiatiag nem evaiasziott 9yelog
Sandor utca kerékparut
Nagykanizsa, Petofi Pet6fi S. u. 84. — Ddzsa 43 egy-, vagy kétiranyu 6nallé
Sandor utca Gyorgy u. kerékparut
Nagykanizsa, Petdfi Dézsa Gyorgy u. — Gabor 330 egy-, vagy kétiranyu 6nallo
Sandor utca Aron u. kerékparut
Nagykanizsa, Petdfi Gabor Aron kérforgalom 19 fizikailag nem elvalasztott gyalog-
Sandor utca koral kerékparut
Nagykanizsa, Petdfi Gabor Aron u. - Buda Erné 641 egy-, vagy kétiranyu 6nallé
Sandor utca u. kerékparut
Nagykanizsa, Gabor Aron . fizikailag nem elvélasztott gyalog-
Petdfi S. u. — Magyar u. 1271 L
utca kerékparut
N k . ,G,b A ., klt. 7 7 /”1
agykanizsa, Gabor Aron Orlen benzinkdit mentén 26 egy-, vagy ,e |rlanlyu onallo
utca kerékparut

8. Tabldazat Meglévé kerékpdros hadldzati elemek jellemzdi

Forras: sajat szerkesztés

2.2.1.2 Meglévo korszerusitésének

lehetdsegei

kerékparforgalmi  létesitmények

A jelenlegi kerékparforgalmi halézat elemei alapvetéen alkalmasak a meglévd kerékparos
kozlekedési igények kiszolgalasara, ezért a dokumentacio tobb szakasz esetében nem javasol
jelentésebb nyomvonal-médositast vagy atépitést. Ugyanakkor a kerékparos infrastruktura
hosszu tavu fenntarthatd mikodése érdekében indokolt a meglévd létesitmények rendszeres
felllvizsgalata és sziikseg szerinti korszerusitése.

A felllvizsgalatoknak ki kell terjednitik a létesitmények muszaki allapotara, a vonalvezetes és
keresztmetszeti kialakitas megfeleléségére, valamint arra, hogy az adott infrastruktira
tovabbra is megfeleléen szolgalja-e a megvaltozé kdzlekedési igényeket és a hatalyos muszaki
eléirasokat. A folyamatosan fejl6dd tervezési iranyelvek és kozlekedésbiztonsagi
kdvetelmények miatt egyes halozati elemek esetében kisebb korrekcidk vagy korszerUsitések

valhatnak szlikségessé.
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A helyszini vizsgalatok alapjan tobb szakaszon tapasztalhatd a burkolati jelek és kerékparos
felfestések kopasa, amely csokkentheti a halézat lathatosagat és egyértelm(
értelmezhetéségét. Ezért kiemelt feladat a meglévd felfestések rendszeres karbantartasa,
szlikség szerinti Ujrafestése, valamint a hianyzé vagy nehezen érzékelhet¢ jelzések potlasa.

Kulondsen fontos ez a nagyobb forgalmid csomopontokban és a kerékparos atvezetések
térségében.

31. dbra elkopott kerékpdros infrastrukturdt jeléld felfestés

Forrds: sajat képek

32. dbra Petéfi Sandor u. — Dézsa Gyérgy u. keresztezédésben dtvezetés hianya
Forras: sajat képek
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33. dbra Magyar u. — Nddas u. keresztezddésben dtvezetés hidnya
Forrds: sajat képek

Az Gzemeltetés soran folyamatos figyelmet kell forditani a burkolatok megfeleld allapotanak
fenntartasara is. A burkolathibak, sillyedések, repedések vagy egyenetlenségek a kerékparos
kozlekedés biztonsagat és komfortjat jelentdsen ronthatjak, ezért javasolt azok rendszeres
ellendrzése és javitasa.

Fontos lenne a meglévo kerékparutak mentén a kozvilagitas felllvizsgalata is, pl. Miklésfa felé
a Csengery 121. autobuszmegallotdl kezdve Miklosfa hataraig nincs megfelelé kozvilagitas,
teljesen sotét a szakasz, a Bakonaki pataknal telepitett napelemes lampak lizembiztonsaga sem
megfeleld, a Csdnakazd to korali kerékparut sincs kivilagitva. Napelemes kozvilagitas telepitése
javasolt ahol megoldhato.

2.2.1.3 Uj létesitmények tipusanak kotottségei

Az Ujonnan létesitendd infrastruktiranak meg kell felelnie az e-UT 03.04.13:2019 szamu
.Kerékparozhato kozutak tervezése” cim( utlgyi muszaki eldirasnak, valamint a palyazati
kilrasban megjeldlt szakirodalmi kovetelményeknek. E feltételek alapjan az alabbi
létesitmények kialakitasa valdsithatdé meg:

Onalld kerékparforgalmi létesitmények — amennyiben a gépkocsi- és a kerékparos forgalom
szétvalasztasa indokolt (2000 EJ/nap atlagos napi forgalom felett, 50 km/h sebességkorlatozas
mellett):

P (EXANTE 77

A NACSADO IRODA



Kerékparsav: az Uttesten Utburkolati jellel kialakitott egyiranyd forgalmi sav, ami
kizarolag kerékparos kozlekedésre hasznalhatd. Ennek egyik alfaja a megemelt
(.koppenhagai tipusu”) kerékparsav, mely a kerékparosok biztonsagat
hangsulyosabban védi.

Kozat melletti kétiranya kerékparuat: a kdzuttal parhuzamosan kialakitott kizardlag
kerékparos (korlatozottan, 20 km/h sebesség alatt segédmotoros kerékparok is
hasznalhatjak a kerékparut lakott terlileten kiviili szakaszat, ahol tabla nem tiltja - KRESZ
13. 8 (1) e) ési)) kdzlekedésre kialakitott utfellilet, ahol kiilonallé kerékparut kialakitasa
csak az ut egyik oldalan megoldhato helyhiany vagy egyéb ok miatt.

Kozat melletti kétoldali egyiranyu kerékparut: a kozuti forgalommal egyiranyud
kerékparut a kdzut két oldalan, eltéré szinten kialakitva.

Elvalasztott gyalog- és kerékparut: a gyalogos és kerékparos kozlekedésre a kozuti
forgalom altal hasznalt fellletektdl elkllonitett Ut, melyet csak gyalogosok és
kerékparosok (illetve a fentiekben részletezett médon segédmotoros kerékparok)
hasznalhatnak. A két felliletet egymastol el kell valasztani fizikailag vagy optikailag.
Abban az esetben alkalmazhato, amennyiben sem a kerékparos, sem a gyalogos
forgalom nem haladja meg a 420 j/6ra értéket a két iranyban osszesen.

Elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparut: az el6z6 |étesitményhez hasonlo, annyi
kulonbséggel, hogy a gyalogos és kerékparos forgalom elvalasztas vagy jeldlés nélkdli
fellileten halad. Abban az esetben alkalmazhato, amennyiben a kerékparos és a
gyalogos kozlekedés kdzil csak az egyik haladja meg a 60 j/6ra értéket, de nem haladja
meg a 420 j/6ra értéket a két iranyban dsszesen.

Az Utpalya fellletén burkolati jellel jelolt kerékparforgalmi létesitmények — alkalmazhaté 10

000 EJ atlagos napi forgalomig, amennyiben 6nallé kerékparforgalmi létesitmény kiépitésére

nincs lehetdség:

Kerékparos nyom: ahol a kerékparos forgalom kozuti forgalomtdl vald elvalasztasa
nem feltétlenll sziikséges vagy a szabalyozasi szélességen belil valamilyen okbdl nem
lehetséges. Fontos funkcidja a kerékparos forgalom hangsulyozasa, illetve a haldzati
elemek folyamatossaganak biztositasa.

Nyitott kerékparsav: kerékparosok szamara létesitett, a gépkocsiforgalomtol
szaggatott vonallal elvalasztott fellilet, melyet gépjarmavek is atléphetnek. Jellemzéen
olyan helyeken alkalmazzak, ahol kerékparsav alkalmazasara lenne sziikség, azonban
fokozott a parkolasi igény és az atmend forgalom.

Nem 6nallo kialakitasu, de kerékparozas céljara igénybe vehetd vegyes forgalmu teriletek:

X

Széles forgalmi sav: a kerékparos haladas biztonsagos a kozuti forgalom zavarasa
nélkl. Alkalmazhat6 10 000 EJ napi atlagos forgalomig.

Autobusz-forgalmi sav: az autobusz-sav igénybe vehetd kerékparos kozlekedés
céljara bizonyos feltételekkel. Autdbusz-sav kialakitasara Nagykanizsan nem kertilt sor,
az autdbusz-forgalom mértéke ezt jelenleg sehol nem indokolja.

Gsillapitott forgalmi 6vezet: lakott terlleten, gy(jté utakkal lehatarolt, jelz6tablakkal
megkullonboztetett terlletegységek, ahol a gyalogosok és a kerékparosok
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biztonsagosan kozlekednek. Jellemzéen forgalomcsillapitott, korlatozott sebesség
Ovezetek.

e Egyiranyu forgalmi utca: egyiranyd utca megnyithatd a gépkocsi-forgalommal
szembeni iranyban, amennyiben tablaval jelzett. Nagykanizsan a nagy forgalmu
szakaszok nem egyiranyuak, kisebb forgalmu, de halézati szempontbdl fontos
egyiranyu utcak megnyithatok.

e Részlegesen vagy teljesen burkolt utpadka: amennyiben az Utpadka erre alkalmas, a
kerékparosnak ott kell kozlekednie, amit burkolati jellel kell jeldlni. Akkor lehet
alkalmazni, amikor a kerékparos és kdzuti forgalom elvalasztasa indokolt lenne (2000
és 10 000 EJ/nap forgalom kozo6tt), de az nem lehetséges.

o Kisforgalmu utca: a kerékparos a kozuti forgalommal azonos fellleten halad, a
teherforgalom és/vagy sebesség jellemzéen korlatozott.

e Parhuzamos szervizat: nagyforgalmu szakaszokkal parhuzamosan kialakitott,
jellemzden alacsony sebességl és forgalmu, tobbszor parkolofunkcidval rendelkezd
atfelulet.

o Arvizvédelmi toltés: védmivon kialakitott aszfalt- vagy zuzottkdves burkolattal
ellatott Utszakasz, mely megnyithatd kerékparos kozlekedés szamara, jellemzéen
szabadidds/turisztikai célra alkalmazott. A KHT altal vizsgalt terlleten arvizvédelmi
toltés nem azonosithato.

o Erdészeti lizemi Gt: az erdészeti jarmuvel kdzlekedése mellett megnyithaté kerékparos
forgalom szamara, jellemzéen szabadid&s/turisztikai célra. A KHT altal vizsgalt tertleten
alkalmas erdészeti Ut nem talalhato.

e Mezbégazdasagi ut: amennyiben kozterilet, Utburkolattdl fliggetlentl kerékparos
kozlekedésre hasznalhato, illetve maganut is megnyithatd. A KHT altal vizsgalt terlileten
foldut nem talalhato.

A 2019. majus 15-én hatalyba lépett e-UT 03.04.13:2019 szamu ,Kerékparozhato kozutak
tervezése” cim( Utligyi MUszaki El6iras alapjan Uj arculati kézikdnyv késziilt a kerékpéros
létesitmények tablarendszerének egységesitésére. (Bejarhatd Magyarorszag Arculati
Alapvetes)

A kerékparos Utbaigazitd tablak rendszere az alabbi negy elembdl all:
1. Kerékparos utiranyjelzé tabla:

Célja, hogy segitse a kerékparozdkat az adott Utvonal kovetésében és a tajékozodasban.
Jellemzben csomdpontokban jelzi, hogy milyen iranyban és milyen tavolsagra érheté el az
Utvonalon a kovetkezd telepllés, teleplilésrész, vagy egyéb fontos célpont. Amennyiben az
Utvonalnak szama vagy jele is van, Ugy azt is jeldli.

Az utiranyjelz6 tabla mérete: 250x700; 250x1000; 250x1100 mm a feltlintetett szbéveg
hosszahoz illeszkedéen.

2. Kerékparos utvonalat megerésito tabla:
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Célja kizarélag az adott Utvonal kovetésének biztositadsa, ennek megfeleléen kerékparos
piktogramot és iranyjelzést, illetve amennyiben van, az Utvonal szdmat vagy jelét is tartalmazza.

A kerékparos Utvonalat megerdsitd tabla mérete: 250x310 mm, jobbra és balra mutaté tabla
esetében fekvd, egyenesen mutaténal allo elhelyezésben.

3. Egyéb informaciét ado tabla:

Azon egyéb lehetséges Uti célok (nevezetességek stb.) piktogramos jeldlésére szolgal, amelyek
az Utiranyjelzé tablan nem kerilnek jel6lésre. Javasolt, hogy igy csak olyan uti célok kertiljenek
jelolésre, amelyek nem kozvetlenil a tablazott Utvonal mentén helyezkednek el. Ebben az
esetben egyértelmulen (kiilon tablan) jeldini kell a tablazott Utvonalat is.

Az egyéb informaciét ado tabla mérete: 250x310 mm jobbra és balra mutatd tabla esetében
fekvo, egyenesen mutatonal allo elhelyezésben.

4. Terelotabla:

A fenti rendszerhez illeszked6en - példaul Utlezarasok esetén - a kerékparforgalom elterelését,
illetve biztonsagos és lehet6ség szerint akadalytalan tovabbvezetését biztositoé Utvonalat jelzé
tablak. Az utiranyjelzé és megerésitd tablaktdl szinlikben kilonboznek. Hattérszine sarga,
kerete és karakterei feketék, az Utszamot jel6ld ,pajzs” szine valtozatlanul sotétzold, az Utszam
fehér.

A terel6tabla mérete: 250x310; 250x700; 250x1000; 250x1100 mm tartalomtol figgden.

Gyor 88km
Kisbér 79km

Kerékparos Utvonalat megerdsitd tabla

Egyéb informaciot ado tabla Terel6tabla

34. abra A megujult arculatu kerékpdros Utbaigazitd tablarendszer elemei

Forrds: Utmutaté a Bejdrhaté Magyarorszdg Arculati Alapvetés (kézikényv) haszndlatdhoz
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Az utjelz6 tablak szoveges részének megtervezése soran az alabbi alapelveket kell

kovetni:

X

A felirat legfeljebb két soros lehet és a felsé sorban Iévé célpont a tavolabbi.
A szdveges részek egy soron beliili sorrendje az Utiranyjelzd tablan:

o jobbra és egyenesen mutato tabla: telepilés (cél megnevezése) — tavolsagjelzés

— Utszam(ok)/ut jele.
o balra mutatd tabla: Utszam(ok)/ut jele - telepilés (cél megnevezése) —
tavolsagjelzés.

Az Ut szama/jele tehat mindig a tablaszéli kerékparos piktogram mellé kertil.
A tavolsagot a kerekités szabalyainak megfeleléen, 10 km-nél nagyobb tavolsag
esetében egészre, 10 km alatti tavolsag esetében 0,5 km-re kerekitve kell kilométer
mértékegységben megadni. Az 1 km alatti tavolsagokat 50 m-re kerekitve, a 100 m
alatti tavolsagokat 10 m-re kerekitve, méter mértékegységben kell jeldIni.
Amennyiben az Utvonal (kerékparos) Utszammal is rendelkezik, Ugy azt a tablan fel kell
tlintetni. Fonédo szakaszok esetén az Utszamokat névekvé sorrendben kell elhelyezni,
azzal a kitétellel, hogy a nemzetkdzi (EuroVelo) szamjelzés minden esetben a hozza
tartozé magyar Utszam utan kovetkezik (1: EV14; 2: EV6; 3: EV11; 4: EV13). Kisebb
jelentéségl Utvonalak Utszam helyett egyedi piktogramot kaphatnak, ezek mérete és
alakja az Utszdm ,pajzsaval” azonos. Javasolt ilyen esetben a piktogramot fehér
hattérrel, szines mintaval megtervezni, hogy az egyéb informaciét ado tablan lévé
piktogramoktdl egyértelmlen megkilonboztethetd legyen. Ugyanezen okbdl a
sotétzold hattér nem megengedett.
A tablan szerepld két célpont altalaban egy Utvonalon helyezkedik el, ezért ugyanaz a
szamjel tartozik hozzajuk, igy annak (azoknak) csak egyszer kell szerepelnitik a tablan,
fluggodlegesen kdzépre rendezve. Ha a két célponthoz kilonb6zd Utszam tartozik, akkor
javasolt mindegyik utan csak a “sajat” Utszamot szerepeltetni. (Tekintve, hogy egy tabla
csak egy iranyba mutathat, nem okozhat eltévedést a feltlintetett szamok sorrendje, de
célszer( egységes logikat alkalmazni.)
Az Europai Kerékparut Haldzat (EuroVelo) utszama szoveges felirat nélkul kerdl
feltiintetésre, alapja négyzet, igazodva a nemzetkdzi arculathoz.
Hatart atlépd utvonal esetén javasolt az orszag magyar nevének feltiintetése mellett a
nemzetkozi gépkocsijelzést is szerepeltetni. (Ausztria (A), Szlovakia (SK), Ukrajna (UA),
Romania (RO), Szerbia (SRB), Horvatorszag (HR), Szlovénia (SLO)). Teleplilésnevet, vagy
egyéb célpontot is fel lehet tlintetni (magyarul vagy mindkét nyelven), amennyiben azt
mindkét orszag lakosai nagy valdszinlséggel ismerik, igy tajékozédasra alkalmas. (A
tavolsagjelzés elhagyhato, hiszen a kilféldi nyomvonal nem feltétlendl ismerhetd.)
Amennyiben egy célpont az adott pontbdl tobb Utvonalon is elérhetd, Ugy - kizardlag
indokolt esetben - az egyes alternativ Utszakaszokra vonatkozdan tajékoztato jelzés is
alkalmazhato, amely mutatja, ha a jel6lt Utvonalon rossz Utviszony, meredek emelked6
vagy nagy gépjarmuforgalom varhaté. A jelzéseket az Utiranyjelzé tablan a telepilés
neve utan kell feltlintetni.
Azok a kerékparos turistajelzéssel (fehér alapon kék/piros/zold/sarga kerékparjel)
kijelolt utvonalak, amelyek az Utbaigazito tablakkal jelezett Utvonalakhoz csatlakoznak,
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jelolhetéek a csatlakozasi pontokban elhelyezett atiranyjelzd tablakkal. Az ilyen
tablakon a tavolsagjelzés mellett, 80mm-es szélességben, az Utszam jelzés helyére kerdl
a kerékparos turistajelzés.

Telepllésen belll, annak kdzpontja felé mutatd Utiranyjelzd tabla esetében sziikség
esetén a centrum jelzés a szoéveg mellett, fehér szinnel, hattér nélkul alkalmazhato.

A tablak megtervezése, kihelyezése soran az alabbi alapelveket kell kdvetni:

Torekedni kell a megfeleld tajékoztatashoz sziikséges legkevesebb Utbaigazitd tabla
alkalmazasara, ugyanakkor legfeljebb 3 km hosszu lehet az a szakasz, amelyen a
kerékparos nem kap Ujabb informaciot, megerdsitést, illetve maximum 10 km hosszu
az, amelyen nem kap tavolsagjelzést.

Kilonosen fontos a kerékparos utvonalak elején és végén, illetve telepilések
kdzpontjdban és a fontos becsatlakozasi lehetéségeknél a tovabbhaladasi irany(ok)
jelzése Utiranyjelz6 tablaval.

A tablakat a becsatlakozd utaknal, dgy kell elhelyezni, hogy a becsatlakozo
kerékparosok is ralassanak.

A tablakat a menetirany szerinti jobb oldalon kell elhelyezni, Ugy, hogy azok megfeleld
idében és tavolsagrél felismerhetdk legyenek. Bal oldalra csak indokolt esetben
kertlhet tabla.

A tablakat ugy kell elhelyezni - a Kozuti jelzétablak (T) cim( (e-UT 03.04.13:2019) utligyi
muUszaki eldiras 1. abraja szerint eldirt Urszelvények betartasa mellett - hogy a legalsé
tabla alsé éle 2,00m magasan legyen, belsé (Utpalyahoz kozelebbi) éle pedig
kozvetlenil az Grszelvény mellett. Amennyiben a tablak valamilyen okbdl csak
magasabbra helyezhetdk, a legalsd tabla alsé éle ugy sem keriilhet 2,50m-nél
magasabbra. Amennyiben tbb tabla is egy oszlopra kertl, Ugy azoknak a szomszédos
tablakkal érintkeznitk kell. A tabla(ka)t tartd oszlop nem lehet hosszabb annal, mint
amit a tablak szabalyszer( kihelyezése sziikségessé tesz.

Abban az esetben, ha a rendelkezésre allo hely megkivanja, a tabla az oszlophoz
viszonyitva — az (rszelvényekre vonatkozd szabalyok betartdsa mellett -
aszimmetrikusan is elhelyezhetd.

A tablatartd oszlopokat ugy kell kihelyezni, hogy azok stabilak és kézzel nem
elforgathatdak legyenek, szlikség esetén beton alaptest alkalmazasaval. Az elhelyezett
tablak egyéb kozuti jelzotablat, jelzést nem takarhatnak, azok elé nem kerilhetnek.
Amennyiben a jelzésrendszer kifejezetten MTB (terep) kerékparral hasznalhato
Utvonalak kijeldléséhez tartozik, gy az annak megfeleld szinkombinacio és kerékparos
piktogram alkalmazando.

A tablak kialakitasara vonatkozé eloirasok:

X

A tablak alaplemezének mérete 250x310mm, 250x700 mm, 250x1000 mm és 250x1100
mm lehet.

A csavarfejek nem akadalyozhatjak a tablan lévé széveg olvashatosagat.

A tablak éleit le kell kerekiteni.
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A tablak kialakitasara vonatkozo6 javaslatok:

e A tabla alaplemeze horganyzott acél, amit hegesztett tdcsavarokkal kell a szabvanyos
(METZ) unitartéhoz rogziteni (60mm-es oszlopra). A 250x310 mme-es tablak egy
bilinccsel, a 250x700-asok, a 250x1000-esek és 250x1100-asok két-két bilinccsel
rogzitenddek.

e A hatlapot nem kell porszorassal bevédeni.

e A tablakat nem fényvisszavetd foliaval kell késziteni.

A megvaldsitas soran javasolt minden beavatkozas esetében részletes tablazasi tervet késziteni,
amely tartalmazza az Urszelvények beazonositasat, az oszlopelhelyezés iranyelveit, valamint a
karbantartasi rendet is, a hosszu tavu biztonsagos és egységes megvaldsitas érdekében.

2.2.1.4 Behajtasi, kanyarodasi tilalmak feloldasanak lehetdségei

A kerékparos kozlekedés kozvetlenségének javitasa érdekében indokolt Nagykanizsa
egyiranyu utcainak és forgalomkorlatozassal érintett Utszakaszainak feliilvizsgalata. A vizsgalat
célja annak meghatarozasa, hogy mely helyszineken biztosithaté az elleniranyl kerékparos
kozlekedés, illetve hol alkalmazhatdék olyan forgalomtechnikai megoldasok, amelyek
csokkentik a kerékparosok kerilési kényszerét.

Az egyiranyu utcak elsésorban a belvarosban és annak kozvetlen kornyezetében
koncentralodnak, kilondsen a Deak tér, az Erzsébet tér, a FO Ut, a Zrinyi Miklos utca, a Kiraly
utca, a Kalmar utca és a Csengery Ut térségében. Ezeken a szakaszokon célszerl megvizsgalni,
hogy a keresztmetszeti adottsagok, a parkolasi rend és a forgalmi viszonyok lehetové teszik-e
az elleniranyu kerékparozas kijelolését.

MOF<200Ej/6ra esetén burkolatszélességtdl flggetlenil megengedett az egyiranyd utcak
megnyitasa kétiranyu kerékparforgalomra, amennyiben az Utszakasz belathato és biztosithato
a jarmuvek kitérése.

MOF>200Ej/6ra vagy 30 km/6ranal nagyobb megengedett sebesség esetén a kerékparosok

orientalasa és a gépjarmivezetdk figyelmének felhivasa érdekében elleniranyban — legalabb a
csomoponti torkolatokban — kerékparos nyomot kell alkalmazni.

Kétiranyu kerékparforgalomra megnyitott egyiranyu utcaban biztositandé kozlekedési felllet
megengedett legkisebb szélessége e-UT 03.04.13:2019/M2:2025 alapjan:
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Rendszeres

slvaéniarmii- (1
Személygépjarmii-forgalom autobusz-forgalom

Engedélyezett sebes-
ség esetén

Nincs parkolas Egyoldali Kétoldali Barmilyen parkolas

20 km/h (LPO) -
Barmely szélesség®

30 km/h (Z6na)

30 km/h 3,00 m 3,25m 3,50m 425m
50 km/h 3,25m 3,50m 3,75 m

1) Személygépjarmi-forgalomra vonatkozd eléirasok iranyaddk, anennyiben az adott
szakaszon a tehergépjarm(vek és az autdbuszok egylttes darabszama nem éri el a napi
tiz jarmUvet

2) Amennyiben a lakd-pihend dvezetben vagy a 30-as zénaban tul nagy épjarmiforgalom
vagy nagy sebességek adddnak, a teljes zona mukodését felll kell vizsgalni.

A varos egyiranyu utcai - a parkolasi mod és sebességkorlatok fellilvizsgalataval - alkalmasak
kétiranyu kozlekedésre a Bathory utca kivételével, mivel itt sem a belathatdsag, sem a
megfelel6 keresztmetszet nem biztosithatd.

Ahol a feltételek adottak, kerékparos nyomokkal, kiegészito tablazassal, burkolati jelekkel vagy
a parkolasi rend kisebb korrekciojaval javithatod a halozat atjarhatésaga. Ezen beavatkozasok
hozzajarulhatnak a belvarosi és belvaroshoz kapcsolddd kerékparos kapcsolatok stritéséhez,
valamint a varosi intézmények, szolgaltatasok és kozlekedési csomdpontok kozvetlenebb
eléréséhez.

2.2.1.5 Kerékparparkolas

Nagykanizsan a kerékparparkolasi infrastruktura jelenleg csak korlatozott mertékben képes
kiszolgalni a kerékparos kozlekedés novekvd igényeit. A varos teriletén tobb helyszinen
talalhatok kerékpartaroldk, elsésorban a belvarosban, kdzintézmények, oktatasi létesitmények,
kereskedelmi egységek és egyes kdzdsségi kozlekedési csomodpontok kdzelében, ugyanakkor
mennyiségik és muUszaki allapotuk tobb esetben nem tekintheté megfelelének. A taroldk
jelentds része elavult kialakitasu, sok esetben nem biztosit stabil vazrogzitési lehetdséget, ami
a biztonsagos hasznalatot és a kerékparok védelmét is korlatozza. Tobb helyszinen a taroldk
fizikai allapota leromlott, illetve elhelyezésiik sem minden esetben kedvez6 a hasznalhatésag
szempontjabol.

A fedett kerékpartarolok szama alacsony, mikézben a hosszabb ideji tarolasi igények —
kilondsen a munkahelyek, oktatasi intézmények és kozosségi kozlekedési kapcsolatok
kdrnyezetében — ezt egyre inkabb indokoltta teszik. Kiemelt fejlesztési igény jelentkezik a
vasutallomas és az autdbuszallomas térségében, ahol a jelenlegi kapacitasok és a szolgaltatasi
szinvonal nem igazodik megfelel6en az intermodalis kdzlekedési igényekhez. E csomdpontok
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esetében célszerl olyan tarolokapacitas kialakitasat célul kitGzni, amely legalabb a napi
utasszam 1,5-2,5%-anak megfelel6 mennyiséget biztosit, fedett kialakitassal, vazrogzitésre
alkalmas tamaszokkal, részleges Orzéssel vagy kameras megfigyeléssel, tovabba lehetéség
szerint okoszaras megoldassal kiegészitve.

A kerékparparkolasi rendszer fejlesztése soran célszer( el6térbe helyezni az egységes, korszer(
és stabil tamaszrendszerek alkalmazasat, valamint a tarolok elhelyezésének felllvizsgalatat. A
megfelel6 mindségl és biztonsagos kerékparparkolas hozzajarulhat a kerékparos kozlekedés
mindennapi hasznalatanak erésitéséhez, kilondsen a hivatasforgalmi  és kdzbsségi
kozlekedéshez kapcsolddd utazasok esetében.

35. dbra Kiilénb6zé kialakitasu kerékpdartamaszok Nagykanizsa belvdrosdban

Forrds: sajat fényképek
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36. dbra Elavult kerékpdrtamasz egy forgalomvonzé létesitmény kdrnyezetében

Forrds: sajat fényképek

37. dbra Fedett kerékpdrtdroldsi lehetéségek a vasutdallomdsnal

Forras: sajat fényképek
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38. dbra kiilénbdzd kerékpdrtaroldsi lehetdségek az ipari parkndl
Forrds: sajat fényképek
2.2.1.5.1 Kerékparparkolas tipusai és eltérd tervezési igényei

A kerékparparkolasi infrastruktira tervezésekor indokolt elkiloniteni a rovid és a hosszabb
idétartamu kerékpartarolasi igényeket, mivel ezek eltéré hasznalati modot, valamint kiilénb6z6
biztonsagi és kényelmi kovetelményeket jelentenek.

A rovid idejii parkolas, amely jellemz6en néhany perctdl legfeljebb 1-2 o6raig tart, elsésorban
uzletek, intézmények, szolgaltatasok és kozterlletek kozelében jelenik meg. Ezeken a
helyszineken a legfontosabb szempont a gyors és kozvetlen hozzaférés, ezért a
kerékpartamaszokat a bejaratokhoz kozel, konnyen megkdzelithetd, a gyalogosforgalomhoz
illeszkedd modon célszerl elhelyezni. ElI6nyt jelent, ha a hasznalok ralathatnak a kerékparjukra,
tovabba a fedett és jol megvilagitott kialakitas kedvezdé, bar nem minden esetben
nélkildzhetetlen.

A hosszabb idétartamu parkolas, amely tobbdras vagy egész napos elhelyezést jelent —
példaul munkahelyek, oktatasi intézmények, vasutallomasok vagy turisztikai célpontok
kdzelében —, mar magasabb szint( biztonsagi és kényelmi feltételeket tesz sziikségessé. llyen
esetekben indokolt a fedett kialakitas, a vazrogzitésre alkalmas U- vagy P-alaku tamaszok
alkalmazasa, valamint a kameras megfigyelés vagy részleges felligyelet lehetéségének
biztositasa. A megfeleld megvilagitas ezeknél a létesitményeknél alapveté kdvetelmény, és
célszer( torekedni arra is, hogy ahol lehetséges, okoszaras rendszerrel és B+R kapcsolattal
rendelkezo kapacitas alljon rendelkezésre.

A kétféle parkolasi igény eltér6 szempontok szerinti kezelése eldsegiti a kerékparhasznalat
biztonsaganak és kényelmének javitasat, valamint tamogatja az intermodalis kozlekedési
rendszer hatékony mikddését.
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2.2.1.5.2 Kerékpartdmaszok kialakitasaval és elhelyezésével szembeni kdvetelmények

A e-UT 03.04.13:2019 kerékparozhaté Kozutak tervezése Utiigyi Miiszaki ElGiras altal
meghatarozott, a megfeleld kerékpartdmasz kialakitasaval szemben tadmasztott altalanos
kdvetelmények:

e barmilyen fajta kétkerek( kerékpar elhelyezhetd és a vazanal rogzithetd legyen. Minden
olyan tdmasz keriilendd, ami csak a kerékpar kerekét rogziti,

e elsé vagy hatso kosarral, taskaval, gyermekdiléssel felszerelt kerékpar is elhelyezhet6 és
rogzitheto legyen,

e a kerékpar elhelyezését, eltavolitasat ne akadalyozza a tobbi mar elhelyezett kerékpar,

o a kerékpart ne kelljen felemelni, a rogzitéséhez ne kelljen lehajolni,

e biztositson megfelel tdmasztékot a kerékparnak, a kerékpar ne tudjon eldélini,

e atamasz kerékparral érintkezé részein ne rongalja a kerékpart (kerék, fényezés, valto),

e hosszabb tavu parkolasi igény esetén a biztonsag mellett fontos az iddjaras elleni
védelem is (fedett tarolo),

e kiulondsen o6vodak, jatszoterek és hasonld létesitmények esetén javasolt
gyerekkerékparok szamara kialakitott tamaszok telepitése is.’

Az el6irasoknak megfeleld, legegyszerlibb kerékpartamasz az Ugynevezett U-alaku tamasz.
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39. abra U-alaku kerékpdrtamasz miszaki rajza

Forrds: e-UT 03.04.13:2019 kerékpdrozhaté Kézutak tervezése Utiigyi Miiszaki El6irds
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40. dbra U-alaku kerékpdrtamaszok kézteriileten
Forrds: https.//kerekparosklub.hu/szakmanak/parkolas/kerekparparkolokhoz-muszaki-ajanlas

Az U-alak mellett a P-alakt kerékpartdmasz is széles kérben alkalmazott megoldas. Ez a tipus
egy flggdleges oszlopbdl és ahhoz csatlakozo ivelt vagy vizszintes karbdl all, amely szintén
alkalmas a vazrogzitésre. Elénye, hogy helytakarékos, konnyen telepithetd, és kilonbozd
méret( kerékparokhoz is hasznalhato, igy jol kiegésziti az U-alakd tdmaszok alkalmazasi
lehetdségeit.

41. dbra P-alaku kerékpdrtamaszok kdzteriileten

Forras: https.//mach.hu/2025/07/01/konstruktiv-kerekpartamaszok-pesterzsebet-sportparkjaiban/

A kerékpartamaszok telepithet6k:

e szilard burkolat esetén a palyaszerkezetbe keriilé 30 cmm mély furatba;
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https://kerekparosklub.hu/szakmanak/parkolas/kerekparparkolokhoz-muszaki-ajanlas?srsltid=AfmBOop1aZHpqQImeB94DJpGLrrEkuszeflgH9yXYj4tG4hHg349AFAV

e talplemez szilard burkolatba torténé diibelezésével;
e 30cm atmérdju és 30 cm mély alaptesttel (pl.: laza talajon vagy homokagyazatba épitett
térkd burkolat esetében).

A kerékpartamaszok telepités szempontjabdl forgalomtechnikai eszkézként kezelendék.?
A kerékpartamaszok elhelyezésével szembeni altalanos kovetelmények:

e a kerékpartamasz kialakitdsa tegye lehetévé a kerékpar vazanak és/vagy hatsod
kerekének biztonsagos rogzitését;

e a tamaszok elhelyezése soran biztositani kell, hogy a kormanyok szamara elegendg,
utkdzésmentes tavolsag maradjon;

e amegfelel6 hasznalhatdsag érdekében a tamasz a bejarathoz kdzel helyezkedjen el, és
megkdzelitése se a gyalogos, se a gépjarmiforgalom Utvonalahoz képest ne igényeljen
keralot;

e a kerékpartamaszokat célszerl a gépjarmuforgalomtol védett terileten elhelyezni;

e a biztonsag novelése érdekében indokolt a megfelel6 megvilagitas biztositasa;

e a szerkezeti kialakitas soran kerilni sziikséges a kdzvetlen fém—fém érintkezést, ezért
ennek mérséklésére véddgyurl vagy gumibetét alkalmazasa javasolt.

2.2.1.6 Kerékparos adatgyujtés

A Kerékparforgalmi Halozati Terv megalapozasanak részeként célzott forgalomszamlalas
készllt a fejlesztési szempontbdl relevans, illetve potencialisan érintett helyszineken. Az
adatfelvétel lebonyolitasa a szakmai ajanlasokkal és a vonatkozd moddszertani elbirasokkal
dsszhangban tortént, kiemelt figyelemmel a kerékparos kozlekedés volumenének feltarasara.
A vizsgalat elsddleges rendeltetése az volt, hogy tényszer( adatbazist biztositson a tervezési
folyamathoz, és megalapozza a szikséges beavatkozasok, valamint a fejlesztési prioritasok
kijelolését. Az dsszegyUjtott adatok, ezen belll a kerékparos forgalom részletes értékelése, az
1.3.5. fejezetben kertilnek ismertetésre.

2.2.1.7 El6zetes tipusvalasztas

A tipusvalasztas részeként vizsgalni kell az érintett kdzutak funkcidjat, kiépitettségét és
hasznalatat, és torekedni kell azok Osszhangjanak megteremtésére (pl.. lakout -
forgalomcsillapitas — vegyes forgalom).

A 42. abra segitségével meg kell hatarozni, hogy csak a forgalomnagysag és az engedélyezett
sebesség figyelembevételével milyen megoldasok (sebességcsdkkentés, forgalomcsillapitas,
kilonbozo létesitménytipusok kialakitasa) merilhetnek fel.

Az &bran a fliggbleges tengelyen a jovobeni mértékado forgalmi értéket (ANF vagy MOF) kell
figyelembe venni, az értékek 2x1 savos utakra vonatkoznak.

2 e-UT 03.04.13:2019 KEREKPAROZHATO KOZUTAK TERVEZESE cim( Gtiigyi mlszaki el6iras
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42. dabra Kerékpdrosbardt kialakitds minimalis kiépitési szintjei a tervezett gépjarmdiforgalom és a
tervezett engedélyezett sebesség fiiggvényében, lakott teriileten

Forrds: e-UT 03.04.13:2019 kerékpdrozhaté Kézutak tervezése Utiigyi Miiszaki El6irds

A hatalyos Utligyi MUszaki Eléirasban foglaltaknak megeleléen a 42. abrahoz kapcsolédd
eldirasok a kozdton engedélyezett sebesség szerint:

e 20 km/h engedélyezett sebesség esetén:
o lakd-pihend 6vezet kijelolése,
o forgalomcsillapitasi intézkedések sziikségesek,
o kerékparforgalom elvalasztasa lakd-pihend dvezetben nem megengedett;

e 30 km/h engedélyezett sebesség esetén:

o korlatozott sebességl dvezet kijeldlése vagy vonali sebességkorlatozas,

o forgalomcsillapitasi intézkedések,

o ANF>6000 Ej/nap vagy MOF>600 Ej/6ra forgalom esetén kerékparsav vagy
nyitott kerékparsav alkalmazasa is megengedett,

o meglévd, széles Utburkolaton tervezett sebességcsillapitas esetén a
gépjarmlforgalom lassitasa nyitott vagy egyszer( kerékparsav kialakitasaval is
tamogathatd a forgalomnagysagtol figgetlenil,

o az Uttest kerékparozhatosaganak megdrzése mellett indokolt esetben
parhuzamos kerékparut, gyalog- és kerékparut is kijeldlhetd;

e 40 km/h engedélyezett sebesség esetén:
o kerékparsav kialakitasa:
= ANF<6000 Ej/nap vagy MOF<600 Ej/6ra esetén megengedett,
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= ANF=6000-10 000 Ej/nap vagy MOF=600-1000 Ej/6ra esetén ajanlott,
= ANF>10 000 Ej/nap vagy MOF>1000 Ej/6ra esetén sziikséges,
= ANF>15 000 Ej/nap vagy MOF>1500 Ej/ora esetén védett vagy
megemelt kerékparsav kialakitasa ajanlott;
o nyitott kerékparsav kialakitasa: ANF<5000 Ej/nap vagy MOF<500 Ej/6ra esetén
megengedett;
o széles forgalmi sav kialakitasa kerékparos nyommal:
= meglévé utak esetén az utlgyi elbiras 4.2.1. pontjaban irtaknak
megfeleléen konfliktuscsdkkentési céllal kialakithato;
o kerékparut: indokolt esetben |étesithetd;

e 50 km/h engedélyezett sebesség esetén:
o kerékparsav kialakitasa:
= ANF<4000 Ej/nap vagy MOF<400 Ej/6ra esetén megengedett,
= ANF=4000-8000 Ej/nap vagy MOF=400-800 Ej/6ra esetén ajanlott,
= ANF>8000 Ej/nap vagy MOF>800 Ej/6ra esetén sziikséges,
= ANF>15 000 Ej/nap vagy MOF>1500 Ej/ora esetén védett vagy
megemelt kerékparsav kialakitasa ajanlott;

o nyitott kerékparsav kialakitasa: ANF<4000 Ej/nap vagy MOF<400 Ej/6ra esetén
megengedett;

o széles forgalmi sav kialakitasa kerékparos nyommal: meglévé utak esetén az
utligyi el6iras 4.2.1. pontjaban irtaknak megfeleléen konfliktuscsokkentési céllal
kialakithato,

o kerékparut létesitése: megengedett;

e 60 km/h engedélyezett sebesség esetén:
o torekedni kell elvalasztott |étesitmeény (kerékparut, gyalog- és kerékparut), vagy
alacsony gépjarmUforgalom esetén kerékparsav kialakitasara,
o ANF>8000 Ej/nap vagy MOF>800 Ej/6ra forgalom esetén védett vagy
megemelt kerékparsav vagy gépjarmUforgalomtdl elvalasztott létesitmény
kialakitasa sztikséges (kerékparut, gyalog- és kerékparut),

e 70 km/h engedélyezett sebesség esetén:

o torekedni kell a gépjarmlforgalomtdl elvalasztott létesitmeény kialakitasara
(kerékparut, gyalog- és kerékparut),

o korlatozé tényezék vagy alacsony gépjarmiforgalom esetén az Utligyi MGszaki
Szabalyozasi Bizottsag eltérési engedélyével fizikai elemekkel ellatott védett
vagy megemelt kerékparsav kialakitasa szikséges, amely szélessege legalabb
1,50 méter;
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e 70 km/h engedélyezett sebesség felett: a gépjarmiforgalomtdl elvalasztott Iétesitmény
(kerékparut, gyalog- és kerékparut) kialakitasa sziikséges.
Iranyonként tobb forgalmi savos utak esetén a forgalmi savban torténd kerékparozas nem
tekinthetd kerékparosbarat megoldasnak. llyen utak esetén vizsgalni kell a forgalmi savok
kozotti forgalommegoszlast, és ennek figyelembevételével kell az elézetes tipusvalasztast

elvégezni?
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3 MEGVALOSITAS: A TERVEZETT FEJLESZTESEK BEMUTATASA

3.1 A kerékparos infrastruktura fejlesztése

A helyzetértékelés, a forgalmi vizsgalatok, a baleseti adatok elemzése, valamint a lakossagi és
szakmai egyeztetések eredményei alapjan megallapithato, hogy Nagykanizsa kerékparforgalmi
halozata az elmult évek fejlesztései ellenére tovabbra sem tekinthetd teljeskorien dsszefliggd
rendszernek. A varosban tobb olyan halézati hiany, kozlekedésbiztonsagi probléma és
kapcsolati  deficit azonosithatd, amelyek akadalyozzak a kerékparos kozlekedés
versenyképességét, valamint korlatozzak a kerékpar mindennapi kdzlekedési céld hasznalatat.

A tervezett fejlesztések elsédleges célja olyan 6sszefliggd, biztonsagos, kdzvetlen és komfortos
kerékparforgalmi haldzat kialakitasa, amely biztositja a varosrészek, a jelentds forgalomvonzé
létesitmeények, a kozdsségi kozlekedési csomdpontok és a térségi kapcsolatok megfeleld
elérhetéségét. A fejlesztések soran kiemelt szempont az e-UT 03.04.13:2019 Kerékpdrozhatd
kozutak tervezése cim( utligyi mlszaki el6iras alkalmazasa, valamint a kerékparos, gyalogos és
mikromobilitasi kozlekedési médok 6sszehangolt kezelése.

A halozatfejlesztési javaslatok négy fé beavatkozasi teriilet kdré csoportosithatok:

P1 Meglévo halézati hianyok megsziintetése

A varosi kerékparforgalmi haldzat folytonossadganak biztositasa érdekében tobb helyszinen
sziikséges Uj kapcsolatok kialakitasa vagy a meglévé szakaszok Osszekapcsolasa. Ennek
keretében kiemelt jelentéségll az Erzsébet tér és a Kiraly utca térségének Osszekotése, a
Csengery Ut kerékparos kapcsolatainak fejlesztése, a Dézsa Gyorgy utcai kerékparut Pet6fi utcai
halozati kapcsolatanak megteremtése, valamint a Péterfai utca és a Balaton utca kozotti
kapcsolat kialakitasa. A fejlesztések célja a jelenleg szigetszerlen mukodd haldzati elemek
egységes rendszerbe szervezése.

P2 Varosrészi kapcsolatok fejlesztése

A varosrészek és a belvaros kozotti kapcsolatok javitasa a terv egyik legfontosabb célkitGzése.
Kiemelt fejlesztési irany Palin varosrész kerékparos elérhetéségének javitasa, Mikldsfa
elérhetdségének javitasa, valamint az lpari Park biztonsagos kerékparos megkozelitésének
biztositasa. A fejlesztések hozzajarulnak a munkaba jarasi célu kerékparozas erdsitéséhez és a
napi kozlekedési igények fenntarthatobb kiszolgalasahoz. A meglévd kerékparutak mentén a
hianyzé kozvilagitas kiépitése kdzlekedésbiztonsagi szempontbdl nagyon fontos.
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P3 Belvarosi kozlekedésbiztonsagi beavatkozasok

A forgalomszamlalasi eredmények és a baleseti elemzések alapjan a belvarosi csomopontok és
gyUjtéutak kornyezetében jelentés kozlekedésbiztonsagi problémak azonosithatok. Ennek
kezelésére a terv javasolja a Csengery Ut—Kisfaludy utca térségében, valamint a Kiraly utca—
Kalmar utca-Zrinyi Miklés utca térségében a kerékparos infrastruktira fejlesztését, a
kerékparos és gépjarmiforgalom megfeleldbb elvalasztasat, tovabba védett kerékparos
atvezetések kialakitdsat a nagy forgalmd csomoépontokban. A konfliktuspontokon
forgalomcsillapitasi  intézkedések, sebességcsokkentd  megoldasok és intelligens
forgalomiranyitasi elemek alkalmazasa is indokolt.

P4 Térségi kapcsolatok fejlesztése

Nagykanizsa térségi kdzponti szerepébdl addddan kiemelt jelentdségl a kornyezd telepiilések
és turisztikai célpontok kerékparos elérhetdségének javitasa. Ennek érdekében a terv javasolja
a Nagykanizsa—Nagyrécse—Zalakaros kapcsolat fejlesztését, a Horvatorszag iranyaba vezetd
nemzetkozi kerékparos kapcsolatok erdsitését, valamint a Gyékényes és Hosszuvolgy felé
vezetd térségi Utvonalak fejlesztését. Ezek a beruhazasok nemcsak a hivatasforgalmi
kozlekedést szolgaljak, hanem hozzajarulnak a kerékparos turizmus és a hataron atnyuld
kapcsolatok fejlédéséhez is.

A kerékparforgalmi infrastruktura fejlesztésének szerves részét képezik a mikromobilitasi és
intermodalis fejlesztések is. A terv javaslatot tesz a belvarosi roller- és e-bike parkolohelyek
kijelolésere, a kozosségi kozlekedési csomopontok kerékparosbarat fejlesztésére, valamint a
vasutallomas térségében egy korszer( intermodalis csomopont kialakitasara, amely biztositja
a vasuti, autdbuszos és kerékparos kozlekedési médok hatékony dsszekapcsolasat.

H1 Kerékparparkolas feltételeinek javitasa

A helyzetfeltaras alapjan Nagykanizsan tobb forgalomvonzé létesitmény kornyezetében a
kerékparparkolasi infrastruktira mennyisége és minésége nem megfelel6. A belvarosi
kozterileteken talalhatok ugyan korszerl U-alaki tamaszok, azonban szamos intézmény,
kereskedelmi egyseg és kozdsségi kdzlekedesi csomopont kérnyezeteben tovabbra is elavult,
alacsony biztonsagot nyujtd kerékpartarolok makodnek, illetve tobb helyen hianyzik a fedett
tarolasi lehetdseg. A vasutallomasnal meglévo fedett tarolok pozitiv példaként értekelhetok,
ugyanakkor a novekvé kerékparos és mikromobilitasi forgalom tovabbi kapacitasbovitést
indokol.

H2 Kerékparos utiranyjelzo tablarendszer fejlesztése

A halozat bovilésével és a térségi kapcsolatok erésddésével indokolt egy egységes, jol
attekinthetd tablarendszer kialakitasa, hogy a kerékparosok konnyen tajékozdédhassanak a
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varoson bellli célpontok, a kozosségi kdzlekedési csomdpontok, valamint a térségi és orszagos
kerékparatvonalak felé egyértelmuek legyenek az Gtvonalak.

3.2 K&zbringa

3.2.1 KanizsaBike

Nagykanizsan a kozbringa szolgaltatas KanizsaBike néven 2016-ban kezdte meg mikddését.
A rendszer induldsakor 10 allomassal jott [étre, amely késdbb 12 allomasra bdviilt, és 6sszesen
80 bérelhet6 kerékparral allt a felhasznalok rendelkezésére. A fejlesztéshez a varosvezetés tobb
kedvezd tarsadalmi és kornyezeti hatast kapcsolt. Elsédleges célként jelent meg a modalis
valtas 0sztdnzése, vagyis annak elésegitése, hogy a varosi kdzlekedésben részt vevok az egyéni
gépjarmUhasznalat helyett nagyobb aranyban vegyék igénybe a kdrnyezetkimélobb
kozlekedési lehetéségeket. A rendszer kialakitasa emellett a helyi lakosok és az
agglomeraciobdl bejardk mindennapi mobilitasat is tamogatni kivanta, mikdzben a turistak
szamara is alacsony koltségu és rugalmas kozlekedési alternativat kinalt volna. A fejlesztés
tovabbi célja a kerékparozas varosi kozlekedési eszkozként vald elfogadottsaganak erdsitése,
valamint a kozlekedésbiztonsag javitasa volt.

A KanizsaBike koncepcidéja dokkoldallomasokra éplild, egységes arculatu halézatként kerlt
kialakitasra. A varos forgalmasabb pontjain azonos megjelenésl, koénnyen felismerheté
allomasok létesiiltek, amelyek a szolgaltatas atlathatd hasznalatat segitették. A rendszer
mukodési logikaja a rugalmas, allomasok kozotti kozlekedésre éplilt, vagyis a felhasznaldk
barmelyik allomason felvehették, majd egy masik szabad dokkoléban leadhattak a
kerékparokat.

A kezdeményezés szakmai szempontbol korszerl és eléremutatd megoldasként jelent meg,
amely a gyorsabb és kényelmesebb varosi mobilitast kivanta tamogatni. A gyakorlati
tapasztalatok ugyanakkor azt mutattak, hogy a rendszer kihasznaltsaga és hosszu tavu
fenntarthatosaga elmaradt a varakozasoktol. A szolgaltatast végll 2021-ben, a magas
fenntartasi koltségek és az alacsony kihasznaltsag miatt megsziintették.

3.2.2 Ko6zossegi e-roller szolgaltatas

Nagykanizsan a kozdsségi elektromosroller-szolgaltatas 2023 juliusaban indult el a Bird
Magyarorszag tUzemeltetésében. A rendszer 100 rollerrel kezdte meg mikddését, elsédleges
célja pedig a varosi mikromobilitds tamogatasa, valamint a rovid tavu utazasok esetében az
autohasznalat részleges kivaltasa volt. A szolgaltatas a rugalmas, gyors és egyéni kozlekedési
lehetéségek bdvitését célozta a varoson bellli mobilitasban.

A szolgaltatas muUkddése ugyanakkor rovid idén belil megszint. A Bird vallalat 2023
decemberében csédvédelmet jelentett be az Egyesiilt Allamokban, és a kialakult nemzetkézi
pénzlgyi bizonytalansag kozvetlendl érintette a magyarorszagi flottakezelést is. Ennek
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kovetkeztében a szolgaltatas tobb vidéki varosban, igy Nagykanizsan is leallt. Ezzel egyitt
jelenleg is van lehet6ség elektromos roller bérlésére a varosban, még ha nem is ilyen Iéptékben:
a megujult Tourinform Iroda kinalatdban is megjelentek elektromos rollerek, amelyeket
elsésorban a latogatdk szdmara biztositanak a varos felfedezéséhez.

3.3 Szervezeti-mUkodési hattér

Az 1.3.2. alfejezetben leirtaknak megfeleléen az Ujonnan léteslld, vagy fejlesztésen atesd,
Nagykanizsa kozigazgatasi hatarain belll athaladd orszagos kozuti elemek fenntartdja a
Magyar Kozut Nonprofit Zrt. lesz. A kerékparozasra is alkalmas, helyi kezelés kozutak, illetve
a belteriileti utak fenntartasa Nagykanizsa Megyei Jogu Varos Onkormanyzatanak feladata
marad.

Az 6nallo kerékparforgalmi létesitmények Uzemeltetésére vonatkozd feladatmegosztast a
jelenleg is hatalyos 355/2017. (XI. 29.) Kormanyrendelet rogziti. A rendelet értelmében a
kerékparutak tulajdonosa az illetékes Onkormanyzat, amely dontése és a birtokbavételi
jegyzékonyv alairdsa alapjan adhatja at a Magyar Kozut Nonprofit Zrt.-nek a létesitmény
kezelését. A Magyar Kozuat Nonprofit Zrt. ilyen esetben kezeli az orszagos kerékparut-
torzshalozat féutakkal parhuzamos, lakott terlleten kiviili elemeit, valamint az 6nkormanyzatok
altal létesitett onallo kerékparutak, illetve k6z6s vagy elvalasztott gyalog- és kerékparutak
kalterlleti szakaszait.

Az dnkormanyzati kezelés( |étesitmények fenntartasara az érintett telepilések, a fenntartott
létesitmények hosszaval aranyos koltségvetési tamogatasban részesilnek.

3.4 Kerékparos adatgyjtés

A tervezett kerékparos infrastruktira mikodésének és kihasznaltsaganak eértékeléséhez
alapvet6 jelent6ségl a forgalmi adatok rendszeres felvétele és elemzése. Az allami tulajdonban
lévo kdzutak vonatkozasaban — amelyek kezeldje a Magyar K6zut Nonprofit Zrt. — a kerékparos
forgalom nyomon kovetése a kozutkezel6 feladatkdrébe tartozik, és varhatéan a kozuti
forgalomszamlalasi tevékenységekhez kapcsolddva valdsul meg.

A Nagykanizsa Megyei Jogu Varos Onkormanyzata kezelésében all6 létesitmények esetében
az dnkormanyzat a kerékparos forgalom vizsgalata érdekében évente legalabb egy alkalommal
forgalomszamlalast kivan végezni. Kbzéptavon automatikus szamlaldéeszkdzok telepitése nem
tervezett, ugyanakkor a kerékparozas részaranyanak varhaté névekedésével hosszabb tavon
indokoltta valhat ilyen adatgy(jtési megoldasok alkalmazasa is.

Az OsszegyUjtott forgalmi adatok a fejlesztések eredményességének értékelésén tul a késébbi
beruhazasok eldkészitését is tamogatjak, emellett megalapozzak a szemléletformald és
kozlekedésbiztonsagi programok célzottabb kialakitasat is.
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3.5 Kiséro intézkedések

A Nagykanizsan tervezett kerékparos infrastruktira-fejlesztések varhatéan érdemben ndvelik
majd a kerékparos kozlekedést valasztok aranyat. Ugyanakkor a fizikai halozat kiépitése
dnmagaban nem biztosit elegendd alapot ehhez, mivel sziikséges a kerékparozas tarsadalmi
elfogadottsaganak erdsitése, a kozlekedési kultira fejlesztése és a kozlekedésbiztonsag
javitasa is. E célok eléréséhez szemléletformal6 és kozdsségi programok, hosszabb tavon is
fenntarthat6 akcidk, valamint tajékoztaté kampanyok megvaldsitasa indokolt.

A TOP Plusz palyazati konstrukcioi lehetéséget teremtenek egyes kapcsolodd tevékenységek
végrehajtasara, ugyanakkor a varos szempontjabodl az a kedvezé, ha ezeket az alkalmakat olyan
rendszeresen visszatéro, ciklikus jellegl, de tartalmukban folyamatosan megujulé programok
egeészitik ki, amelyek hosszabb tavon is tamogatjak a kerékparos kozlekedés elterjedését.

3.5.1 Szemléletformalo és edukacios programok

¢ Interaktiv kerékparos KRESZ-foglalkozasok: also és felsd tagozatosoknak szervezett
alkalmak, sz(il6i tajékoztatassal kiegészitve.

e Csaladi kerékparos nap: évente megrendezhetd esemény, amely a
kozlekedésbiztonsagot és az aktiv életmodot népszerUsiti Ggyességi palyakkal és
bemutatokkal.

o Iskolai ligyességi palyak: ideiglenes vagy mobil palyak, ahol a gyermekek biztonsagos
kdrnyezetben gyakorolhatnak.

e _Els6 bringas kilométerek” program: kezdd gyermekek és felndttek szamara
szervezett alapozé kerékparos képzés.

e ,Biztonsagosan két keréken” iskolai program: interaktiv foglalkozasok altalanos és
kozépiskolasok szamara a kerékparos kozlekedés alapjairol és a fontosabb KRESZ-
szabalyokrol.

e ,BringaParbaj” ligyességi program: jatékos, kozdsségi aktivitas, amely élményszer(
formaban népszer(siti a kerékparozast.

3.5.2 Promacios és tajékoztatd eszk6zok

o Kerékparos térképek és utvonalajanlok: nyomtatott és digitalis formaban elérhetd
informaciok a fébb Utvonalakrol és kiszolgalé pontokrol.

o ,Bebiciklizés” események: Uj kerékparos l|étesitmények atadasahoz kapcsol6do
programok az Utvonalak és a forgalmi rend megismertetésére.

o Kerékparos KRESZ-kisokos: rovid, kdzértheté nyomtatott és digitalis tajékoztatd a
legfontosabb szabalyokrdl.
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~Hogyan kozlekedjiink egyiitt?” kampany: figyelemfelhivd kommunikacié
kerékparosok, gyalogosok és gépjarmivezetdk szamara.

3.5.3 K6z0sségépitd programok

,Bringazz a munkaba, suliba!” kampany: helyi 6sztonzé program plakatokkal,
kommunikacioval és kisebb jutalmazasi elemekkel.

Varosi kozlekedésbiztonsagi vetélkedok: iskolai vagy varosi versenyek szakmai
partnerek bevonasaval.

.Fedezd fel Nagykanizsat kerékparral” program: tematikus tura Nagykanizsa és
térsége természeti, kulturalis vagy helytorténeti értékeihez kapcsolddva.

Kerékparos kihivasok és pontgytijté akciok: rendszeres hasznalatot 0szténzd egyéni
vagy csapatkampanyok.

Automentes nap: évente megrendezhetd varosi esemény, amely ideiglenes
forgalomkorlatozasokkal és k6zosségi programokkal hivja fel a figyelmet a fenntarthato
kdzlekedési modok eldnyeire.

3.5.4 Kerékparhasznalat 6sztdnzése és vagyonvédelem

X

Kerékpar-atvizsgalasi napok: helyi szervizek bevonasaval megvaldsul6 muszaki
ellendrzési alkalmak.

B+R és biztonsagos tarolas népszeriisitése: a kerékpar és a kdzosségi kdzlekedés
kombinalt hasznalatanak 6sztdnzése.

Kerékparregisztracios program: a kerekparok egyedi azonositasanak és
nyilvantartasanak tamogatasa.
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4 MEGVALOSITAS

A tervezett fejlesztések elOkészitése és megvaldsitasa soran kiemelt szempont a terilet
Okolégiai allapotanak, biologiai aktivitasanak és biodiverzitasanak megoérzése, valamint
lehetdség szerinti erdsitése. Az érintett zoldfellletek és faallomany védelme érdekében az
esetlegesen sziikségessé valo fakivagasok és pdtlasok kizarélag a vonatkozd jogszabalyi
eldirasoknak megfeleléen végezhetdk el. A beavatkozasok soran torekedni kell a meglévd
fasorok, valamint az id6s és értékes egyedek megtartasara, mivel ezek jelentds szerepet
toltenek be a telepuilés okoldgiai egyensulyanak fenntartasaban, a teleplléskép alakitasaban
és a kedvez6 mikroklimatikus viszonyok biztositasaban. A fejlesztések tervezése és kivitelezése
soran biztositani szikséges a vonatkozdé szakmai szabvanyok (MSZ 12172:2019; MSZ
12042:2023), valamint a teleplilésrendezési és épitési kovetelmények alapszabalyzatarol sz6l6
280/2024. (IX. 30.) Korm. rendelet el6irasainak alkalmazasat és betartasat.

A halézati elemek mUszaki paramétereinek, kialakitdsanak és az alkalmazott anyagok korének
meghatarozasakor a részletes tervezési szakaszban célszerl figyelembe venni a potencialis
finanszirozasi lehetéségek feltételrendszerét. Ennek keretében a tervezési megoldasokat 6ssze
kell hangolni a relevans palyazati konstrukciékban meghatarozott jogosultsagi, mlszaki és
mindségi kdvetelményekkel annak érdekében, hogy a fejlesztések a késébbiekben tamogatasi
forras bevonasaval is megvaldsithatok legyenek.

Az aktualis tervfazisban a javasolt beavatkozasok tUtemezésekor indokolt elsébbséget adni a
kerékparsavok és kerékparos nyomok burkolati felfestésének. Ezek a beavatkozasok
mérsékeltebb koltségigénylek, révidebb id6é alatt megvaldsithatok, és kivitelezésik révid
tavon realisabb, mint az Osszetettebb fejlesztéseké, példaul Uj kerékparutak épitéséé. Ennek
kdszonhetoen gyorsan erzékelhetd es lathatd eldreléepést eredmenyezhetnek a haldzat
fejlesztésében.

4.1 A halozatfejlesztes Gitemezése

Utem Prioritdss Ut szama Beavatkozas
1. 1. Erzsébet tér - Kirdly utca kerékparos létesitmények
i 0sszekotése
1. Kerékparos kapcsolat biztositdsa a Csengery Uton a

Kisfaludy utca és a F6 Ut kdzotti szakaszon

1. 6830 Bajcsy-Zsilinszky ut (6830. j. Nagykanizsai atkoto ut)
1. 6804 Nagykanizsa (Miklosfa) — Liszoi elagazas kerékparut
1. 74 Palin - Zsigard - Hosszuvolgy kozotti kerékparat
\ 4
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7511 Nagykanizsa, 7511 j. 6k. it melletti kerékparut
2. 2. Erzsébet tér E-i oldal - Magyar utcan Urhajos utcaig

2. Vagoéhidi it a Magyar utcatél — Ortorony utca — Templom
tér (Kiskanizsa)

2. Szabadhegyi Ut a Pasztor utca és a Kaposvari utca kozott

2. Péterfai utca és Balaton utca 6sszekottetése

2. Dozsa Gy. utcai kerékparat kikotése Petéfi utcai
kerékparutra

2. 7-es sz. f6ut mellett (Szabadhegy és Petdfi u. kozotti
szakasz)

2. Ady utca (Zrinyi utca - Vasutallomas)

2. Balaton utca (Huszti tértél a Hevesi korforgalomig)

2. Kerékparos és mikromobilitas: Kerékparutak
kiépitése/elvalasztasa: kilonodsen a Csengery—Kisfaludy
és Kiraly—Kalmar—Zrinyi térségében.

2. Biztonsagos atvezetések: védett kerékparos atkeldk a
nagy forgalmu bevezetd utakon.

2. Mikromobilitasi zonak: roller- és e-bike parkoldhelyek
kijel6lése a belvaros kornyekén.

2. Forgalomcsillapitas a konfliktuspontokon: gyalogos- és
kerékparos-atvezetések elényben részesitése,
sebességcsokkentés.

2. Okos jelzérendszer: kerékparos- és gyalogosdetektorok
telepitése a f6bb csomopontokban.

2. Megallohelyi  infrastruktara  fejlesztése a  fébb
csomoépontokban:  Kalmar utca, Varoskapu korut,

v
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Templom tér: peronbdvités, fedett  varodk,
kerékpartaroldk, digitalis utastajékoztatas telepitése.

Intermodalis kdzpont fejlesztése a vasutallomasnal:
Vasut-busz-kerékpar kozlekedés 6sszehangolasa. P+R
(parkold autésoknak) és B+R (biciklitarold) létesitése.
Atszallasi  kapcsolatok — egyszer(sitése, menetrendi
0sszehangolas.

Hianyzo lancszemek beiktatasa, Osszefliggd kerékparos
halozat kialakitasa

Az Ipari Park kerékparos elérhetéségének javitasa

Belvarosi intézményi kerékparos tengely kialakitasa a
Piac, a Varoshaza, a Batthyany Gimnazium és a Koérhaz
kozott

"Bike-to-school" biztonsagos iskolai kerékparos folyosok
kialakitasa

Nagykanizsa—Nagyrécse—Zalakaros térségi kerékparos
kapcsolat fejlesztése

Horvatorszag iranyaba vezetd térségi kerékparos
kapcsolat fejlesztése

Gyékényes iranyaba vezetd térségi kerékparos kapcsolat
fejlesztése

9. Tablazat A tervezett beavatkozdsok litemezése

Forrds: sajat szerkesztés

4.2 Az egyes beruhazasi elemek muszaki tartalmanak

ismertetése

4.2.1 Els6 Gtem: a 3-5 év tavlatban megvalositando

1. Erzsébet tér - Kiraly utca kerékparos létesitmények 6sszekotése

Nyomvonal szakasza

Kiépités maodja Becsiilt hossz | Szélesség

(m) (m)
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Kiraly utca (Erzsébet tér és Kalmar utca
kozott)

2*1 irdnyhelyes
kerékparsav

473

1,25

2. Kerékparos kapcsolat biztositasa a Csengery uton a Kisfaludy utca és a F6 ut

kozotti szakaszon

Nyomvonal szakasza Kiépités modja Becsiilt hossz | Szélesség
(m) (m)
T (Kisfal < F5 G KerekDa )
Csengery ut ( |s“a“udy utca és FO ut erekparos n/yc‘)lm, 370 0,8-175
kozott) kerékparsav
3. Bajcsy-Zsilinszky ut (6830. j. Nagykanizsai atkoto ut)
Nyomvonal szakasza Kiépités modja Becsiilt hossz | Szélesség
(m) (m)
Bajcsy-Zsilinszky Ut (Varasdi utca és kozos gyalog- és 1163 575
belterileti hatar kozott) kerékparat '
4. Nagykanizsa (Miklésfa) — Lisz6i elagazas kerékparut
Nyomvonal szakasza Kiépités modja Becsiilt hossz | Szélesség
(m) (m)
kerékparsav; elvalasztas
M|klosf<:a| u.tca,(.Dr.,Szerjdre.y ngar utca nel!<ulllg)l/alc3g—l e,s 4067 125.255
és Liszoi elagazas kozott) kerékparut; onallo,
kétiranyu kerékparut

5. Palin - Zsigard - Hosszavolgy kozotti kerékparut

Nyomvonal szakasza Kiépités modja Becsiilt hossz | Szélesség
(m) (m)
kerékparuat Nagykanizsa Lovarda utca
és Hosszuvolgy Kossuth Lajos utca onallo kerékparut 5684 3
kozott
6. Nagykanizsa, 7511 j. ok. ut melletti kerékparat
Nyomvonal szakasza Kiépités médja Becsiilt hossz | Szélesség
(m) (m)
. . , 2x1 savos kerékparut;
7511-es Ut (Buda Ernd utca és X, savos. ere. p,)arult
iz e kétoldali, egyiranyu 2809 1-2,3
teleptléshatar kozott) o
kerékparut
4 A tervezett szakaszon ANF < 5000 Ej/nap
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4.2.1.1 Fotodokumentacio

1. Erzsébet tér - Kiraly utca kerékparos létesitmények 6sszekotése

Forrds: sajat képek

2. Kerékparos kapcsolat biztositasa a Csengery uton a Kisfaludy utca és a F6 ut
kozotti szakaszon:
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Forrds: sajat képek

3. Bajcsy-Zsilinszky ut (6830. j. Nagykanizsai atkoto at):

Forras: sajat képek

4. Nagykanizsa, 7511 j. 6k. ut melletti kerékparut
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Forras: sajat képek

4.2.2 Masodik Utem: a 5-7 év tavlataban kozéptavon
megvaldsitando

A masodik Gtemben tervezett beruhazasok részletes miszaki tartalma és pontos beavatkozasi
kore a Kerékparforgalmi Haldzati Terv készitésének idépontjaban még nem allt rendelkezésre.
Ennek megfeleléen a fejlesztések varhatd hatasainak és megvaldsitasi feltételeinek értékelése
jelenleg csak becslésekre, illetve a rendelkezésre allo elézetes informacidkra alapozhato.

1. Erzsébet tér E-i oldal - Magyar utcan Urhajés utcaig

Nyomvonal szakasza Becsiilt hossz
Magyar utca (Erzsébet tér és Urhajos
utca kozott)

kb. 1,5 km

2. Vagohidi ut a Magyar utcatol - Ortorony utca - Templom tér (Kiskanizsa)

| Nyomvonal szakasza Becsiilt hossz |
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X

kerékparos infrastruktura Kiskanizsa
Templom tér és Magyar utca kozott

kb. 2,5 km

3. Szabadhegyi ut a Pasztor utca és a Kaposvari utca kozott

Nyomvonal szakasza

Becsiilt hossz

Szabadhegyi Ut (Kaposvari és Pasztor
utca kozott, tovabba Pasztor utcan
Szabadhegyi utcatol Alsészabadhegyi

atig)

kb. 1,7 km

Péterfai utca és Balaton utca 6sszekottetése

Nyomvonal szakasza

Becsiilt hossz

Péterfai utcan és Varoskapu koruton
keresztll Balaton utcaig

kb. 290 m

Dézsa Gy. utcai kerékparut kikotése Peté6fi utcai kerékpardtra

Nyomvonal szakasza

Becsiilt hossz

Dozsa Gyorgy utca (Irtas utca és Petofi
Sandor utca kozott)

kb. 450 m

7-es sz. fout mellett (Szabadhegy és Pet6fi u. kozotti szakasz)

Nyomvonal szakasza

Becsiilt hossz

7-es sz. féut (Petdfi Sdndor utca és
Szabadhegy varosrész kozott

kb. 2 km

. Ady utca (Zrinyi utca - Vasutallomas)

Nyomvonal szakasza

Becsiilt hossz

Ady Endre utca (Zrinyi Miklos utca és
Nagykanizsa vasutallomas kozott)

kb. 1,5 km

Balaton utca (Huszti tért6l a Hevesi kérforgalomig)

Nyomvonal szakasza

Becsiilt hossz

Balaton utca (Huszti tér és Hevesi
Sandor utca kdzott)

kb. 940 m

.
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4.2.2.1 Fotodokumentacio

1. Erzsébet tér E-i oldal - Magyar utcan Urhajés utcaig

Forras: sajat képek

2. Vagohidi ut a Magyar utcatél - Ortorony utca - Templom tér (Kiskanizsa)
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Forras: sajat képek

3. Szabadhegyi ut a Pasztor utca és a Kaposvari utca kozott
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Forrds: sajat képek

4. Péterfai utca és Balaton utca osszekottetése

Forras: sajat képek

5. Dézsa Gy. utcai kerékparut kikotése Petéfi utcai kerékparutra

’A'q EX ANTE 110

TANACSADO IRODA



Forras: sajat képek

” s

6. 7-es sz. fout mellett (Szabadhegy és Petéfi u. kozotti szakasz)

Forras: sajat képek

.
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7. Ady utca (Zrinyi utca - Vasutallomas)

Forrds: sajat képek

.
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8. Balaton utca (Huszti tértol a Hevesi korforgalomig)

Forras: sajat képek

4.2.3 Harmadik Gtem: a palyazatot kovetéen hosszdtavon
megvaldsitando

A harmadik Gtembe sorolt projektek olyan hosszu tavu fejlesztési elképzeléseket tartalmaznak,
amelyek megvalositasa varhatdan csak a kdvetkezé eurdpai unios ciklust kdvetden, jelentésebb
kiils6 forrasok bevonasaval valhat realissa. E beavatkozasok prioritasa alacsonyabb az elsé és
masodik Utemben szerepl6 projektekhez képest, mivel azok kozvetlenebbil jarulnak hozza a
halozat hianyossagainak felszamolasahoz és a kerékparos kozlekedes feltételeinek javitasahoz.
A harmadik ttem fejlesztéseinek elOkészitettsége jelenleg még kezdeti szakaszban van, ezért
muszaki tartalmuk részletes meghatarozasa és kidolgozasa ebben a tervfazisban nem indokolt.

4.3 Koltségbecsles

Beavatkozas Hossz (m) | Kéltség (HUF)

Erzsébet tér - Kiraly utca kerékparos létesitmények

1. . e 473 40-50 M
Osszekotése

Kerékparos kapcsolat biztositasa a Csengery Uton a Kisfaludy

1. , . 370 70-90 M
utca és a F6 Ut kozotti szakaszon

1. | Bajesy-Zsilinszky Ut (6830. j. Nagykanizsai atkotd ut) 1163 140-160 M
1. | Nagykanizsa (Miklosfa) — Liszoi elagazas 4067 1200-1500 M
1. | Palin - Zsigard - Hosszlvolgy kozotti kerékparut 5684 800-1000 M
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1. | Nagykanizsa, 7511 j. 6k. it melletti kerékparut 2809 300-400 M

2. | Erzsébet tér E-i oldal — Magyar utca — Urhajos utca kb. 1500 120-150 M
2. | Vagohidi ut — Ortorony utca — Templom tér (Kiskanizsa) kb. 2500 250-300 M
2. | Szabadhegyi Ut (Pasztor u. — Kaposvari u.) kb. 1700 180-200 M
2. | Péterfai utca — Balaton utca 6sszekottetése kb. 290 300-350 M
2. | Dbzsa Gy. utcai kerékparut kikotése a Petdfi utcaira kb. 450 80-100 M
2. | 7-es féut mellett (Szabadhegy—Pet6fi u.) kb. 2000 450-500 M
2. | Ady utca (Zrinyi utca—Vasutallomas) kb. 1500 150-170 M
2. | Balaton utca (Huszti tér-Hevesi korforgalom) kb. 940 600-650 M
C —Kisfaludy és Kiraly—Kalmar—Zrinyi térsé
5 selnge,ry is a,u y ?s irdly-Kalmar—Zrinyi térség Kb, 843 350-400M
kerékparos elvalasztasok
) e . . nem
2. | Védett kerékparos atvezetések a féutakon i 5 150-170 M
ertelmezhet6
. i . , nem
2. | Mikromobilitasi zénak (roller, e-bike parkoldk) i B 50-60 M
értelmezhetd
s . nem
2. | Forgalomcsillapitas konfliktuspontokon , , 120-140 M
értelmezhet6
. nem
2. | Okos jelzérendszer, detektorok , B 100-120 M
értelmezhet6
Kalmar utca, Varoskapu korut, Templom tér megalléhely- nem
2. i , , , 250-300 M
fejlesztések értelmezhetd
. . , - L nem
2. | Intermodalis kozpont fejlesztése a vasutallomasnal 1 500-2000 M

értelmezhetd

nem jelenleg

3. | Hidnyzd lancszemek beiktatasa, haldzat teljessé tétele i B
értelmezhetd | nem becsiilhet

. s , ‘o L jelenleg nem
3. |lpari Park kerékparos elérhet6ségének javitasa ) ; 250-300 M
ismer

TSN jelenleg nem
3. | Belvarosi intézményi kerékparos tengely 180-200 M

ismert
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"Bike-to-school" biztonsagos iskolai kerékparos folyosok

3. s 4-6 km 150-200 M
kialakitasa
Nagykanizsa—N dcse—Zalak térségi kerékpé

] agy amzsaT aglyrecse alakaros térségi kerékparos 12-15 km | 1500-2000 M
kapcsolat fejlesztése
Horvatorszag iranyaba vezetd térségi kerékparos kapcsolat

3. . , , ., 15-20 km | 2000-2300 M
fejlesztése (Murakeresztur/Letenye térsége)
Gréké rAnvab 16 térséai kerékparos k lat

] Ye enlyes irdnyaba vezetd térségi kerékparos kapcsola 0-25 km | 2500-2700 M
fejlesztése
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5 MELLEKLETEK

5.1 Kerékparos  infrastruktura  haldézat  fejlesztési
Utemezese

Zalatjlak

MagyarszerdahelyM e
lagyarszentmiklos A
Ujudvar Nagybakénak

Hosszivlgy

L

Homokkomarom

Nagyrécse
Sormés Nagykanizsa

Eszteregnye

Nagykanizsa

e Meglév( kerékparit
Meglévl kerékparsav
= MeglévG kerékparos nyom
Kerékparos halozatfejlesztés (itemezése
1. Gtem
© 2. item

Belezna

Nemespatré
43. dbra A tervezett beavatkozdsok ltemezése

Forrds: openstreetmap.org alapjdn sajdt szerkesztés.
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5.2 Elkészilt tervek alapjan tervezett maszaki megoldasok

1. Kerékparos kapcsolat biztositasa a Csengery uton a Kisfaludy utca és a F6 Gt k6zotti szakaszon
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3. Erzsébet tér - Kiraly utca kerékparos létesitmények 6sszekotése
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4. Nagykanizsa (Miklosfa) - Liszoi elagazas kerékparat
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5. Nagykanizsa, 7511 j. 6k. at melletti kerékparat
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6. Palin - Zsigard - Hosszavolgy kozotti kerékparut
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